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ENSEMBLE MOTEUR - EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES

Dépose de la voiture,

Les organes: moteur, embrayage, bolte de vitesses ne peuvent pas étre
déposés séparément; il faut danc enlever de |3 voiture l'ensemble complet des
trois organes toutes les fois que I'an doit exécuter des opérations comportant
la dépase d'un d'eux.

Les opérations A exécuter sont les suivantes:
Débrancher |e cible aboutissant au borne positif de la batterie.

Enlever le capot avec la calandre AV,

Quvrir le robinet placé sur la face AV du bloc-cylindres et vidanger |'eau
contenue dans le radiateur et dans les chambres de circulation
du_ moteur.

Démonter  les durites des tuyauteries d'eau du radiateur,

Enlever le boulon fixant 'e tirant au radiateur et au réservoir a essence;
les deux boulons fixant le radiateur & 52 base,

Le radiateur est ainsi dégagé.
Si ia voiture n'est pas placée sur la fosse, elle doit 8tre soulevée 2 V'avant
et a 'arriere,
Débrancher la prise du compteur kilométrigues
|a.prise de-masse en dévissant ua boulon de la bofte de vitesses;
le-tirant ‘de ‘commande de |‘embrayage;

I'arbre de transmission, avec le flector, de la bolte de vitesses;
le tirant pour commande de frein sur la transmission.

Enlever la bride et le tasseau élastique supportant le groupe a l'arriére,
Déposer les deux tbles de protection |atérales du moteur.

Débrancher la tuyauterie d'essence du carburateur;
le silencieux du carburateur;
le tirant d'accélérateur et la commande du starter;
les fils aboutissant 3 |'avertisseur;
I'avertisseur de la traverse supportant le radiateur,

— |7
1 — HManusel 500.




.....

b) Manque de|tenue de Ia fiaison entre levier de commande et arbre dy
moteur élettrique.

Cet inconvéhient cause la graduelle altération des angles formés, pendant
°d course, par ig levier de commande Ins€ré sur T'arbre du moteyr par rapport
au milieu de cd-dernier (fig. 182) et en consequence la réduction progressive
de I'angle formé par I"un des tirants avec le levier de commande du balai en
bout d& I'un dgs deux sens de course. Si I'angle se fait trop aigu l'effort syr
I"axe deviendra gxcessif et il sulvra dans ce cas aussi le durcissement, fa réduction
cu nombre d'ckcillations et, parfois, l'arrét du moteur:

Si la tenue eft trés faible il se fajt Gu'aprés une bréve période de fonctionne-
ment le levier d# com mande se :férar_;ge complétement d'un seul cBté en amenant
les organes vers|le point mort. ce qui occasionne 1'arrét immédiat du mouvement
et le blocage de tout Je systéme,

Le diamétrelde trou di crochet de levier peut étre excessii

La rainure tfansversale des michoires du crochet Peut étre insuffisante en
empéechant |e s rrage du crochet.

il n'est pag possible d'&liminer Ces inconvénients, remplacer ie levier en
s‘assurant que |arbre soit bien logé dans le troy duy crochet et en prenant soin
de bioquer A fod | boulon de fixation aprés ['orientation du levier, le repére
duquel doit ¢o respondre parfaitement avee cely] de I'arbre du moteyr.
EFYERT pour I'exacte position angulaire. S'ils n'existent pas # faudra
orienter le levigr de facon 3 ce queisa‘course de 1200 soit divisée comme

lentation effectuée, on estampillera un repere syr Iarbre et

€) Manque de fenue du crochet de fixation du balai sur son axe.

qu il vient se cheler un jey entre Je crochet du balai’ 6t T'axe qUi nroduit e pati-
aage a chaque ihversion de mouvement.

Le diametre du troy pour l'axe peut étre excessif, ou bien le crochet manquer
d'élastigité et g pas fermer biep,

Podr rectifiep cet inconvénient i est négessaire de remplacer fe balai par
un autre ayant fe crochet efficient, qu'il faudra bloguer 3 fond avec la vis de
fixation aprés adoir Pourvu a arienter les halais,

Les dernidref voitures 500 B ont €té equipées d'un nouveau type d'essuie-

glace dont le m uvement, ay liey d'étre alterné, est rotatif, ce qui comporte
uh nouveau systéme de commande des balais.

Voir i page [190 Pitlustration de I'essuie-glace monté sur fe mod. 500 C

qui se diversifie| de cely Ci-dessus uniquement dans la mesure des courses
angulaires des Halajs.
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PHARES
Réglage.

— Aprés avoir placé lz2 voiture sur un sol horizontal 2 la distance de 5 matres
d'un écran blanc, situé dans 'embre (fig. 141), s'assurer que ['axe de la
voiture est perpendiculaire 3 I'écran,

— Tracer sur I'écran deux petites croix symétriques suivant les indications
de la figure 4],

— La voiture 3 vide, diriger sur I'écran le fey des phares et orienter ces
* derniers de fagon que le faisceau lumineux soit centré sur les petites croix.

Veiller a ce que le faisceau lumineux ait;
a) une inclinaison de | % vers le sol sur le plan vertical;
b) une divergence de 45' syr le plan horizontal,
Le réglage des phares s'exécute en reldchant légérement les écrous de fixation

des phares sous les ailes et en agissant sur Je corps du phare de facon 3 établir
'oriantation prescrite,

Bloquer ensuite 3 fond I'écrou et le contre-écrou de chaque projecteur,
Les données sont épales 3 celles du modeéle 500 (voir fig. 14/, page |18).

Quverture,

Fig. 183. - Ouverture des projecteurs,

l. Vis & desserrer pour 'ouverture des projecteurs, - 7, Bardyre d'union de Fencadreament 4 fa calotce.
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Les projecteurs s'ouvrent, pour I'échange éventuel des lampes internes, en
dévissant la vis inférieure de blocage (I, fig. 183). Tirer puis, ver soi, la partie
inférieure de !'encadrement qui doit étre soulevé légérement pour pouvoir
le retirer, On a ainsi |'acces facile 3 I3 veilleuse qui peut &tre rapidement rem-
placée étant fixée seulement par la pression des plaguettes de support,

Fig. 184. - Démontage du support de lampes des prajecteurs,

I. Ressore wt crochet de fixation dy support. < 1. Lampe 3 double filamens pour eclairage route et code. - 3, Vellleyse
(rubulaire).

Pour remplacer 13 lampe centrale il faut d'abord décriogher le ressort (T,
fig. 184} fixant le support des lampes au réflecteur, extraire ensiite fe support
en faisant une légere pression sur |a partie supérieure de facon i retirer |a
languette inférieLre. La ampe est fixée a son suppert par attache 3 balonnette.

TABLEAUX DENTRETIEN

La fig. 185 mentre le schéma de graissage du chassis, la fig. |86 le schéma des
netioyages, vérifications et réglages du chissis.

Les opérations 4 exécuter periodiquement y sont décrites en bref: elips
servent aussi pour le Modéle 500 C.
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Fig. 185. - Schéma du graissage du chissis.

Tous les 300 kilamétres,

. Carver d'hulie: vérifier le niveau ot faire e ploin.

Tous les 1000 kilombtres,

2. Allumeur: visser de 2 cu 3 tours le bouchon du graizsaur.
3. Arbre de tranamission: graissage sous pression avec de ['huile Fiat E.

4. Articclations du ressort er bras oscillants de sutpension AV: graissage
sous pression avsc de huile FIAT E

5. Arclcylations des rouss AV: graissage sous pression avac de huile FIAT E.

£, Carter d'huile: ranouveler Phuile,

7. Allumeur: remplir le graisseur avec de |4 graisse FIAT A |1,

B. Bolte i vicnyses: vérifinr le niveau et faire Ie pleinavec de 'huils FIAT CP.
?. Ponc AR: vérifier lenilveai 2t faire la ﬁliin. avee de 'huile FIAT CP,

10, Axe da palonnier: graissage sout prossion aves da |"hu|"}.m1‘ E.

Pl Ressorcs & lames AY ec ARE laver au plirole et injeezer de Mhulle gras
phicds entre les lames,

i2. Boitier de diratzign: graissage sous pression aves de rtulle FIAT E.
13: Barrs de direttion: gralssage scus pression avac de 'huils FIAT E.
l‘. Rovlementsde roves AV: sjouter dela gralsse FIAT A 11 dans las chapeaux,

Tous le. 10.000 kilemérras.

i5. Boite & vicestes: renouveler I'hulle.
I6. Pont AR: rencuvslas {'hutle,

I7. Rovlements de rover AR: remplir le roulement intérieur de graisse
FIAT A 1.

189, Reulements de dynamo et de démareeyr: nettoyer touter les plices e
graisser fec roulemants avee de la graisse FIAT GCS 15,
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Schéma des nettoyages, vé

Tous les
l. Radiaweur: vérifier le nivean &

1, Pneus: vérifier la pression,

Tous les

3, Batterie: verifier lo niveau er

Tous les 3

4. Filtre d'hulle de refoulement:
5. leu des poussoirs: régler le je
6. Filtre pompe d'alimencation: «
7. Flitre i air: déemonter fa filire
B. Radiaceur: favags.
? Tension de la courroie de comn
ﬁ-"'luui_nn tomme indigué & ¢
10, Altumeurs essorer, ajuster o
i1, Bougies: nestoyer et réglar 1"
12. Jeu d'embrayages régler la ga
13- Reservair du liquide des frein
lmammﬁuumm freins:
IS. Jea du frein 3 main: régler & o
16, [eu entre vis et secieur da dire
nant la bague exeentrée.
I7. Baggerie: vérifier et contaces or
18, Colleteur de dynarno et de ¢

Teus les 1
9. Chambres d'sxplosion: dbealsn
20. Sidges de soupape: lﬁ pul.lr ..
2|, Filere du réservoir d'easence;
21, Carburateur: nevtoyer !'intérli
23, Jeux des michoires de freins: +
res, et 5i leur épaisssur ese rée
24. Amortisseurs hydracliques: v
de 'huile FIAT §, A. L
25, Barres de directien: vérifier |
pralsser,
26. Roulements des roues AV: vir
7. Coilecvour de dynamo et da dér
dchdant, les ~emplacer anrde o
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_ Fig. 186,
Schéma des nettoyages, vérifications et réglages du chiissis.

Tous les 300 kilométras.
|. Radiateur: vérifier le niveau et faire le piein.
2, Pnegs: wirifier ln pression,

Tous les 1000 kilomitres.
3, Batperie: varifisr le niveau ot fairs T plein d'eay distiliee.

Tous les 3000 kilométres,

4. Filtre d*huile de refoulement: laver e tamis et le claper de réglage.

5. jeu des poussoirs: régler lo jeu entre soupapes et culbuteurs

6. Filzre pompe d'alimenmation: retirer le flere st 1o laver.

7, Filera A air: démonter le filtre et laver as pétrole la pailie métaliique.

B, Radiateur: lavage.

§. Tension de la courrais de commande de ventliateur et de dynamao: régler
iz tension comme indiqub b page [166.

I0. Allumeur: neccoyer, sjuster et rigler (a5 concacts.

1. Bougles: netcoyer et régler I'écartemaent,

11 Jeu d'embrayage: régler la garde de 14 & |3 mm.
{3, Réserveir du liquide des ireins: vérifier le niveau.
|4, Jeu des michoires des freins: régler & environ 0,3 mm,

“i5. jeu du frein 3 main: régler 4 enviren 0,5 mm.

i6. Jui entre vis et secseur de direction: régler le jeu, si nécessaire, en tour-
nant {& bazgue excentrée, )

}7. Barcerie: vérifier Yes contacts entre bornes et cosses ec contrbler la charge.

1B. Collecteur de dynamo ex de dbmarreur: roder le collecteur.

Tous les $Q.000 kilombrres,

19. Chambres d'explasion: décalaminage.

20, Slkges de soupape: fes pamer soigneusement

91, Filtre du réservoir d'essence: retirer lo filtre ob le netioper.

21 Carburateur: nettoyer l'intérieur de |a cuve et ragler le ralunti.

13. Jeux des michoires de freins: vérifier I'usure des garnitures des michoi-
res, ot s leur épaisseur est redulte & la moidd, les remplacer.

24 Amortisseurs hydrauliques: vérifiar le niveau et, le cas Echéant, sjouter
de V'huile FIAT 5. A L

25. Barres de direction: verifier les rotules d'articulazion, les netroyer et
graisser,

26. Roulements des roues AY: virifier le jeu et, lo eas échéanc, les régler.

97. Collectaur de dynamo et de démarreur: vécifier 'usure des balais et le cas
échdant, les remplacer aprés avolr rodé le collecteur,

MODELE 500C

MODIFICATIONS
PAR RAPPORT AU
MODELE “ 5008 ,,
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MODELE “500C,

o

MODIFICATIONS PAR RAPPORT
AU MODELE “5008,,

MOTEUR

Le moteur monté sur le Modéle 500 C a les mémes caractéristiques que le
moteur 500 B. Il présente seulement les modifications principales suivantes:

|. — Application d'une culasse en aluminium en substitution du type pré-
cédent en fonte, avec sidges de soupape rapportés en bronze.

+ 2. — Reéduction du diametre des soupapes d'aspiration et d'échappement
qui ont été portés respectivement de mm 23 3 mm 20 et de mm 21,54 mm I8,

3. — Pergage des culbuteurs de commande des soupapes, de fagon a rendre

_ meilleure la lubrification des pousscirs.

4. — Majoration du diamétre de I'arbre du ventilateur. On a changé le

_ montage du ventilateur tout en laissant tel quel le type de roulement et les
douilles de'support.

5. — Substitution du bouchon en aluminium pour |'introduction de I'huile

sur le couvercle de la culasse, par un autre en tdle avec attache & balonnette.

e AT A e

6. — On a modifié le systdme de fixation de la jauge pour vérifier le niveau
d'huile, & I'aide d'un levier,

— [83



Fig. 187. - Berline Modele 500 C, décapotable.

Flg. 188 - Chissis Modéle 500 C,



La structure
cations suivantest

Pédalier.®

o = Applici
Modele |100.

CHASSIS

ndamentale du chissis est restée la méme, 3 part les madifi-

on d'un nouveau support de pédalier identique 3 celui du

2. -~ On 2 mqdifié |a forme dudevier & pédale pour la commande de |'accé-

lérateur. -

Amortisseurs,

Dans !‘a*-:tacnei des amortisseurs, on 2 majoré l'oeillet afin d'obienir une

meilleure isolatio

Embrayage.

contre les bruits en général,

Cn a adopté

Graisseurs.

Cn a ::q:u::!iq‘u‘é»eé
ceux 3 téte pt:gq,

Cric.

On souldve |a
par manivélle. C
chassis,

Quand on
temps du sol du ¢
roue AR qui res
voiture) pour qu
pente. |
i
INSTALLATION

e nouvelle butée 3 bilies,

des graisseurs du type Tecalemit 3 téte sphérique au liey de
adoptés précédemment.

giture au moyen d'un gric dis type &' c6lonne avec comimarde
cric se place sous les attaches déja prévues sur le flanc du

onne le cric, les roues AV et AR se souldvent en méme
€ oli le cric a été mis. Il est nécessaire de mettre sous la
sur le sol, une cile (qui est donnée en dotation avec la
la voiture ne puisse pas bouger dans les cas de routes en

ELECTRIQUE

Application d'¥ine nouvelle dynamo avec groupe de régulation.
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Fig. 189, - Schéma des freins hydrauliques sur les roues e

I. Réservoir du liquide spécial, - 2. Pédale de cammande des freins, - 3, Frain & rubsn sur lp
= 5, Raceord et bouchon A recirer oc remplacer par le raccord propre pour effectuar |
méchoires. - 7. Pivors d'articulasion des michoires, - 8. Maltre cylindre. - 9. Excencriques

Manvel 500,



part les modifi-

que a celui du
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Fig. 189, - Schéma des freins hydrauliques sur les roues et mécanique sur la transmission.

|. Réservoir du liquide spéthl - 1, Pédale de commande des freins. - 3. Frefn 4 ruban sur fa transmission, - 4. Levier & main du frein sur la eranamission,
= 5. Raccord ¢¢ bouchon i retirer et remplacer par le raccord propre pour effeccusr la purge d'sir. - 6. Cylindre hydrauligue de eommande des
micholres. - 7. Pivots d'articulation des mdcholres. - 8. Maltre crlindre. = 9. Excanerlques de réglage du Jeu supdrieur entre micholres =t tamboor,

Manuel 560,




o 3 b B 2 e B E B B .« .. R 90-130/12-3000
' . B DS v v s e B s F R G Y 2
' i Puissance maximum réglée . . . . . . . b R i30 Watts
 Charge maximum . . . . . . .. vi AR ERE U3 10,8 Ampéres
Charge initiaie avec dynamo 3 froid:

Moteur tours/minute, environ , . . . . - « 4 « 4 1100
Sens de rotation (cOté commutateur) . . . i droite
ﬁapp&rt de transmission moteur/dyname . . i4t

-
-

L3
L

o pe de régulation.
ype A/2 - 130/12; Puissance 130 W - Tension 12V - pour dynamo RS0 -
\ I_ - 3000.

PrOUDE S8 COMDOS . régulateur de tension, limitateur

m
3
o

Appareils d'éclairage.

1) Ne 2 phares encastrés dans les ailes, diametre g
avec lampe & double filament 35/35 W pour é
code; veilleuse de 5 W pour. féux d

2) No | feu AR pour plaqt ce

www.[1at-topoliniseliy

La forme de la carrosserie est compiétement nouvelle, tant & la partie AV

i qu'a la partie AR avec une nouvelle disposition de ia roue de secours et de la
roue g . trousse & outils dans la partie AR, dans une cachette ouvrable de I'extérieur.
voitut - Chaque voiture est en outre munie d'un chauffage intérieur.

pente | -

t, stop et pastilles catadioptri
20 W) pour chaque feu.

INST/ ’
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Enlever a ceinture AV du cadre de jonction des ailes;

les deux brides et les tasseaux élastiques de support AV du groupe

moteur-bolte de wvitesses,

= 1]
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)
b
=
N
F‘r
(n1]
&)
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7
;|
|
=
Wy
o
=

Dévisser e levier de vitesse de |'intérieur de

- ntreduit dans le trou.
Fig. €. *

i
Cric hydraulique Arr, 2027 , T I s i . B
[ L'ensemble moteur-embrayage-bolte de vitesses etant degage, peut éetre
pour_leyer la_veisure, enlevé de la voiture er ie tirant en avant et en le soulevant de la voiture.
L]

1 A

Fig. 7. - Yue AV du chissis mod, 500,

L
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DIRECTIVES PARTICULIERES POUR LA REVISION DU MOD. 500 ¢

MOTEUR

Pour le démontage du groupe moteur-embrayage-boite de vitesses de la
voiture, il est nécessaire d'enlever le filtre 2 air et le couvercle de Ja culasse de
méme que le ventilateurs A ce moment, if faut encore abaisser la partie AR
de la boite et sou'ever fa partie AV du moteur.

Le groupe pourra &tre extrait sans démenter la ceinture AV de la
CATTOSSErie,

Sur les moteurside la production courants nin a apporté les modifications
suivantes;

|) Adoption des sidges des soupapes d'échappement er fonte, tandis
que ceux des se es d'admission restent en bronze.

- 2) Variation de I'angle de la partie conique d'étanchéité des soupapes,
aussi d'aspiraticn que d'échappement: actuel 45030 4 5, précédent 450 |,
on & modifie aussiol'angle des sigges sur la culasse: actuel 450 4 5, précédent
44050 | 550 '

 _Pour la révision des sigges de sogpape sur la.culasse il faut se seryir de deux
raises: | |
A. 11455 - Fraise pour rectifier les sieges.

A. 11456 - Fraise pour réduire la largeur du sibge.

Les bielles montées sur le Modéle 500 C ne pelvent pas 8tre utitisées singu-
litrement de rechange sur les moteurs 500 et 500 B, car allies sont plus leurdes,
Cette substitution peut &tre effectuée seulement s'il s'agit de toutes les quatre

biefies, en se cenformant aux instructions concernant les coussinets 3 coquilie
mince (page 374

188 —
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SUSPENSION AVANT

Les medifications sulvantes ont été actuées sur les chassis 500 C de la pro-
duction courante:

|} on a ajouté deux rondelles de réglage (épaisseur |,3 mm et 2 mm)
d la série d'épaisseurs diverses entre le ressort AV et les montants;

2} on a ajouté deux cales (épaisseur 0, mm et 0,2 mm) a la série d'épais-
seurs diverses entre les montants et les fusées;

ces deux modifications permettent que le jeu ne dépasse pas le maximum admis
de 0.!0 mm.

3) On asupprimé la série de rondelles de mesures diverses entre le bras
oschllant et son support sur le cadre, en employant uniquement lz rondelle
de 2,5 mm d'épaisseur;

4) on a remplacé sur le montant le graisseur & pression incliné de 450
par um autee incliné de %09, pour faciliter le crochement de I'appareil de
graissage,

En cas de révision de chiissis 500 C de construction précédente ou de chissis
500 et 500 B, on peut exécuter les sus-dites modifications, & part "application

du nouveau graisseur qui sur les modeles 500 et 500 B était 2 téte hexagonale
et vissé,

DISPOSITIF DE COMMANDE D'ESSUIE-GLACE

Lafigure 191 montre lehouveau mécanisme de commande des balais d'essuie-
glace. Le moteura un mleuvement fotatif continuel 3 droite et le déplacement
anguizire des balais est obtenu ad moyen du systeme de leviers et de tirarts
illustré dans la figure. Tout le mécanisme est supporté par une plaque placée
sous le tablier d'auvent, Cette application facilite grandement le réglage du
dispositif,

~— | B9



{{:qupT.- A-A par la commande d'un balai).

Fig. 191. -

190 —

Fig. 190.

Dispositil d'essuie-glace.

Arrangement du mécznisme de commande des balais d’essuie-glace.

Manuel 500 C.
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tie-glace,
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Manuel 500 C,

Fig. 192, - Arrangement de [installstion électrique sur la voiture.

I, Distribusags d'allumage, - 2. Groupe de régulation de dyname. - 3, Indicateur de vicasses et compreyr
kilgmétrigus. « 4. jndicateyss de direction. - 5, Essule-glace, - & intarrupteur ¢'indicataurs de dirsction. -

. errupsedr pour plafonnler. « 8. Moteir Electriqua & etruie-glace. - 9. Boyton-
pousalr d'avertisseur. - |0, tndieateut du niveny, avse vayisddmoln de min. sssence, - 11, Voyant tumi-
noux des vallleuses, - 12. Prise paur Buladeg, - 13. Commutatayr d'éciairage ot d'ailumege svne Indica-
taut de charge de bacceria, - 1. [auge de niveay dessence. - |8, Avertisteur. - 18, Interriplens d'essuie-
glace. - |7. Phares, - 18, Bougies d'allumage. - |9, Dynamo, - 20, Bobine d'allumage. - 21, Démarreur. -
2L Iaterruptaur day feur d'arrft, - 21, Batterle. - 24, Feux AR d'encombrement, stop et pastilies catadlop-

trlques, - 25, Feu de plague de police.

&
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GROUPE DE REGULATION

Pour les opérations de contrble et de révision du groupe de régulation type
AJ2-130/12, voir la brochure « Normes pour la réparation des Groupes de Régu-
lation », imprimé SAT No |0a&-11}-1950.

REGLAGE DES PHARES

Lors de la révision, il sera bon de contréler le réglage des phares, en procé-

dant de la fagon décrite a page (8] pour le Madele 500 B; si les cotes trouvées

sent differentes de celles en fig. 193, exécuter 'opération suivante:

reldcher légérement I'écrou de fixation du phare sous 'aile et, en faisant
pressicn sur l'axe du phare m&me, le pivoter & main jusqu'a ce que
Wl'on obtient le réglage préscrit (voir fig. 193). Bloguer ensuite I'écrou
a fond.

Les cates et les opérations ci-décrites sont valables aussi pour la Giardiniera-
Belvedere. '

Fig. 193, - Réglage des phares.
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Positions dy commutateur d'éclairage,
i

B, Bobing '&‘ul__

buteur d"ahiy =

bord. . jy, 4
ffveau, avec v
& Sop et pape

maga 2 Yoya

192 —

T andioptriques, - Lg. Feux o e
LBrpore avec I'inkdie

Fig. 194. » Schéma de Finstallation électrique,

Bt <:Ba. Bargrie . C4. laterrypreur des indiexteury <¢ direction, .
=l Intercupraur de $iop. - . Indicaceurs de

tesr de démarrage. - |p, fnzarry
Ethmoin de min, esxence. « L. Pha

D. Dyname, = Dr. Distri-
direction, - [ Interrupreur d*éclairage de
pteur d'essule-glace. « F-Fy. Fusiblos 8-A,
e85 « Li Prige pour baladeuse. - L1,

laitage de berd, » La. Plafonnier, - Mn
¢ de niveau). . p. Bouton-poussoir d'avertisseur, -
240 d& charge de bacterie, -
Ces veilleuses, - T. Avertissey

- Marométre d'haile {in-

Q. Commuratenr d'dclairage g d*sliu=
E. Groupe dg régulation, - §, Déimarreur. . $5. Vorane lamineux
forx T, Essuin-glace, Y. Fou plague dp police.

EMPLOI DU DISPOSITIF DE CHAUFFAGE

Pour le chauffage de I'intérieur ce la voituy

de tourner le bouton propre situé sur le tab
par la fitche (fig, 195).

Deux autres leviers (3) placés sur les deyx conduits latéraux d'arrivée d'air
chaud, permerttent d'orienter I'émission d'air vers le pare-brise oy vers Jes

plancher, ou bien en toutes les deux directions 2 la fois.

"e pendant la saison froide il suffit
leau de bord dans le senc indiqué

BOUTON SUR LE TAsLERy DE BORD
Position de Fosition ce
ropos shaufinge

i

\

s

> el \ & |

Fig: 195, . installation de chaufage de I'intérieur de la voiture,

I. Diffussiirs d'air chaud Sur le pare-brigse. - 2/ Bouton sur le tablesy de commande du déflecceur d'admission de
Vair chaufié per le radiateur, « 3, Levizrs cemmandant les papillony dy

discributian d'air chaud (syivanc la posidon
des pepillons 'aipe eSL anvoyd sur e pare-brise, Al incérie

i 9U €N toutes les deux directions), + 4. Sortia
d'air ehaud dans I"insériesr de [a soiture, - §, Déflecreur sn Potiticn poaur amenur air chaud dans [oy tuyiux.

— 193
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Fig. 196. - Fourgonnette Modéle 500 C,

S IELS SEE Y

A A EAR R s A T

O e LTI

MODIFICATIONS POUR LES MODELES

FOURGONNEITE ET GIARDINIERA-BELVEDERE

Les différences entre le chassis des Madéles Fourgonnette et Giardiniera-
Belvedere et celui de la Berline sont briévement décrites ci-apreés.

Pour toutes les autres pigces se conformer avec les Modéles susdits aux
directives prescrites pour la Berline.

MOTEUR

Puissance maximum (au frein) o o v v o 5 o ORI Caggllhe G

Carburateur (),

Solex 22 IAC inversé, pourvu gé starter avec clapet & disque &ctionné par
tirette sur le tableau de'bord. La tirefte du starterpeut prendre trais
positions: repes; mi-course, mélange légérement riche: toute au dehors,
mélange riche pour le lancement.

La prise d'afr est palrvue de filtre 2 paille métallique et de silencieux égaux
d ceux montés sur la berfine,

Les données de réglage sont les suivantes:

el oy St K. o o v v e s E s 16 mm
Gicleur' d'alimentation ". . . . . . . . .. . .. .. 90/100
Giclatir dautomaticité. . . s w3 ¢ 3 fa BEs B TR 220/100
RO O I < v st Bk A S e a wE A 40/100
E e | T R e P TV 105/100

e s e i s —

{*) On a monté sur quelques Fourgonnettes et Glardiniera-Belvedere le carburateur Weber

22 DRS qui est d'application normale pour les Berlines. Voir ses caractéristiques et données de
raglage & page 161.

— 195
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197. - Giardiniera-Belvedere Modéle 500 C,

Fig.

s

Fig. 198. - Réglage du carburateur Solex:

|. Filere i air avec silenclevx. = 2. Raccord d'arrivéd d'emsence au carburateur, - 3. Yic de Fhllgud'iir pour e ralenti.
-4 Visderéglago du pap Hon d'acedléracawr. -8, Leviar do commande dusoarter, - 6. Gicleur deralanti. - 7, Glelayr
principtl, - 3 Giclegr de starter

Nettoyage et réglage du carburateur.

Tous les gicletrs sont plagés & !'extérieur du carburateur et sont d'acces
Tres aisé pour i@ nettoyage, qQui devra 8tre effectué tous les 10,000 kilemetres.
Il est nécessasre de pourvoirien méme temps au nettoyage de |'intérieur de lz
cuve avec de la peau de chamois et au réglage éventuel du ralenti suivant tes

InGitations Ci-apres:

~— Varier la vitesse du moteur au ralenti & ['aide de la vis 4 {fig. 198) qui limize
la fermeture du papiilon du carburateur,

— La vis 3, zppelée « vis de dosage du ralenti » sert 2 varier {a richesse du mé-

iange; le ralenti resuiterd donc régulier dans une ssule position particuligre

¥ wF
ae cette vis.



B

~ Pour effecjuer le réglage du ralenti il fautr d'abord fixer la vitesse minimum
en agissant] sur la vis 4, la vis 3 étant dévissée de trois tours environ, Visser
ensuite graduellement la vis 3 jusqu'a ce que le fonctionnement du moteur
soit réguligr.

— Si dans |'&mploi normal de la voiture le moteur tend a s’arréter au lachement
de I'accéléfateur, on conseille de visser la vis 4 de‘fagon 4 augmenter la
vitesse mifimum, en réglant aussi diment |le dosage au moyen de la vis 3.

Lancement dif moteur.

svres pour la mise en marche & froid du moteur avec le carbu-
olex sont les mémes que pour le moteur aver carburateur

izhcement, & peine le moteur s'est réchauffé un peu, il faudra pousser
urse la tirette du starter (mélange légerement riche) qui Sera

pourvy de 2 consolesi(b-pour chaque cbté) d'attache du cric de soulévement.
(Deux fatitres consoles sont.fixées en bout du plancher).

Transmissior

Pent AR gvec rapport normal du couple conique de différentiet: 8/4i.

Suspension
avec resse ts a lames renforcés.
Roues.
Pneumatiques a basse pression « « « v v s o a o2 v« s AB-IS5TE

——. LAY ey ewmswrea v omw | LIS Kijcs®
Pression . n
: *s P eus- AR R A N i TR Y wocw ml omlw 2.25 rd

(*) La lettre gui suit les dimensions des pneus varie par rapport a la maison de fabrication.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

Eclairage.

Lanterne plaque de police et stop avec signalisateur a réfraction, fixée a la
porte AR et pourvue de deux ampoules globulaires de 3 Watts. Pour
I'accés aux ampoules il suffit de dévisser (non arracher) les vis placées
entre les deux verres et d'enlever la partie AV ce la lanterne. Or peut
zlors retirer les deux ampoules du support, auguel elles sont fixées par
attache & baionnette.

Plafonnier avec son interrupteur et avec une ampoule globulaire de 3 Watts
(Fourgonnette),

Réglage des phares.

Les opérations de réglage des phares de [a Fourgonnette sont égales a celles
de |a Berline Modéle 500 C, sauf I'écartement au sol du centre des deux petites
crolx tracées sur |'écran, qui doit &tre de 0,575 m.

Pour la Giardiniera-Belvedere suivre les données et les directives de la
Berline (page 191).

CARROSSERIE (Modéle Fourgonnette).

— Métallique avec charpente intérieure en bois.

~~ Deux siéges réglables, avec dos rabattable, recouverts en peau,
— Porte AR & deux battants,

— Mirairs rétroviseurs orientables fixés aux deux portes latérales,
~—. Roue de secours logée & I'arriere de la cabine, c6té passager,

CARROSSERIE '(Modéle Giardiniera-Belvedere).
— Caisse avec charpente intérieure en bois. Flancs et porte AR en bois et
masonite.

— Toit recouvert de toile imperméable, rabattable a {'aide de charniéres 3
compas.

— Deux fenétres iatérales a deux glaces, celle AV desquelles est glissante,

— Deux sitges AV réglables avec dos rabattable et banquette AR fixe & deux
places avec dos rabattable,

— Porte AR d'accés aux bagages & un seul battant, avec glace fixe.
— Miroir rétroviseur avec plafonniére.
— Roue de secours logée dans une cachette sous le plancher AR,

— |99



ENCOMBREMEL-}‘_

hors-tout, sang pare-chocs /

POIDS

Poids du vénkuie en ordre de marche,
avec roue de secturs et trousse a outils {

Charge utile

PERFORMANCE

v.
é‘

Fourgonnette

largeur

hauteur

longueur |

w

Fourgonnette .
Giardiniera-Be|yvedere

Fourgonnette .

Giardiniera-Belvedere .

Fourgonnette .

L] * L]

| Giardiniera-Belvedere |,

W

L 3 - ] T -

Giardiniera-Belvedere. . . . & .

~ Vitesse maxipum en prise directe, envircn |, ... .

Cores gu'on 4
Consommaticl

200

{*) Plus le CLeLr.
2) Plus 50 kgs Jl* bagage.

yeut gravir en |.e .

& - ¥ mF @

aux 100 kilométres, environ . .

L

{ Fourgonnette . . . .
Giardiniera-Belvedere

v i 90

3,360 m
3,310 »

1,288 »
| 288 »

1375 »
i,405 »

655 Kgs
680 kgs
300 kgs ()
4 places (%)

kms/heure
18 %
58 litres

A

SN —

i —_—

OUTILLAGE SPECIAL

POUR LES MODELES 500 - 500B - 500 C

DESIGNATION DES DOUTILS Mad, 500 { Mod. 5008 | Med. 500 C
A, 6466 Extracteur des arbres de roue , , . . ., . x X 3
A. 6469 Extracteur des moyeux de rove ., , . . x x x
A. 6473 Extracteur des rotules des embouts de birm
de direction . ., .. T Y e T X x X
A 6474 Extracteur des axes avec douilles des jumelles
dorsssorss AR . . . ... : x x X
A, 6506 Arrache-culasse de cylindres {deux) e %
A, 6507 Extracteur du pignen de commande de dlstrh
IR ok o i T R B e ke R s b 4 X ®
A. 6509 Arrache-roulement du boitier intérieur de
diftérentiel . . . . . . X b X
A. 6511  Extracteurde la bqutwmuﬂ du mrlamnt
a rouleaux de roues AV et du pignon conique
e T e e SR x x X
A, 6512 Arrache-bague intérieure du roulement a %
rouleaux AR de pignen conique . . . . . X X x
A. 6513 Arrache-roue hélicoidale de direction . . . . x X x
A. 6514 Arrache-bague intérieure du roulement i
rouleaux de la vis sans fin de direction . « - | X x
A, 6515 Arrache-roulement enchissé dans le vilebrequin x i x x
A. 8035 Clé pour les écrous des arbres de roue. . x B
A. 8061 Clé de réglage des poussoirs (deux) S .
A. mg Clé de régi:lp deg poOREYS . . . i X
A, BO6 Clé pour les bo (jusqu'au  moteur
. N namsE‘ g uglu i ‘e sq ..... x
A. 8063 bis Clé pour buu:gla (a parﬂr du moteur
NEDERR 4 . . . .. . . .. ... X
A. 8064 Clé pour !’E:rou de fixation de Ia poulie de
commande de vencilateur . . . . . . . . x x X
A. 8065 Clé pour Fécrou de butée de commande de
ORI 5 » ool i v o atE e e x x x
A. 8066 Clé r i'écrou du roulement de |'arbre de
prise directe et pour le roulement intermé-
dhaire de I'arbre primaire . . . , ., . . o x x
A. 8067 Cié pour Pécrou d'arbre de renvoi . . . . . X X x
A, 8069 Clés pour les vis de fixation des fourchettes de
commande de vitesses . . . . . ., ., . .. % x X
A. 8070 Clé pour les écrous de fixation de la pipe
d"échappement au collecteur , . . . . . . | x X X
A. 8071 Clé pour les chapeaux des moyeux de roue. X x X
A, 8072 - Clé pour les écrous de fixation du carburateur
et pour l'écrou du tuyau de ;ralmgg d-.-s
GRS « « o « « s s 4 ¢ x %
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nEsls**ATlnN DES QUTILS Mod. 500 | Mod. S00B | Mod. 500 C
A. 8073 Cié popr I'écrou de fixation de I'axe du bras
escillant de suspension AV . . , . ., ., X X
A, 8110 o  Cié pogr les écrous de la culasse et du collecteur
d'adfission et d'échappement . . , . . . A %
A. B114 Cié pour le bouchen de fixation du piston
d'amprtissedrs hydrauliques . . , , . . . X X
A, 8160 Cié de réglage de la bague d'arrét du roule- - _ . =
ment du boitier intérieur de différentiel . X x 3 x
A. 8261 Clé pour les bougies . . .o . . . v ... ® g R
A.Blﬁ'l Cjérq!g.dﬂﬂlhm ."""r"t‘-'.'-?'_? E x i X
A, 8273 Cle poyr le bouchon de filtre & huile du moteur x X
A. 8276 Cié popr le bouchon de remplissage et vidange |
d'hujle de la boite & vitesses. . . . . . . X
A, 8277 Clé polir le bouchen de remplissage et vidange
d’hufle de [ boite 2 vitesses . . . . . . %
A, 8299 Coffre ivec équipe decle dynamométrique
pout le serrage des coussinets 3 coquille mince % x
A, 8444 Ci¢ pgur l'écrou de fixation du manchon de
Figc MW wiw & w0 & 6w %% s x X x
A, 8474 Cié pgur I'écrou d'arbre de roue. . . . . . X X
A, B541 Cle popr les raccords des canalisations de freins X X X
A, 10038 Fince pour montage et démontage des joncs
I.f'-._ = "1' o, B A N A . L x X
A 10093 Outil He montage de fa bagus intérioure du
_ roulpment & rouleaux AR de pignon conique ® x X
A. 10102 Duritget raccord pour la purge d'zir des
hydmuliques, jusqu'au chissis N, 033458 . X
A, 10103 Durftder raccord pour la purge d'air des freins
_ hydtauliques, & partir du chissis N, 033459 x X x
A 10104 Dispoduif de e du mentant d'attache de ;
'-‘I—' ------ f = o e e v s s e x X E :
A G105 - Mandrin pour passer au tour les tambours des
frelty deFoues ANV, . . . . . . . X % ®
A, 10108 Mandeln pour passer au tour les tambours des
s de rouss AR . . . 5. . % . y X %x x®
A 10107 Dispodtif de montage et démontage des sou-*
§ TG e A TG R, x
A. 10108 - Collieg pour le montage des pistons §y . . . 5 % 3
A. 10103 Dispegtif pour le montage et démontage des
gultessoiipapes . . . . ., . . . 0 . ‘ x x p
A. 10107 bis Outil Jpour le montage des guides-soupapes
{2 employer avec A, 10109) . , . . L . .| x
A. 16110 Jispogitif pour le démontage de l2 garniture
d'hufile du boitler de direction . . . . , . x x x
A. 10111 Dispositif pour le démontage de la bague
extdrieure du roulement AR du boltier de
d-i ON = & & w5 ow LI R Tt NI E e X x X
A 10112 Vispofitit pour le démontage, montage et
regiage de I'embrayage, , . . . . . . . : X x X
A. 10113 Bague|pour arracher le roulement & rouleaux
des farbres de roues - . 2w w e bos s X x X
A 10114 Pince jpour lz montage des sesments sur les
% x X
202 —

DESIGNATION DES OUTILS Mod. 500 | Mod. 500 8 | Mod. 500 C
A. 10228 Qutil 3 appliquer en bout de Ia tige des amor-
tisseurs hydrauliques pour en faciliter le
o R R G b T x x
A. 10229 Outil pour Je montage et démontage des
SOUpapeEs . . . . . . . ¢ SpEens v B x %
A. 10230 Qutil pour le montage des axes avec douilles
des jumelles de ressorts AR . . . . . . . X X X
A. 10260 Dispositif de contréle de I'équilibrage des
e BT P R e x x X
A. 10270 Appareil pour vérifier I'alignement du crter
apont AR . ooouoL o X X X
A. 10509 Manivelle pour le calage du moteur ., . . . X X %
A. 11210 Rectifieuse pour les fits de cylindres . . . ., X x x
A 11214 Série de porte-meules pour rectifieuse A. 11210 | x X X
A 219 Série de meules 3 grain moyen pour rectifieuse
L A e g Ve ke % % X
A. 11220 Série de meules & grain gros pour rectifleuse
AR - IR A X x x
A. 11439 Fige & expansion pour roder les siéges de -r
I_*;HW|.t.gclt_.i|,,’...: x x i
A, i1443  Appareil de contréle d'écanchélcé des soupapes |  x :
A. 11444 Brosse ménallique pour le nettoyage des guides- | [
Soupapes . . . . . . . . i o e TS 1 X x
A, 11453 Fralse pour roder les siéges de soupape . . . b3 X
A, 11454 Fralse pour rédulre la largeur des siéges de
: IR o s R TE 5 e s x b3
A. 11455 Fralse pour roder les sidges de soupape. . . X
A. 1145  Fraise pour rédulre la largeur des siéges de |
BOUpSpE . ., . L. . X
A. 11470 Mandrin a monter sur I"apparetl A, 11480 pour
l'affdtage des meules pour rectifier les sidges 1
de scupape , . . . A . | . . . x x
A. 11475 Mandrin porte-meules pour rectifier les siéges
Yesgplpe!. . &0, . . .. . . ... x X
AL 11476 Meule pour rect/fier les siéges de soupape . . x x
A. 11482 Mandrin pour actionner les fraises de rectifiage
des siégessblpapes . . L. . . . . . . . %
A, 11484 Serle de tiges fixes de guidage pour roder les
sigessgiibapes . . . 8. .. .. .. .. X
A. 11606 Appareil universel pour passer les coussinets
de cEliar ................ ® x x
A. 13004 Arrache-roulements de dynamo. . . . . . . x * x
A. 13013 Racleur pour la borne positive de la batterie x x x
A. 13013 bis Racleur pour la borne negative de la batterle X X X
A. 13020 Support pour les groupes de régulation de
dynamo pendant I"essai au bame . . . . . X
A. 13034 Cié pour le réglage des contacts des groupes
de régulation de dynamo . . . . . . , . X
C. 110 Calibre 3 &paisseurs pour le réglage des pous-
N B B i a Bl i X ¥ x
c.mm Calibre 3 épaisseurs pour le réglage du centrage
des méichoires de freins . . . . . ., ., x X %
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Pose de I'ensembie sur la voiture. Replacer  les téles de protection du moteur:
|

-

Si la voiture n'ekt pas placde sur la fosse il faut la lever a l'avant et 2

"arriere.

e radiateur et fixer les durites d'entrée et sortie d'eau;
le silencieux du carburateur.

Rentrer l'ensembie aprés avoir dévissé le levier ce vitesse. Brancher  le tirant d'accélérateur et la commande de starter,
. v T : ‘ Bha la tuyauterie dessence conduisant au carburateur;
Monter les detis brides et tasseaux €lastiques AV de support de "'ensemble; _3” S _
la bridel et e tasseau élastique AR de suppert de i'ensemble, le cdble du distributeur & la bobine;

les cibles aboutissant a la dynamo et au démarreur,

Fig. B.

C = Ceinture avant du cadre
a enlever pour déposer e

groupe moteur.

Fig. 9. - Coupe longitudinale de I'ensemble moteur-embrayage-boite de vitesses,

Replacer la cejnture AV du cadre;
I'avertisseur et brancher les cables y aboutissant.
= e i
- " T . - i . » e Rger = ier d wr g
Réaccoupler 'arbreide transmission 2 la poulie de frein & main; e le levier de vitesses,

¢ tirajt de commande de |'embrayage;

la priseé de masse 2 la boite de vitesses;

|2 prise: de compteur kilométrique; P U, 2 “S—— .. |
bl s 3 Hier-a UL €5 en orare, retaire plein du ragiateur et replacer |e oy

le tubg d'échappement au collecteur; < ie plein du radiateur et replacer le capot

o : il la b+ avec calandre AV

a tuya}ﬁerle du manomeétre d'huile au raccord sur le bati-moteur.

Cornecter le cidble aboutissant 3 la batterie.

0 |



DESIGNATION DES OQUTILS | Mod. 500 | Mod. 500 8 | Mod, 500 ¢
C. 641 ambour de contréle dy centrige des michoires
_ de freins, jusqu'au chassis N. 033458 , | | x
C. 642 : _wﬂ:duﬁpourmtrﬁi&dunlued-h
3 liinrlhmlm x X %
C. 643 bre & anneay pour I'étalonnage du compa-
rateur pour le calibrage des fits , . , | X x X
C. 645 pareil pour le contréle du peint_mort du
C -Fmglﬁu-.lr,-..I---.‘“:"n_p'i{h_j__r_-p: x | x
! ambour pour le contrd, centrage des '.
| michoires de freins, 3 pgft& du chissis | B
N, 033459 W e M S =T T TR x . x X
C. %00 Appareil pour Je contréle du point mort duy
él'ﬂmur.q....:‘E:Eipé;::{ét.—:*!..H.:Hg b
U. 0315 esolr pour les trous des es-soupapes . |
U. 0326 Ir expansible pour le bossage d'axe de , i :
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|menté sur le banc d'essai (& connecter ay
pot déchappement) . . . ., . |, X ¥
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Soc. p. Azioni FIAT . Servizio Assistenza Tecnica

Tch;e commande d'outillage devra &tre adressée 3

Corso |V Novembre, 300 . Torino.
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MOTEUR

Démontage de |'ensemble.

Appliquer les brides de fixation [A, figs. 10 et |1) Arr. 2205/X et placer
le motew sur le chevalet rotatif de révision Arr. 2204,
Fig. 1L
Démontage du démarreur &

V'aide de la clé A. 8037.

Enlever le-beuchon du carter moteur pour la vidange de ['huile.
Reidcher le bouchon de fixation du distributeur pour pouvoir Penlever
de son logement et détacher les attaches-bougies.
Dévisser les vis de fixation de la chape extérieure de la poulie de la dynamo,
sour relacher ia courrcie et pouvoir ansi I'enlever.
Enlever la dynamo.
Démoenter la durite d'entrée d'eau_aux cylindres,
Enlever le démarreur er sedervant de laclé A 8507 (fig. 12).
b
Fig. 13.

= Clé A. 8063 bis pour le

démontage des bougies.

Fig. 10 et 11. - & == Brides Arr. 2205:X fixant le moteur au chevalet rotatif Arr. 2204.



Fig. 16.
Fig. 14.

&

P= Pompe 3 huile,
A = Boulens A, 6306 pour

le démontage de la culasse.

Les fléches cde droite indi-

quent les estampilles rela-

tives 4 'alésage des cylindres
A=5100 & 52,01 mm.

B o 52,00 &4 52,02 mm.

En eVer

C=35102 i
les pougies avec |a clé A. 8063 pour les moteurs jusqu'au N, 060057
Démanter

52,03 ma.
et avec la clé A. 8063 bis pour les moteurs suivants (fig, 13) :
la culasse, aprés dévissage de tous les écrous de fixation, en se
servant des boulons A. 6506 (fig. 14). Avec'la culasse on enleve Démonter I'engrenage de l'arbre a cames et enlever |a chalne de com-
aussi l'arbre de commancde du distributeur d'allumage mande.
Deévisser la gent de loup fixant la poulie de commande ce |z dynamo, avec
la cié A. B064 {fig. |5) et enlever la poulie.
Enlever l& ecuvercle des engranages de la distribution
Fig. 17.
(Moteur 500 jusqu'au
N. 019250).
En haut 2 droite, le boulen
Fig. 185.
: de retenue du palier AY du
Cié A. BO&4 pour dévisser 2
dent de loup fixant la poulie

vilebrequin. Ce boulon est

percé intérieurement
de commande de dynamoc

pour
le retour de |"huile,

r-'l
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Basculer ie moteur.
Enlever le carter, la pompe (P, fig. 16) et 'arbre de commande de cele-ci.
Démonter e volant du vilebreguin,

Fig. 18. Démonter es chapeaux des bielles,

Enlever ie support AR du vilebrequin;

A = Qutil A, 6507 pour _ o
le support AV en dévissant le clapet régulateur de pression d'huile,

pour les moteurs & partir du N. 019251 su le boulon (fig. 17)
Comienaile @o drinpiuton. de retenue du support, pour ies moteurs jusqu'au N. 019250

e

I'extraction du pignen de

Enfever ngrer:
de V'outil A, 6507 (ig. !8). Fig. 20.

Démonter  lecollecteur-d'admission et d'échappement.

| Le détafl illustre un poussoir
N s Mindicateur de pression d'huile.

Enlever le raccord de la tubulure de I'indicateur de pre démonté, La lettre B indique
ia bague en bronze de l'ar-

bre de commande de distri-

buteur,
Fig. 15.
Qutil A. 10107 pour le mon-
e i) i Extraire le vilebrequin par le support AR, Il est nécessaire d orienter le§
e bielles oour faciiiter 'extraction du vilebreguin.
Sortir les bielles avec les pistons par la partie iniérisure cdu bat

Démonter les soupapes & |'zide de 'outil A. 10107 (fig. 19).

Sortir Farbre & cames par ia partie AV,
extraire les poussoirs des soupapes de leur siége dans le groupe cylindres

(fig. 20).

|
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Pf,:':ur le calibrage des fOts des cylindres en se sert du calibre C. 687 (fig. 22),
aprés étallonage sur le calibre C. 643 (fig. 23).

GROUPES CYLINDRES Le réalésage des {(its des cylindres sera effectué & ['aide du rodoir A. 11210,
capable d'un travail du diametre de 50 & 55 mm. Ce rodoir peut &tre monté

1 aussi sur fes machines a roder que sur les appareils & main,

A Admission . . . . 215 mm
{ Echappement . . 20 »
19

Admissien . . . . »
o 8 ] Echappement . .. 175 »
! mm ﬁv - = & W mi m mm
. . 1 Hlll' m W e W § n.m# H.ﬂﬁ ”
.._.'Jl g
- _I. E
g g 5 Fig- n FII- 13.
g g C= Appareil pour le calibrage des C= Gilibre i anneau C. 643 pour
% fits des cylindres C. 687. I'étallonage de |"appareil C. 687,
A
Le réalésage des cylindres est effectué avec des machines fixes, qui accom-
plissent rapidement le travail, ou bien avec les perceuses portatives.
;ﬁhb 21, - Cotes principales du groupe cylindres. Les siéges de soupapes peuvent &tre remis en état avec la fraise A, 1453
a employer avec la clé 4 tube A. 11420, ou bien & l'aide de I'appareil « Vibro-
e — 29




centric» A. 11460 équipé de la meule
A. 11476 et du porte-meule A. |1475.
L'affitage de cette meule est effectué
avec |'appareil A, | 1480 (fig. 24), pourvu
du mandrin A, 11470,

Pour réduire la largeur des siéges il
faudra se servir des fraises A, | 1454,

Pour le rodage et la réduction des
sieges des soupapes, aussi bDien avec la
fraise qu'a I'alde de l'appareil « Vibro-
centric », il est nécessaire de se sefvir
de la tige a expansion A. 11439 & intro-
duire dans le trou guide de soupape.

Pour contréler |2 tenue des sidges
de soupapes aprés leur rodage, il faut
s€ pourvoir de l'appareil A. |1443.

Les guides de scupapes sont disin-
crustés avec |z brosse métallique
A. 11444 tandis que ¢ rodage peut
Etre effectue au moyen de ['alésoir

" 2 U. (315,

Affitage sur 'appareil AJ11480 de la meule On exécute en général Pessai
A 11476, avec le mandtin A. 11475 pour  DNydraulique du groupe cylindres
l2 cuiasse étant montée, de facon que
Fon peut eflectuer en méme temps
l'essai pour toutes ies deux piéces, Une
705 obstrué fous leg trous.etuintroduit I'ea par le tube de la culasse dans les
thambres de refroidfssement, porte~la pression de 'eau a 1,5 atmosphi&tes, qui
est suffisante pour gévéler d'éventuelles infiltrations,

Vappareil « Vibrocenthic » A. 11460.

CULASSE

Avant de démonger la culasse il faut laisser qu'elle refroidisse, pour éviter
¢ possibles déformations. Les opérations pour ce démontage ont été décrites
'a page 24 et Ia ﬁ;are 14 illustre I'usage des extracteurs A, 6506 nécessairés
cet effet.

L2 révision de |af culasse comporte le contrble de fa surface d'appui sur le
bioc cylindres; si cefte surface n'est pas assez plaine il faut I'uniformer A |'aide
d une lime2 et d'un marbre,

[

e

ol

H
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Une autre opératicn indispensable c'est de décalaminer les chambres d'ex-
plosion au moyen d'une brosse métallique & pinceau actionnée par une perceuse
électrique portative.

Racler aussi les chambres de refroidissement 3 |'aide d'un grattoir & crochet
en les lavant ensuite, sous pression, & I'eau et soude,

5i le moteur commence a cogner sans que cet inconvénient soit dd a 'avance
a I'allumage, il est nécessaire de contréler I'égalité volumétrique des chambres
d'explosion. Ce contréle s'effectue culasse montée, le piston au p. m. h. et ies
soupapes fermées, en versant a travers l'orifice des bougies un mélange dhuile
de ricin et de 209, de benzol. Utiliser & cet effet une burette graduée qui
permet de connaltre les différences volumétriques entre les chambres,

VILEBREQUIN ET COUSSINETS DE PALIER

Le vilebrequin est porté aux extrémités par deux coussinets. entiers. Pour
assurer un bon fonctionnement du moteur il faut que les deux extrémités du
vilebrequin soient parfaitement alignées; résultant hors d'alignement, les portées
devront &tre dressées sous la presse et puis rectifiées: en utilisant la machine 3
rectifier ies extérieurs on éliminera en méme temps les ovalisations. On pro-
cédera analoguement avec les manetons pour lesquels; @ défaut de [z machine
a rectifier, on utilisera I'appareil 3 main A_ 11503 pourvu de la lame-A. 11518
de 28 mm de largeur,

Fig. 25. - Vilebrequin et coussinets de palier.
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Fig. 26.}- Coupe longitudinale du moteur par le vilebrequin

32 —

{a partir du moteur N. 015251).
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Fig. 27. - Coupe longitudinale du moteur par fe vilebrequin

3 — Manuel 500,

(jusqu'au moteur N. 006618),
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|
Le jeu entre lgs coussinets des paliers et les extrémités du vilebrequin colt

&zre minimum. S| le jeu est supérieur & 0,/0 mm, on conseiile de changer les
coussinets et de pectifier les portées, Les coussinets des paliers doivent étre
strictement alignds. A cet effet, il est bon de passer les coussinets au diamétre
exact a |'aide dqi mandrin spécial A, 11606 (fig. 29).

" LY B
i 1

I

Echalie de majoration pour coussinets de palier de rechange:
avant: 02-04-06-08-1-15-2mm.
arriere: 02-04-06-08 -1 mm.

On recommiafide un nettoyage trés soigné des canalisations de graissage.
Démonter éventupllement les tuyauteries d’envei d'huile aux manetons centraux
et prendre e plub grand soin en les remontant de bien bouchonner les trous
opposés sur le vilpbrequin pour éviter les fuites pendant le fonctionnement du
moteur, ce qui p@urrait causer le coulage ou le grippage d'une bielle.

34 —

Dans !a fig. 28 nous donnons les principales cotes d'usinage du vilebrequin
et des coussinets de palier. En se basant sur les tolérances d'usinage il sera facile
d'adapter des pitces aux cotes majorées pour obtenir les mémes jeux qu'entre
les pigces neuves.

Fig. 29,
Mandrin A. 11606 pour rectifier les coussinets de palier du moteur 500.

Il faut considérer que jusqu'as moteur N 006618 le vilebrequin n'avait
pas la réduction du diamétre du palier AR et le biseautage du coussinet, jusqu'au

Fig. 30.

Rectification des coussinets de paller &
"alde du mandrin A. 11606.

i 5l sk R Ly

moteur N. 011435, était du coté opposé au volant. Ce coussinet avait en outre
le trou de passage de I'huile 2 la rainure indiné du cbté de I'épaulement.

Cet arrangement est illustré dans la coupe longitudinale du moteur des
premiéres séries (fig. 27).
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CARACTERISTIQUES
PRINCIPALES DU
MODELE FIAT 500

Fig. 1. - Voiture mod. 500.




BIELLES ET PISTONS

pareil C. 627 (fig. 333; ii est nécessaire que les axes de la téte et du pied de bielle
soient pa:fa:temenr paraliéles, au cas contraire on corrige les déformations
avec une gnf’e

Lorsqu'en rémi; les bielles il faut en contrdier l'aligrement avec |'ap-

‘Bielle, axe de piston, piston et segments, dispesés dans I'ordre de montage.

MNOTES. - Les cotss de 1§ surface de Irottemanc du piston sont les cotes 4'usinage dll'.;lkalcnl rlhfq,#&tk; lez
pistons marqués B et C oht 64 cotes majerdes de 0,00 ot 0,02 mm.
A partir du moteyr M, ' 1204 fa surface de froctement du plston a gté diminude de 0.0F mmsur le diamicra.

Echelle de maj;a': ion pour les pigces de rechange:

Bielle T =020-040-060 - 080 -1 «15-2 mm.
Axe de pi_;on == (3,20 - 0,50 mm.
Piston | =0,10-020-040-060-080 -1 mm..

= (,10 - 020 - 0,40 - 0.60 - 0,80 - | mm.

Segmentsj

Voir page 155: COTES D'ASSEMBLAGE.

5i les coussinets de bielie sont profondement rayés ou ccnsommeés, il est
nécessaire de remplacer les bielles (le matérial anti-friction est coulé dans ia
téte de bielle), en ajustant les nouveaux coussinets aux manetons du vilebrequin,
soigneusement ractifiés,

Pour ['ajustage des nouveaux coussinets il faut les réaléser avec l'ap-
pareil A. 11806, en laissant une épaisseur de 0,0/ mm pour ie polissage a
la main avec ie grattoir, afin de permettre l'accouplement parfait avec les
manetons.

Une fois ['adaptation terminée, passer les coussinets au brunissoir, en les
lissant convenablement,

Si.l2 douille du pied de bielle doit &tre remplacée, avoir soin de l'insérer
dans son siege et de ['ajuster a i'axe du piston a l'aide de l'alésoir & expansion
U, 0326 (fig. 34), ayant un diamétre de |15 mm,

Le jeu entre la bielle et son axe de piston doit résulter au-dessous de
0.0l mm.

Il faut peser les bielles avant de les monter, en contrélant que leur poids
soit égal (tolérance maximum, 3 grammes),

A partir du moteur N. 118351 on a monté de nouvelles bielles ayant les cous-
sinets rappertés; par mnsé’quent les manetons sont usinés a une tolérance plus
étroite: mm 44,988 a 45,000,

Les bielies du type précédent ne peuvent pas &tre remplacées isclémest
par celles du type actuel; seulement dans le cas g'éc &, surie Mmoteur, de
toutes les quatres bieiles on pourra monter les‘nouveles, puuwues des coussineis
de diamétre inférieur convenable aux.fmanetons du.vilebrequin, qui dewront
étre rectifiés, suivant les tolérances prescrites 8UX cotes des respectifs cous-
sinets de_ réparation.

NOTE. — Las coussinets r‘appurtés sont fournis compiétement parachewés
et partant ils ne doivent &tre, par n'importe quel motif, ni passés ni ajustds,
En outre le blocage des chapeaux de bielle doit étre exécuté en vissant les
écrous avec la clé dymamométrique A. 8300, étalonnée au couple de ser
rage de 2000 kgs. avm.

Les instructions nécessaires 3 ce sujet sont décrites dans le livret « Les
coussinets a coquille mince », Imprimé SAT N. (056, Avril 1948,

La révision des pistons comporte la disincrustation de lsur partie supé-
rieure et des gorges de segments au moyen d'une brosse métallique 2 pinceau
actionnée par une perceuse électrique, ou bien avec un grattoir,

On procéde ensuite & la vérification de I'usure des pidces.
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Fig. 3L

Collpe frontale du moteur par la bielle, piston et soupape.

Si I'on remarque une ovalisation excessive de l'extérieur des pistons, il
faut remplacer ces derniers par d'autres majorés, en les adaptant aux fits des
cylindres réalésés,

Les segments présentant un jeu excessif dans leurs sieges, devront étre
de méme remplacés par d'autres majorés,

Si les axes des pistons présentent des rayures ou sont ovalisés, avec relatives
ovaiisations des bossages dans les pistons, on procédera 2 réaléser ces bossages

Fig. 33. ' Fig. 34,
Appareil pour le cantrble de l'alignement Recrificaticn de la douille du pied de blelle 2
‘des bielles C. 627. I'aide de I'alésoir 4 expansion U, 0326.

et les douilles du/pied de bielie avec I'alésoir a expansion U. 0326, en les portant
au diamétre des nouveaux axes majorés a monter.

Le remontage des pistons sur le moteur est facilité par 'utilisation du coilier
A. 10108, tandis que I'empioi de la pince spéciale A. (0114 évite la rupture des
segments au moment du montage ou du démontage.

Une régle indispensable c’est de monter les pistons avec la fente verticale dans le sens
de romation du moteur.
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SOUPAPE

Les scupapes d
brosse m#tallique
servir de |2 bross

Mesurer ensuit
diamétre nominal i

» GUIDES DE SOUPAPES ET RESSORTS

ivent étre nettoyées des résidus carboniques 3 |'zide d'une
tative; tandis que pour le nettoyage des guides on doit se
métallique A, {1444,

le diamétre de la tige, s'il est inférieur.de 0.0 mm au
faut remplacer la soupape. Examiner le jeu entre la tige

Charge du ressort
comprimeé & |a hau-
teur de 27 mm =

= Kgs 8,5.

B R s i e

I TTIIT TR
—

Soupapes d'admissign |

Fig. 35. - Ce

et le guide qui
remplacér la pid
péces,

Pour f'ajustage
Les guides sont dé
colleretie comme |

Une opération
les sidges aussi su

page 30.
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A = IT,S mim.

‘Soupapu d'échappement B — 205 mi.

tes principales des soupapes, guides et ressorts de soupapes,

dgit &tre inséré dars. son siége; §i ce jeu dépasse 0,15 mm..

la plus détériorée ou, 3 nécessaire, toutes les deux

de nouveaux guides-soupapes, employsr |'alésoir . 0315,
montés et remontés avec le poincon A. 10109 pwwu de ia
ndiqué dans la fig. 36,

ndispensable en vérifiant les soupapes c'est de passer
la soupape que sur le groupe cyfindres comme décrit &

=

Les siéges sur les soupapes sont passés 3 |a rectifieuse universeile A. |1401.
Aprés cette rectificaton éprouver |'étanchéité des soupapes avec appa*erl
A, | 1443

Les ressorts des soupapes doivent Etre attentivement vérifiés pour éviter
'€ montage de ressoris ayant cassures ou élasticité insuffisante. A cet effet il
y @ d'appareils spéciaux qui mesurent |z flexibilité: 3 défaut d'eux il suffira de
charger les ressorts avec des poids et d'en vérifier |'affaissement, qui devra se
maintenir dans les |imites établies et illustrées & |a fig. 35.

Fig. 36.

A== Outil pour montage et
démontage des guides-sou-

papes A. 10109,

La collerette R serta déter-
miner [a profondeur de mon-

tage des guides-soupapes.

Avant de procéder au rodage des sidges sur les soupapes, il est indispensable de
sassurer que la tige est parfaitement droite et bien emmanchée dans le mandrin
augocentrant de la rectifieuse,

POUSSOIRS

Les poussoirs sont mantés directement dans les trous perces a cet effet dans
le groupe- 2k indres (voir fig. 20). Le jeu entre le diamétre extérieur des POUSSOIrs
et celui de leurs guides sera au maximum de 0,15 mm: si le |eu dépasse cette
limite il faut monter un' Nouveau poussoir majoré,

Echelle de majoration des poussoirs: 0,05 - 0,10 mm,

Si la surface des plateaux de poussoir qui appule sur la came présente de

Iégéres rayures, la passer au moyen d'une petite pierre de « carbarundum »
tres fine,
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ARBRE A CAMES ET SES COUSSINETS

L'arbre doit étfe parfaitement aligné; si I'excentrage, vérifié avec ur com-
parateur, résulte shipérieur a 0,05 mm, if faudra corriger les déformations en
se servant d'une presse,

les passer avec ung pierre de « carborundum ».
I Le jeu entre led supports de I'arbre et leurs coussinets-nerdoit-pasidépasser
0,15 mm. Ce jeu pleut 8tre contrdlé aveciin calibre centésimal,

" Fig. 37 - Cotes principales de I'arbre & cames et ses coussinets.
J

Les coussihets golvent forcer légerement dans feur logemeént dans le groupe-
cylindres. i faut ep conséquence les changer lorscue le jeu est ¥-peu prés sen-
sibie, afif c'évite# qu'ils puissent tourner ‘aved I'arbre.

Examiner avecisoin les pignons et la chaine de districution: si les pignons
sont détériorés el la chalne détendue, remplater les piices,

E COMMANDE DE LA POMPE A HUILE
DU DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE

L'arbre de commande de la pompe 3 huile et du distributeur d'aliumage est

BUidé par une baghe en bronze (B, fig. 20) et il est entrainé par un engrenage
de i'arbre i cam

;.

] . i ; & % . ; . ;
| Les supports etfies cames de I'arbre doivent &ire trés lisses; si nécessaire, -

-

Si |2 commande est bruyante et pour en éviter I'usure, contréler que e jeu
entre ['arbre et cette bague ne dépasse pas la limite de 0,15 mm,

S'assurer en outre que |'arbre de la pompe et I'arbre du distributeur sont
bien en figne et que les joints qui les relient sont en bon état,

T
r‘g

[ E
- I
.

oy

-
il

: i

-~ L.
e | - 8

-
"r-_-m._.u:'-a:-'.'.'- g F'F o T

¢
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Fig. 38.

Coupe frontale du moteur (i partir du N. 019251) par 'arbre de commande de la pompe & huile
et du distributeur d'allumage.
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GRAISSAGE DU MOTEUR
Pompe a huile,

Le graissage du moteur se fait sous pression, a ['aide d'une pompe 3 engre-
nages enirainée, cogme on l'a vu, par |'arbre 3 cames.

| Fig. 39. - Schéma de la circulation d'huite.

4 Claper régulateur de |a pression d'hulle. = 3. Filere daspiration d'hulle dans e carter. -
4 Pompe a engrenages. - 5. Bouchon de vidange du carcer, - 6. Tubulure de retour d'hulle du supporc de palier
AR. - 7. Tubslure pour le g du paiier AR, - 8. Tubylure pour la grajssage du paller AV du vileBroguin st
de l'arbre & cames, - 9, Fileealh huile i fa sortie de 12 pompe. = 10, Engreanage de commande de la pompe & huile, -
ti. Indicatour de pression d'huile.

. Jauge de niveey d*huile. =

Cette pompe, n@yée dans I'huile du carter moteur, est pourvus de filtre
d'aspiration et de defoulement zuquel la tuyauterie du manométre est rac-
cordée; ce dernier, fe moteur fonctionnant a régime normal, devra indiquer la

pression da 2.5 kgjems®.
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Un clapet de limitation de la pression d'huile est vissé sur le palier AV (fig. 41).
Relevant upe pression irréguliere, la régler en agissant sur le bouchen qui
retient le ressort de ce clapet,

La Tigure 39 illustre le systéme de graissage du moteur.

Lors de la révision il faut contréler le jeu entre les engrenages et le corps
de ia pompe, qui ne doit pas dépasser 0,15 mm. Contréler aussi le jeu entre
I'arbre de commande et son guide. la limite maximum étant de 0,i5 mm.

Fig. 41.

Pompe 4 huile 3 engrenages (montée a partit  Coupe du clzpet régulateur de pression d'huile.
dv moteur N. 019251). (monté 3 partir du moteur N. 019251).

Vérifier i'état /des engrenages: is'il est nécessaire, les remplacer. Nettoyer

soigneusement le tamis de la trompe d'aspiration.

Jusqu'au moteur N, 019250 une autre pompe a été montée sur les moteur 500,
c'est-a-dire le type a palettes.

Ea outre dans cette pompe il n'y avait pas le clapet régulateur de pression.
L'excédent ce la pression £tait déchargé dans le carter par un boulon percé,
qui servait aussi de retenue pour le coussinet avant du vilebrequin (fig. 17).

— 45



CARBURATICN DU MOTEUR

Carburateur.

Comn¥e on I'ajvu au chapitre « Caractéristiques », les types de carburateur
montés sont deux] Solex 22 HD et Weber 22 OTS. Mais +andis que le premier
a toujours é1é menté pourvu du dispositif économiseury ie second; a partir

3
RN

| A

Fig. 42. 4§ Coupe du carburateur Solex 22 HD (avec économiseur).

I. Borne della commande T:urh:r. - 4. Vis de riglage de ralendi. - 3. Gicleur de ralenti. - 4. Vis de reglage de
ralenti. - 5. Tamis de filerd, - 6. Arrivée d'essence. - 7. Prise d'air pour le mélange. - & Tuysu de mélange, -
9. Ecomomiseur d"sssence. - 10. Gicleur d'alimentation.

au moteur N, 100517, est monté sans le dispositif sus dit, en considération de la
consommation tréd modérée de carburant du moteur 500.

Pour ce qui cc}lcernc les cotes de ces carburateurs, voir le détail dans les
« Caractéristiques 3 (page 7)

46

Le démontage est trés facile ainsi que le réglage. Démonter le carburateur
seulement & |'occasion des nettoyages périadiques. Prendre le soin le plus grand
de ne pas modifier les dimensions des gicleurs, afin d'éviter des irrégularités
de fonctionnement.

Fig. 43. = Carburateur Weber 22 OTS (sans écanomiseur).

[. Vis de dosege du ralenti. = 2. Commande du starter - 3, Vis de réglage du ralentl, - 4. Commande de papillon. -
5. Gicleur de sturcer. - 6. Gicleyr d"slimentacion. - 7. Gicleur de Falenti. - B. Raccord d'arrivée d'esiedice. - 3 Vis
de 'axe du foueur.

Le meilleure systtéme pour effectuer le neltoyage des gicleurs est de les
souffier avec un fort jet d'air et de les laver ensuite 2 I'essence propre,

De cette fagon ce nettoyage sera parfait et le diambtre des jets ne sera pas
agrandi,

Le chiffre porté sur la téte de tous les jets correspond au diamétre du trou,
en centiemes de millimétres,
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Numérotage poirgonné sur la culasse . . . . . . _ SR 5.4 1-2-3-4

Ordre d'allumage . . . ., . ... .. [-3-4-2

1) Le moteur est démonté de la voiture:

§s

a) Appliquer a I'arrigre du moteur le secteur gradué C. 642 (fig. 45).

Fig, 45,

C= Secteur gradué C. 642

pour le calage du moteur.

!

.

e T S

Fig. 44. - Coupes du carburateur Weber.

i Soupape du starger, - 2, Vi de réglage du papillon d'accdléracaur. - 3. Prise d'air de compensacion. - 4. Glelaur

de ralanci. - 5. Tamis de flicrd, - 6. Arrivie d'essence, - 7. Clapet de cuvette, - 8. Flotteur. - 9, Gicleur de starter, - Fig. 45

10. Gicleur d'alimentation. - §1. Tuyau de mélarge. - |2, Levier do commande du paplilan d'sccélérateur, - 13, Yis g 49
de dotage c'ru rmélanga pour le rulent, - 14, Sorcie d'sssence dans le diffuseur

Clés A. 8061 (deux) et
A. BO62 pour le réglage des

MONTAGE DU MOTEUR poussoirs.

2

Aprés I'exécutiof) des opérations de révision, monter le moteur en procédant
en sens inverse au gémontage décrit a la page 22.
1

Effectuer ensuitg, comme indiqué dans les chapitres suivants, le calage de
12 distribution et de I'allumage ainsi que le cycle d'essai du moteur

43 — 49
4 — Manuel 500 ¥




b) Regier momentanément le jeu eatre poussoirs et tiges des soupapes
d'admission et d'échappement du cylindre N. | 2 0,25 mm, avec le calizre C. | 10
et les clé A. 808! (deux) et A, B062 (fig. 45).

¢, Faire toufner le vilebrequin jusqu'a ce que la fléche gravée sur le volant
pour e p. m. k. ges pistons N, | et N. 4 indigue sur le secteur gracué 82 d'avance,
par ra¥port au fgro, dans le sens de rotation du moteur.

d) Faire tourner "arbre a cames jusqu'au moment exact de 'suverture de
la soupape d'admission du cylindre N. I,

Fig. 47.

&) Vérifier que les marques « Q» gravées sur les engrenages de A'arbre 2
cames et sur le pignon du vilebrequin se trouvent face a face et morter ehsuite
la cheing (fig.

f)/ Régler leljeu entre les poussoirs et les soupapes d'admissicn et d'échap-
mentia 0.i0 m& et 0,20 mm respectivement.

2) Le moteur gst monté sur la voiture:
Pour vérifie? le calage de la distribution, il faudra:

a) Régler lejjeu entre poussoir et soupape d'échappement du cylindre N. 4
11 CI?FI .

b) Faire todrner le vilebrequin tusqu'a ce que la soupape d'échappement
de ce méme cylindre N. 4 commence exactement son ouverture,

50
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¢) Enlever le bouchon placé sur la culasse en correspondance du cylindre

N.4, y intreduire le celibre C. 200 pour contréle du point mort (fig. 49). Pousser
'a tige sur le piston et marquer la position ainsi trouvée; faire tourner ensuite

Fig. 48.

La fleche indique les marques
% O » qui doivent se trouver
en face quand la distribution

est reglée.

=

e vilebrequin de fagon 2 atteindre le p. m. b. du piston et contrdler que l¢ tige
doit étre descendue de |2 mm, avec tolérance de + ou — §,5 mm.

d} Aprés vérification, procéder au réglage normal du jeu ‘des soupapes.

Lorsque, par n'importe quel motif, on enléve la chaine de distribution, il est indispensable
d'effectuer le calage de la distribution.

CALAGE DU DISTRIBUTEUR D'ALLUMAGE

Numérptage poinconné sur la culasse . |, . . . . . . . . . . . |-2-3-4

Crdre d'allumage indiqué sur le distributeur . . . . . . . . . : | ~3-4-2

Le distributeur doit étre calé avec 5¢ d'avance 3 I'aliumage. L'avance optimum
est commandée automatiquement par un dispositif 4 l'intérieur du distributeur
en fonction du réegime de rotation du moteur. L'avance autematique érant

de 179, 'avance totale se trouve &tre de 22¢,
Les opératicns a exécuter pour le calage du distributeur sont les suivantes.
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1) Le moteur esg démonté de la voiture.
secteur gradgué C, 642 (fig. 45) a I'AR du moteur,

b} Orienter la fleche gravée sur le volant pour le p.m. h, des cylindres N, |
et 4 sur 5° d'ava

a) Appliquer |

¢} Noter le cylindre qui se trouye en phase d'explosion et placer ie balaj
rotatif du distributeur sur le contact du cylindre correspondant,

d; Monter le fistributeur et l'arbre qui e commande enys'assurant: en
méme temps que fles vis platinées du ruptelir commencent & peine a s'écarter.
Pour obtenir plus|de précision, il faut freiner le balai rotatif du distributeur,
Cest-a-dire |e paujsv:r légerement dans le sens contraire & |3 rotation, de fagon
i éliminer tout jel d0 au dispositif d'avance automatique.

2) Le moteur esti monté sur la voiture.

a; Dévisser le bouchos de contréle p. m. sur 1a culasse en correspondance
du cylindre N. 4 gt visser @ sa place |'appareil C. 300 (fig. 49).

b} Faire tourngr le vilebrequin en contrélant avec 'apparei! susdit que le
pistont du cylindre jN. 4 areive & environ 0,15 mm avant [e p. m. h. dans la phase
d'échappement, Cptte position correspond & la phase d'allumage du cylindre
N. I, avec une avajice a |'alfumage de 5° avant le p. m. h,

c) Placer le balai rotatif du distributeur
de face au contact du cylindre N. | et
monter le distributeur avec son arbre de
oS = commande, en s'assurant en méme temps

Y que les vis platinées du rupteur com-
mencent 3 peine a s'écarter

Réglage idd/jeu entre les vis platinées
du raptedr: 0.47 a 0,53 mm.

Fig. 49,

C = Calibre C, 900 pour con-
tréler le p. m. du moteur.

Méme le moindre drécalage de la distribution et de I'allumage peut provoquer une dimi-
nution & "efficacité du moteur,

LA
K
|

Fig. 50.

Coupe longitudinale du_moteur par la distribution.
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CYCLE DE FREINAGE DU MOTEUR

Aprés la révfrcn générale du moteur, pour |'essayer au banc, se conformer,
autant gue posgble, au tableau suivant:

Te s Charge du_frein 4 Pilssance
h;F Tours par minute md?,{_,;::cmb-n, ipeuen ol
400 < 800 - -
800 = 1200 1,25 | 115
1200 = 2000 2,25 ire 45 |
20002500 3,00 | 6+75
2500 - 3000 37 | 9=11 |
} 3400 :i 35 LN i

maximum.

Pour effectu
3400 tours-miny

|

le rodage au banc on devra prolonger I'essai a enviran 3000-
te pendant environ 3 heures avec une charge de 3,5 & 3,7 kgs.

-
— ;, , Fig. 51.
6 9 : | | |
- i o IJ’/"‘ : { Courbe de puissance du moteur 500,
= : |
i f | i
& % g I~ : OIS TC——.
N - / |
i 7 ! ‘
3 £
L L . .
e a0 XD w000

T. Min,

EMBRAYAGE

La pédale d'embrayage doit étre régiée de telle sorte qu'une «garde » de
4 2 |8 mm en scit ménagée & |'extrémité avant que d'agir sur le disque.

Lorsque, par suite de l'usure de a garniture, cette « garde» est réduite
ou méme annulée — ce qui peut produire le « patinage » de {'embrayage —

I i w i
Pl s

Fig. 52. - Piéces détachées de |'embrayage.

est nécessaire de |a ratiraper en dévissant {atringle de commande de la'bicllette
horizontale de l'embrayage, qui _sera puis bioquée avec ses contré-scrous.

5i, en dévigsant cette tringle, il
n'est_plus _possible d'obtenir le jeu
vauly, cela signifie gue la garniture
du disqgue est hors d'usage et qu'il
est indispensable de la changer,

Il faut alors procéder a |'équili-
brage du disque,

Pour atteindre un bon équili-
brage il faut meuler le bord exté-
rieur au point le plus lourd.

Fig. 53.

Fixation des colonnettes de l'embrayape
sur le volant moteur.




CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DU MODELE FIAT 500

MOTEUR
" T s B e e O Y~ 500 -
Cocle et tomips. o v < ;i v vy e e ex ovows wa x OO -4 temps i'
Pature du meenbistible < Lo ok w v B RER we R essence
Maribre de g/lingrs . . < e v es o w W@ 4
-Mﬁﬁtmmﬁ--.--.a.ii-: Bt R SIS W ﬂxﬁ? mm
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“Puissance au frein 3 4000 t/m . . ... .. .. L. 13 cv
PUissance fiscale (en Italie) . . . . , . . L A O GV
MANE coripression oo g BE W ES LB 5 4 6,7

ilebmquin en acier forgé. mﬂnti sur deux paliers, de grand
Carter

i\_\a et bati en fonte au phosphore-manganése. - Culasse en alumi-

inium -

SN ot~ Giston, A

Soupapes Izhéra}es. commandées directement par i‘arhre a c
droite dans le bati. L’arbre & cames est e N
silencieuse, par le vilebrequin,

Réglage de la distribution, avec je

WWW. ﬁdt-topolg;pg (47 e SN
Bl == "ttt

Admission . . . . . . .. . . . .. .. R .« 0,10 mm

Echappement , . . . . . . . .. .. .. ... . pe 030 »
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Ordre d'allumage . . . .. . . .. .. . B 5 B e o “ . 1342

Avance initiale ., , . . ., . ., .. B 30 TS T 5 N 50

1 Avance automatique , . . . . b Lo R e R i B |70
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Contrdler 14 jeu existant entre les cannelures du moyeu du disque et
la partie corre§pondante de I'arbre de prise directe: ce jeu ne doit pas étre
supérieur a 0,20 mm, pour éviter le «broutement» de I'embrayage et les
vibrations, :

Contrdler exdictement le centrage iatéral du disque,

Verdier I'étaf d'usage des colonnettes de fixation de I'embrayage sur le
volant moteur. Remplacer celles qui seraient défectueuses, A cet effet. |l est

s e el

4l pour démontage, remontage et réglage de l'embrayage A. 10112,
S= Rendelles d’épaisseur.

nécessaire de démonter le volant du
vilebrequin pour pouvoir dévisser les
€crous de fixation (fig. 53).

Le montage et le réglage de |'sm-
brayage /seront/ grandement / facilités
par emploi du dispesitif A. 10112,
montré sur la figure 54. Ce dispositif
est | livee avec deux rondelles (5)
d'épaisseur correspondant & la position
des doigts d'embrayage. suivamt que
les garnitures du disque sont neuves
OU Usagees.

Fig., 55. - Coupe de I'embrayage,

BOITE DE VITESSES

Démontage de I'ensemble,

Déposer le groupe moteur-embrayage-bolte de vitesses de la voiture
(vair instructions 2 la page 17).

Désaccoupler la botte de vitesses du moteur.

Fixer la boite au support de révision Arr. 2221 monté sur le chevalet
rotatif Arr, 2204 (fig. 56).

Fig. 56,
Ensemble boite de viresses appliqué au support de révision Arr. 2221 du chevalet rotatif Arr, 2204.

Enlever le couvercle de Iz bofte;

le couvercle (C, fig. 57) et la butée de sécurité de marche AR;

le carter (M, fig. 57) de prise de commande du compteur kilo-
métrique;

les deux vis (V, fig. 57) latérales de |a calotte d'articulation duy
levier de changement de vitesses:

‘écrou avec la sphére de fixation de la poulie de frein sur la
transmission et retirer fa poulie.
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Retirer

Enlever

Dévisser

Fig. 57.

¥V = Vis de guidage du
ievier de commande.

M= Carter de prise de
commande du comp-
teur kilométrigque.

C = Couvercle de |a butée
de sécurité de la
marche AR,

rovisoirement le levier de changement de vitesses et le mettre
au/point mort. Les encoches des tringles devront se trouver
dans la position indiquée par |a fleche de 1a figure 58.

'gs écrous de fixation du couvercle AR 2 la boite de vitesses,

o

;

.

e} porter 2 gauche le levier de facor 2 le deégager des tringles
pour pouvolr enlever e carter AR avec le ruban du frein sur
la transmission

'gs trois bouchons latéraux avec les verrouiliages i bille;
ig@s tringles de commande des vitesses, aprés avoir redressé les

ireins ge securité enltdle et enlevé les petits boulons qui fixent

ies fourchettes aux tringles, avec la clé A. 8069,
& roulement & billes (Fufig. 64) AR de Itarbre arimaire) la fondelle
d'épaisseur (2) et la rendelle élastique (3).

A. 8066 (fig. 59), aprés

i

e

"Bcrou (4) sur I'arbre primaire avec la ¢lé

- =':’5=!ﬂ!.u | p—— 4
. 4 2130 '.- F,E' SB'

b
Ao

La fieche indigue la position
des encoches des tringles
de commande, pour le dé-
montage du couvercle AR,

Fig. 59.

A = Clé A, 8066 pour I'"écrou
de l'arbre principal et pour
I'écrou de I'arbre de prise

directe.

Enlever

Démonter

avoir redressé [e frein (5), et retirer la vis sans fin (6) de com-
mande du compteur (attention & la clavette) et la rondelie (7)

i plaque (P, figi 60) deretenue du roulement.de I'a: Bre primaire
et ce |'axe du pignon de marche AR.

te support (S, fig. 61) de la fourche de commande de débrayage.

Fiz. 60. Fig. 61.

G = Ecrou sur Parbre srimaire.
I = Vi1 sans fin de commande du compteur
P = Plaque de retenue du roulement de "ar-

ore primaire et de |'axe ed marche AR,

C= Couvercle des roulements AV de la
boite de vitesses.

S = Supoort de commande de débrayage.



Retirer

Dévisser

Puusse{

Déplacer

&0 —

efn

en

i# couvercle AV (C, fig. 61).

l8s écrous de fixation des roulements sur I'arbre de rervoi (8-9,

fig. 64) au moyen de ia clé A. 8067 (fig. 66), en redressant les
freins de sécurité (10-11, fig. 64),

avant 'ensemble arbre et engrenages de prise directe (12} en
frappant sur l'extrémité AR de ['arbre primaire avec un

ST

Fig. 62, - Coupes de la boite de vitesse.

marteau de plomb. Alors I'ensemble de |'arbre de renvoi (14)
se déportera légérement en avant et il sera possible de dégager
la rondelle élastique de retenue {I5) enchassée dans la bague
extérieure du roulement de l'arbre de prise cirecte.

arriere l'ensemble de prise directe, l'ensemble de |'arbre

primaire et en méme temps celui de renvoi. A cet effet,
frapper avec un marteau de plomb sur |'extrémité de I'arbre
de prise directe et de renvoi, jusqu'a sortir de leur logement
les roulements & billes AR des arbres primaire et de renvoi.

Dégager les roulements AR (16-i7, fig. 64) de I'arbre primaire et de renvoi,

Fig. 63.

Coupes de la boite de vitesses par
les tringles et par les fourchettes de

commande,
Sartir le roulement i billes AV (18) de I'arbre de renvoi et laisser
tomber "ensemble sur le fond du carter.
Sortir I'ensemble de la prise directe. }
Dégager le dispositif de synchronisation (19) de la 3.2 et 4.e vitesses et

dégager l'arbre primaire dvec les engrenages (20-21) de
I'intérieur du carter vers le haut,

- 6l
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Fig. 65. - Coupe de la boite de vitesses suivant fes trois axes des engrenages.

Sortir par le méme principe |'arbre de renvoi,
Dégager "axe de marche AR et sortir I'engrenage de l'intérieur.
Démonter  1'ensemble de prise directe en dévissant I'écrou avec la clé A, BOé6;

ie groupe de synchronisation et I'engrenage de la 3.e vitesse de
i'arbre primaire.

Fig. 66.

Clé A. BO67 pour les écrous
de 'arbre de renvoi.

Vérification.

Les vérifications et |es contrdles & exécuter sur 12 bolte de vitesses Mod, 500
sont les mémes que pour le derniers Modéles de voitures FIAT, Vérifier d'dne
facon particuliérement soigneuse les engrenages qui ne doivent présenter ni
détérioration ni usure excessive. Les arbres, primaire, de prise directe et celui
de renvol doivent étre exemptes de toute empreinte, spécialement 3 la surface
de frottement; les roulements 2 billes doivent &tre absolument pelis et silencicux.

+ Cette bm:;e presente une variation dans la commande des vitesse, comme
iHustré aux figures 62 et 63.

Etant données les dimensions réduites des diverses pidces. les limites d'usure
doivent étre |égerement dimi~uées afin d'assurer un fonctionnement normal
de |'ensemble,
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Fig. 67. - Arrangemert des arbras et des

A = |5 dents F
B =29 » G
C=12 » H
D ~23 » I
E =31 » L

- 212
- 37
- 16
= 24
=- |9

dents

»

¥ ¥ ¥

pignons de |a boite de vitesses,

IRAPPORT DES VITESSES

B

Pignen - l P.D. |
it Tere 2eme 3éme 4ame | Marche AR
| s ; =s = . :
RAPPORT DES PAIGNONS ENTRE EUX
TVVie Jid N
2 o517 E-Jwa.m 2 0709 3 1,095 1 34~ 37
29 3 3l 2 B
RAPPORT TOTAL i
| | 0517x0709 | 08517 x1,095 | 0,517 x 0,341
© =036 | = 0566 = 0,i76
: 1 |
: | | | i I
; | o386 %72 | gmg 766 || G
Montage.

Répéter en seds inverse les opérations indiquées pour le démontage.

ARBRE DE TRANSMISSION

L'arbre de transmission est tubulaire, i joints élastiques en caoutchouc
entoiié,

Le centrage des joints se falt au mayen de deux écrous sphérigues dont
I'un se trouve en bout de I'arbre principal de Ia boite et I'autre sur le pignon
conigue du pont AR,

Fig. €8. - Contrdle du centrage de "arbre de transmission avec Fappareil C. 603,

Pour le contrdle du centrage de I'arbre, i faut démonter Iz fourche AV
indiquée par lz fleche sur ia fig. 68.

Aprés avoir vérifié e centrage, il faut €galement contrbler I'équilibrage.

Les outils employés pour ces contrbles sonze& Suivants: lappareil C, 403
pour le centrage et les paraliéles C. 732 pour 'équilibrage.

l.es excentragessecarrigent sous la presse, tandis que I"équilibrage approprié
est obteny an'seudant de I'€tain sur 1@ partie de 'arbre la plus légére,

=S
¢ €

e e —— . W e g

-——

—— —

e L .

Fig. 69. - Coupe longitudinale de I'arbre de transmission,
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PONT ARRIERE

Les opératiofs suivantes s'exécutent pour tous les chassis a partir du

N. 046001,

Dépose de la

| 24

i

o

voiture,
rridre de ia voiture au_moyén du cric hydraulique Arr. 2027
| et placer les chevalets d'appui sous les longerons du chassis.

TOUES.
rire de transmission du manchon du pigron conique.

L boulons fixant les extrémités des sangles qui limitent le
débaitement du pont.

{ étriers et les plaquettes de fixation des ressorts AR;

raccord du tube flexible de commande hydraulique de frein AR,

. aingi déconnecte, peut &tre sortl.

Fig. M. - Levage de la voiture avec le cric hydraulique Arr. 2027,

Démontage des ressorts et des amortisseurs AR.

Soulever |'arrigre de la voiture et placer les chevalets sous la traverse AR
du chassis, puis procéder comme suil;

Retirer les étriers et les plaquettes de fixation des ressoris et de 'attache
inférieure des amortisseurs hydrauliques,

Dévisser la vis de fixation AV,

Retirer les jumelles de fixation AR,

Pour désaccoupler les amortisseurs on doit seulement dévisser \es deux
écrous de fixation a la traverse AR du chissis.

NOTA, — Les opérations particulizres pour le démontage du pont AR et des

demi-ressorts AR des chissis jusqu'au N. 046000 sont les suivantes:
retirer les deux bras de réaction, dégager les deux axes des fourches des

leviers. d'amortisseur et les boulons de fixation des demi-ressorts au pont AR.
Ce vaut pour le démontage du pont AR.

Pour démonter les demi-ressorts il faudra: relicher les boulons fixant le
ressort au chissis, dévisser le boulon latéra! de retenue du ressert, sortir la
plaguette inférieure cannelée et retirer e demi-ressort.

Fig. 71. - Détails de la partie AR du chlissis a partir du N. 046001,

|
s
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Démontage des éléments du pont AR,

Retirer tes moyeux avec ies tambours de frein des arbres de roue, aprés
avoir retiré ies goupilles et les écrous au moyen de |'arrache-
moyeu A. 6467 (fig. 73);
F'ensemble de tGle support de frein,

Extraire les arbres de roues avec 'extracteur A, 6466 (fig. 74).
Dévisser les boulens de fixation du groupe différentiel au carter de pont

et sortir le groupe.,

Pour retirer le rouiement & billes sur I'arbre de roue sous la presse, empioyer

'a bague A. 10113 (fig. 75).
Laver soigneusement le groupe différentiel et I'appliquer, pour la révision,
au suppert Arr. 2221 monté sur le chevalet rotatif Arr. 2204

Fig. 74.

Démontage des arbres de roue i l'aide de
I'extracteur A, 6466,

Fig. 73. ' Fig. 75,

A= Bague pour retirer le roulement de "arbre
de roue A, 10113.

Arrache-moyeu des roues

A, 6469,

L8 — &9
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Fig. 76.

Coupe du gont AR par la roue et I'axe de fixation du ressort de suspension
(jusqu'au chissis N. 095076),

Fig. TJ’.

Coupe du pont AR par le groupe différentiel et le moyeu de roue
(a partir du chiissis N. 096077).



Fig. 78.

A = Extracteur de roulement du boizier
différentiel A. €509,

A défaut de ce support et duy
chevalet, le groupe doit 8tre monté
sur le suppart A. 10536 bis mugi
ce la plaque pour la révision
A, 10549 (fig. 81).

Retirer les goupilies et les arréts
du groupe;

les chapeaux de palier, les
ecrous et |e boltier de
différentiel:

le manchon de pignon co-
Migue

I"ersemble pignon co-:

nigue,

Séparer 'ensemble pignon co-
nique, Démonter éventuellement a
couronne hélicoidale et les pignons
planétaires et satellites,

Four démonter des rouleients
des. moyeudx 'de Boitier ntérieur,
employer I'extractédr A, 6509
(fig. 78).

Four démonter le roulement i
rovleaux AR du pignon conique,
employer le dispositif A. 4512
(fig. 79).

Fig. 79.
A = Dispositil pour le démontage du
roulement & rouleaux du pignon conigue
A. 8512

Fig. BO.

= Rondelles pour le ré-
glage du jeu des roulements &

rouieaux sur l'entretoise D,

Réglage des roulements du pignon et du couple conique.

Pour le réglage des roulements a rouleaux du pignon conique, retirer ou
ajouter a I'entretoise des rondelles d'épaisseur, La fig. 80 illustre ce réglage avec
clarté;

Pour ‘placer dans le sens longitudinal I'ensemble Pignen conique, ajouter ou
retirer' des cales d'épaisseur: cette opération est montrée 3 la fig. 8l1.

La position latérale du boitier diffiérentiel et |e réglage des roulements
s'obtiennent en agissant sur les écrous (G, fig. 82) aprés avoir relevé les languettes
d'arrét (L),

La denture de la couronne du couple conique est au pas a droite et celle du
pignon au pas a gauche.

Remontage et pose du pont AR.

Ne présentent aucune difficulté; il suffira de repéter en sens Tnverse les
operations du démontage,

Fig. 81,

A = Plaque A. 10549 de
fixation du groupe diffs-
rentiel sur le support pour

la révislon A, 10536 bis,

S = Cales d'épaisseur de ré-
glage de frottement des dents

du pignon et la couronne,
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SUSPENSION AVANT

Dépose de I'ensemble de la voiture.

Fé T - = " ] ¥
¢ & Soulever a iavant la voiture et placer les chevalets sous les longerons du
chassis
L = Languettes d'arrét des
.. . Mé NnoanTer r l‘-: -{ ¥
écrous G pour le réglage du Jémonte le radiateur;
2 ies rouses.
boltier différentiel.
* Retirer les axes du ressort AV

les quatre boulons de fixation centrale du ressort:

les quatre boulons latéraux de fixation de la traverse et des
toles des ailes;

les deux boulons avec entretoise de fixation de la traverse aux
longerans,

Rappeler que |les amortisseurs hydrauliques et les axes des coussinets
elastiques des bras de réaction (pour les voitures avec les demi-ressorts AR)
doivent &tre fixéq la voiture étant en charge statique. Déconnecter |es barres de direction:
les raccords de la tuyauterie flexible des freins AV
'ensemble des bras oscillants avec les moyeux de roues et |es

amortisseurs hydrauliques.

Eniever la traverse avec le ressort.

Fig. 83.|- Détails de iz suspension AR jusqu'au chissis N. 046000

Fig. 84, - Détails de la suspension AV,
74
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Fig. 2. - Chassis mod, 500,

Alimentation:

par gravite, le réservoir étant placé a l'avant sur le tablier,

Les types de carburateur montés sont deux: « Weber 22 HD » et « Weber
22 OTS »: ceci, sur les voitures de production récente, est appliqué dé-
pourvu du dispositif économiseur, ayant aussi une modification au raccord
d'arrivée d'essence, qui au lieu d'étre appliqué latéralement est monté
au-dessus du couvercle de la cuve.

Solex 22 HD Weber 22 0TS

Diamétre du diffuseur . . . . . . .. ... . 14 mm |5 mm
» du gicleur d'alimentation . . . . . . 80/100 95/100
» du gicleur de ralenti . . . . ., . . ., 35/100 45/1C0
» du starter , , . . e s TANIKD 20/ 130

Cellecteur d’admission réchauffé au centre par les gaz d'échappement.

Gralssage: sous pression,

Pompe 2 palettes jusqu'au moteur N. 019250 et pompe 2 engrenages & partir
du moteur N. 019251, toutes les deux sont munies de filtre d'aspiration
noyé dans le carter,

Pression d’'huile a régime pormal . . . . . . . . .. ... 25kgs/cm?
CONtenance d nUlle ., . e I T R Kgs

Refroidissement: circulation par thermosiphon.

Radiateur placé & I'arrigre du moteur, refrcidi 3 I'air souffié. par.le ventila-
teur monté sur l'arbre de la dyname.
Contenance d'eav . . . . . . . 4, . . e . . 45litreg

TRANSMISSION
Embrayage.

Monodisque, & moyeu @lastique, fonctionnant & sec, Réglage par un manchon
placé sur la tige de connexion de lz pédale de commande.
Boite de vitesses.

A quatre vitesses et marche AR, avec troisitme silencieuse et synchroni-
sateur pour passer rapidement en troisiéme et quatriéme vitesses.

RHBDOEE LE DR o 5 S na B d $EaT Al W L R | : 4,48
» e vitesse . . ., . ., R R TP RTIIC. = 1
» e vitesse . Lo A ISR W e TR
» prise directe oM T e ek s e
» marche arriere ., . . p- AL IRAE gl okt el e ok w i A SR
Contensnce dhulleé « u wp swa die e v div auw wa OkeZS0
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Hetirer

Déﬂ"lﬁ'ltﬂr

Déconnecter

Retirer

Remontage.

jes

ies

les

jog

185
les

Fig. 87,

A = Extracteur de |a bague

extérieure des roulements

a rouleaux des roues AY
A. 6511,

1
Démontage de |a suspension AV. en ses éléments.

oyeux de foue avec les tambours de freins au moyen de
Harrache-moyeu A. 6469 (fig. 73) et démonter éventuellement
Fs bagues-extérieures des roulements 2 rouleaux des moyeux
ge roues au moyenide I'extracteur A. 6516 (fig. 87),

f0les support de freinsicompletes, en'dévissant les” boulons
gui les fixent aux fusées.

leviers de commande de dikection des fusdes.

axes des fusées, aprés avoir extrait les goupilles, en dégageant
g8 fusées;

j-xﬁ de liaison des montants aux bras oscillants;
{xes des supports de bras osciilants des longerons,

Répéter en segs inverse les opérations indicuées pour le démantage,

Sl
o
I

456

m/m 110

ok

[ = S —

97182

g%t

avec les données principales de conuéle 2 opérer,

re €tant en charge,

- Yue AV de la suspension AV,

Fig. 88,

la voitu

g - Flexion avec charge statigue 71 mm -
2% Kg - Tlexlon aves charge dynamigue 131 mm.

Dennées pour le contrle du ressare transversal: Charge statigue 285 K

Charge: dynamigue
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FUSEE PIVOTANTE ET MONTANT DE LA SUSPENSION AV
S'assurer que le jeu existant entre les doullles et les axes de |a fusée n'est
3 pas supérieur a 0,10 mm,
EI 3 Entre les surfaces de frottement de [a fusée et du montant, les rondelles de
x v butée et entretoises étant placées, le jeu ne doit pas dépasser 0,15 mm.
i g i Le contréle du montant de la suspension AV a une importance particuligre: il
L ¥ :}’ peut étre facilement effectué 3 I'aide du caliore A, 0i04.
= % ) La déformation, méme Ia plus légere, des montants peut agir sensiblement
g % sUr |'inclinaison des roues.
o 2
S E
Z =
—l
-~ 33 ¥
= 33 i
U &« :
" g
O g
]
D
<
e
4]

admis entre les axes et Ips

si les deux axes sonc parallbles et se

Contréler
[
[f

Fig. 89. - Données Principales pour le contréla du

Fig. 90.

I‘m .
£ B SRR e st A s g 5
S SR ok
E i
| : :
s --1-.._;--.---.—..--_-;-\._-'-.1_.:----"

montée jusqu'au chissis N. 100164,

Le logement de I"axe de fusée, que fa figure 90 montre incliné de 3° par rapport 4 'axe vertical
du montant, a été modifié en éliminant Iinclinaison,

- i

80 -
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Dennées principales pour le contréle de la fusée, son pivot et du monzant de la suspension AV
& — Manuet 500.




Les figures
N. 100164,
A partir du
par rapport &y
En effet le

89 et 90 montrent la suspension AV montée jusqu'au ehssis

chassis N. 100165 la suspension AV a subl quelques variations
type précédent,
maodifications apportées sont:

. : . ; . 4 . .
— ampliatipn de la surface d'appui des bras oscillants sur le support et sur
le montant,

— augmenjation de la hauteur de |'attache du montant 8 la fusée;

~ variatiop au pas de filetage des vis fixant le levier de direction a la fusée
et substitution| des plaquettes d'arrét,

Les cotes des diverses pigces variées sont indiquées & c5té de 1a fig. 91.

COTES

Actuelles Friécédentes

| A 4635 mm A 345 mm

2 B 55 mm {8 43 mm
k | C 105 mm {C93 mm
4 D 35 mm D 32 mm
51 E 2 mm {E 23 mm
6 | F2% mm (F s mm
7lc mmlcun mm
.8 H 10| me 'H 10% 1,5 mm
9 T HA0KI e | H 10X 1S mo

Fig. 91.

Ensemble de Iz s#:p-:nail::-n AV montee a partir du chissis N. 100165, Les cotes des pieces qui
ont subi des variations sont & c8té de la figure.

Contrdle du| pingage des roues AV,

La distance relevée 2 'AR des roues, sur la jante, doit &ire supérieure de

2 a4 mm par fzpport 2 la distance relevée sur la jante de I'AV. Le contrdle doit
étre effectué If voiture éiant en charge.

“our le réglage du pingage des roues, il faut dégager la barre de direction la

us ‘ongue duf levier sur ia fusée, en agissant sur les embouts qui sont réglables

(fig. 93).
81 —

Contrdle du carrossage des roues AV,

L'inclinaison des roues sur la verticale est d'environ |9, ce qui correspond 2
environ 7 mm de différence sur la jante. La voiture doit &tre en charge pour
cette vérification.

i I'on constate une inclinaison différente, il faut contrdler I'ensemble de la
sJyspension en se rapportant aux données des figures 88, 89, 50 et 91.

r

Contrdle de la chasse de |'essieu.

L'angle de |'essieu avec I'horizontale est de 99, Si I'on a des doutes sur cette
donnée, il faudra vérifier les divers organes de la suspension.

Le perfecte régiage du pingage et du carrossage des roues AV, ainsi que la chasse de
I'essieu appropriée, améliorent sensiblement la direction du véhicule, =n assurant
une stabilité plus efficace.

Fig- 92. - Détalls de la suspension AV et de la direction.
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BARRES DE DIRECTION

Upe des deux barres, la plus longue, a des embouts réglables qui ceuvent
¢ dévisser pour pouvoir régler ie pincage des roues AV,

La fig, 93 nontre ces deux barres,

Fa§ Ea D

Fig. 93.

Barres d'accouplement des roues aux leviers de direction.
|

Examiner | 'Etat des rotules et des cuvettes: les surfaces de frottement doivent

8tre parfaitemgent lisses et exemptes de rayures, empreintes, ou marques d'usure;
dans e cas g@ntraire il faut changer les pidces défectueuses.

| faudra

alement changer les rotules si ia partie sphérique présente le dia-

métre réduitfou ovalisé ou bien si le filetage est abimé.

S'assurer,|en outre, que les ressorts n'ont pas perdu leur efficacité et au
cas contrairg| les changer.

84 —

DIRECTION

Dépose de la voiture,

Lever I'AV de ia voiture,
Dégager la roue AV gauche (pour les véhicules avec direction & gauche).
¥ .
Retirer la téle latéraie gauche du moteur;
la goupille et |'écrou de fixation du levier de direction.

Dégager les barres.

Démonter le tube avec le volant de direction en retirant ie fil d'avertisseur
et le boulon de fixation a la vis sans fin et la ferrure de support
au tablier.

Retirer le carter de direction du chassis.

Fig. 94.

Arrache-levier de la roue hélicoidale
A, 6513,

Démontage de l'ensemble.

Le démontage de I'ensembBle est trés simple et il est facilité par I'utilisation

des outils suivants:

A. 6513 (fig. 94). Arragche-levier de la roue hélicoidale.

A. BO6S (fig. 95). Clé pour l'écrou de retenue du roulement AV de la
vis sans fin,

A. 10111 (fig. 96). Dispositif pour le démentage de la bague extérieure
du roulement & rouleaux AR du carter.

A. 6514 (fig. 97). Extracteur pour !a bague intérieure du roulement a
rouleaux de la vis sans fin,

A. 10110 (fig. 98). Dispositif pour le démontage de la garniture d'huile
du carter,
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Fig. 96. - A = Disposii
la bague extérieyre

4 roulement & rouleaux
ﬁiﬂ d'.i caLer A l'ﬂl?l.

pour le démontage de

Fig. 95.

A== Clé pour l'écrou de retenue
du roulement AV de Iz vis sans
fin A, BO6S.

Fig. 97. - A = Extracteur pour la bague in-
terieure du roulement i rouleaux de la vis
sans fin A. 6514,

Contrdle et réglage.

Examiner attentivement |es sur-
faces de frottement des filets de la
vis sans fin et des dents de |z roue
hélicaidale qui ne doivent présenter
aucune trace de grifage, usure ou
de rayures profondes.

Il est nécessaire, en outre, en
examinant les surfaces de frotte-
ment des filets de la vis et des dents,
ge s'assurer que le peint de contact
s& frouve exactement au centre et
en tenir compte pour les régiages
ay moment du montage,

Contréler |e jeu existant a lin-
térieur de la douille excentrée de
Varbre de la@ roue hélicoidale, Le
jeu maximum admis est de C,10 mm
entre les deux surfaces.

Contréler le centrage de ia vis
sans fin: l'excentrage maximum
admis est de 0,05 mm.

Dans le cas ol le jeu devient
excessil entre la vis sans fin et le
secteur hélicoidal, il peut étre rat-
trapé au moyen de la douille ex
centrée de |'arbre du secteur, en
procédant comme suits

retirer le |evier de direc-
tion et les garnitUres qui s’y Fap-
portent;

dévisser” la vis qui fixe la
plaquette de réglage; faire tourner
la douille excentrée au moyen de
la plaquette, dans le sens du rap-
prochement du secteur de la wis
et d'un angle tel qu'il soit possible
de fixer la plaquette dans le deu-
xieéme trou.

Fig. 98.

A = Dispositif pour e dﬁmunla'gu de la garni-

ture d'huile du carter A, 10110,

Fig. 99.
V = Vis pour le reglage du jeu latéral de la roue
helicoidale de direction.
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LOrsque la
possible, en la fhi
el _remonter e

laquette est fixée dans le deuxieme trou et qu'il n'est plus

sant tourner, de la fixer en position, il faudra retirer |2 douille
décalant d'une dent,

~€ reglage qu jeu éventuel des roulements 3 rouleaux de la vis se fait en

agissant sur 'édr

Détails il dirﬁ:ﬂi
trée avec les rond

Si les points d
ment ad eentre,

Ou Ge retenue en bout du carter (fig. 95).

Fig. 100.

n. couvercle avec butée latérale, vis sans fin, secteur denté, doville excen-
les d'épaisseur pour le réglage du point de contact des dentes sur |'axe
de la vis sans fin,

econtact entre la vis eties dents du sectedr ne sont pas exacte-
oi effectue le réglage en ajoutant ou en retirant des rondel|es

d’€paisteur 2 Jalouille excentrée Reégler ensuiteie jed latéral ay moyen de da

Tl

vis (voir figl 99}

Les réglages fi-dessus doivent 8tre effsctuds de facon & éliminer tout

cans eitube ge
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jeu
direction, sans causer POUrtant une résistance anormale dans

PEDALIER

Dépose de la voiture,

Soulever I'avant de ia voiture,
Dégager 'a roue AV gauche (pour les véhicules avec direction 3 gauche);
a tuyauterie de la pompe de commande de frein en prenant soin
de recueillir ie liquide dans un récipient approprié.
Retirer les tiges des pédales de frein et de débrayage,
Dégager les ressorts de rappel et la tringle de commande d'em brayage
Oémonter ensemble du pédalier dy chissis

Fig. 101. - Détails dy pédalier,

Pose.

Répéter en sens inverse les opérations indiquées pour la aépose, remplir

l2 réservoir du liquide des freins et proceéder a la purge d'air.
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RADIATEUR

Dépose de la vpiture.
w

Retirer le c3pot avec la calandre AV,

Quyrir le fHobinet placé 2 l'avant du bioc-cyiindres pour vidanger
feau du radiateur et de la chambre & circulation d'eau du

Dégager les qurites d'entrée et de sortie d'eau du radiateur.

Retirer ‘e Doulon supérieur fixant le radiateur au tirant de lizison au

Bbler et les deux boulons inférieurs de fixation a la traverse
qu chassis,

Le radiateur est alors libéré et peut &tre retiré.

Sthntes sur les tubes extérieurs du faisceau peuvent étre faci-
lement réparées, Mais celles des tubes intérieurs sont plus difiiciles et I'on est
parfois amené & Changer le faisceay.

Pour la réparation de faibles Bertes, il faut chauffer la zone intéressée avec
une lampe 3 esente en lui imprimant UR.mouvement circulaire pour éviter de
briler les tubes. Faire WA Suverture en @cartant les ailettes supérieures et
ﬁ?ﬁrims pouri@égager complétement le point de fuite et mettre le tibe
‘bien 2 nu.

Pour ies soudufes de fa surface extériedte cfi.peut se servir &*un appareil 2
soucer ofdinaire, fandis que pour les tubes intéieurs il faut se procurer une
lamelle plate afin ¢ Pouveir passer la soudure entre les tubes pour bouchonner
le trous

La partie & souder devra étre polie avec soln et'passée a |'acide. L'appareil
a souder ou la Iamiie ne seront pas appliqués trop chauds et devront étre retirds
en temps utile avapt qu'ils ne se fixent aux tubes.

Employer pourfla soudure des baguettes d'dtain & 509 (I'étain et le plomb
de 'ailiage devrontt étre de premiére fusion et exempts d'antimoine et d'im-
puretgs). -

Apres. la soudife redresser les ajlettes.
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FREINS

Les freins de la voiture sont hydrauliques sur les quatre roues, commandés
par une pédale, et mécanique sur Ia transmission, commandé par le levier & main,

Le frein sur les roves est du type « Lockheed», mis en- action hydraulique-
ment par la pédale au moyen d'un maltre-cyiindre qui refoule le liguide aux
quatre cylindres de commaznde des michoires,

D E
i -

A R -

A B

e

renessived, 3§
=

C

: _ “1
F C B A G H .

Fig. 102. - Coupe de la pompe de commande des freins hydrauliques, type &« Lockheed .

A. Piston. - B. Joint d"éeanchéité. - . Resscrz de rappel.- O, Trou de compensation du liquide. - £, Arréc pour fa
position de repos, - F, Clapec, - G. |oint d'éeanchfitsd, - H, Tige de commande. - |. Ecrous pour le réglage de |2 m'mt.-

Fig. 103, Fig. 104,
Coupes du cylindre de commande des michoires des freins, type Lockheed,
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Fig. 105. - Schéma des freins.

I. Riservoir du liguide pour les freins. - 1 Pédale de commande. - 1, Lewier & main du (rein sur la transmission, - 4. Poulie de frein &

- 6, Vs pour I'évacuacion de 'alr, - 7, Bxcentrigues de réglage du jeu. - B, Pivoss des michoires,

main, - 5. Maltre-cylindre.

T

Le réservoir du liquide spécial, indispensable pour le fonctionnement, est
placé sur la paroi AV de 'auvent cdté moteur,

A partir du chissis N. | 15706, et sur quelques chissis précédents, on a monté
le frein hydraulique « Brevet F.B. », qui comporte des variations de construction,

Fig. 106.
Maitre-cylindre de commande hydrau-
lique des freins « Brever FB ».

I. Trou d'entrée de liquide dans la pompe. -
2. Cuve d'appul du ressort 9. - 3. Corps de
malere-crlindre. - 4. Cuvetse du ressort 9.
= 5. Annexu de retenue, - 6. Rondelle d'arrbt
JOur piston. = 7. jonc de fixacion de rondelle.
= B Piston. - 9. Ressorr de rappel du piston.
= 10, Resscre de reaction. - 11. Soupaps élas.
tique pour maitre-cylindre. - (2 Encretolse de
soupape. = 13, Anneau da recenuve. - 14, Trou
de sortie du liquide de la pempe.

par rapport.au type « Lockheed », dans la pompe &t dans les cylindres de com-
mande desfreins, ainsi que dans I'installation de la tuyauterie; il n'est pas pourtant
varié le princ/pe de fonctionnement.du.sysidme de freinage.

Fig. 107.

Cylindre de commande hydraulique des
freins « Brever FB ».

I. Raccerd e bouchon § recirer o1 & remplacer
avec le raccord spécial pour 2 purge d'air.

1. Cuvettes pour ressort de rappal

3. Corps du cylindre,

4. Piston.

5 Annelux e rezenue

6. Ressort de rappel.

Les figures illustrent €lairement des cifférences de construction entrel les
deux systémes.

Les opérations dedcontréle et de réglage sont les mémes pour les delx
systemes,

Contrdle et réglage.

Lorsque la course ce garde de la pédale résulte, par n'importe quel motif,
inférieure 3 6-7 mm, régler le jeu de la tige du maftre-cylindre en agissant sur les
écrous de réglage. Dans les types de maftre-cylindre n'ayant pas ces écrous de
réglage, le réglage sera effectué en agissant sur les excentriques des machoires.

Pour les freins sur roues, contréler le centrage des tambours: I"excentrage
maximum admis est de 0,10 mm.

— 93



Pour le contrél
les roues AY, et A
Les axes d'artic
chéssis N, 033458,
excentrigues supeq
freins et le tamboy
Pour contraler
le tamoour C, 64
rour ies freins

Fig. 108,

A = Mandrins pour le repassage au tour
des tambours de frein:

pour les roues AY, A. 10105;
pour les roues AR, A. 10106,

» et le repassage au taur, employer le mandrin A. 10105 pour
10106 pour les roues AR (fig. 108).

ylation des machoires des freins ne sont pas excentrés jusqu’ad
le réglage devra donc étre effectué seulement au moyen des
leurs, en portant le jeu entre |es segments de frottement des
ra environ 0,25 mm, en correspondance de ces excentriques.
le jeu ci-dessus, jusqu'au chassis N. 033458, on doit employer

(fig. 1039).

MoNtes & partir du chassis N, 033459, le régiage des machoires

s'effectue en agissant aussi sur les axes d'articulation inférisurs qui sont

excentrés. Le jeu

doit étre.de C.1C mm en correspondance de ces axes et de

0,30 mm en corr@pondance du cylindre de commande.
Le jeu est eontralé avec le tambour €646 (fig, 110),

La purge d'zir
freinage,

est une opération-importante & effectuer sur le Systéme de

Fig. 105.

A Tambour C. 641 pour le contrile du
centrage des michoires de frein jusqu'au
chissis N, 033458,

Fig. 110,

Tambour C. 646 pour
le contrdle du cen-
trage des michoires
de frein 4 pardir du
chissis N. 033459 et
calibra C. 111 pour le
contrSle et le réglage

du ieu.

Cette opération se fait en dévissant le boulon sur le cylindre de commande
et en y vissant, a sa place, le raccord A. 10102 avec son tuyau en caoutchouc
pour ies chassis jusqu'au N, 033458 et A. 10103 pour les chassis suivants.

Placer Pautre extrémité du tuyau dans un récipient ‘contenant du liguide
pour ies freins, dévisser la vis d'un demi-tour (V; fig. 111) et comprimer plu-
sieurs fois ia péda'e du frein jusqu'a ce que les bulles d'air ne cessent.de monter
dans ie liguide du récipient.

En maintenant puis la pédale‘pressée i fond, bloquer la vis,retirer le tuyau
en icaoutchouc aveg le raccord et monter le boulon a sa place.

Cette opération doit &tre répétée sur chacune des quatre roues

Fig. 111,

Y = Vis de purge d'air; & dévisser d'un
demi-tour avant de commencer "opération,
pour permettre le passage du liquide du
siége conique i travers |es trous qu'on voit

dans la figure.

ot
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Fig. 112.

Dérails de la pompe de com-
mande des freins hydrau-
ligues et du frein sur ia

transmission.

La podlie dul frein sur da transmission deit étre parfaitement centrée et
equiliorée, Entrg la poulie et f& ruban du frein

‘ | ; i doit y avoir un jeu constant
d'environ 0,50 min {6; fig. 113}, Pour le rég

_ lage du jeu entre la poulie et le rubar
I 1aut agir d aboliSir la vis droite de la fig. 113 et ensulite surles figes gauches,
& Pextrémité du| ruban

=

Fig. 113.

G = Jeu environ 0,50 mm qui
doit &tre constant entre la
poulie et le ruban du frein

sur la transmission.

EQUILIBRAGE DES ROUES

L'équilibrage des roues se fait au moyen de |'appareil A, 10260 pourvy du
plateau spécial pour la voiture 500, .

Apreés avoir monté la roue sur cet appareii et déterminé ie balourd, -applu_q uer
sur la jante, du cd1é opposé au balourd, un morceau de mastic tel i servir de
masselote,

“Fig. 114,

Equilibrage d'une roue au moyen de I'ap-
pareil A. 10260 et du plateau spécial pour

voiture 500,

Marquer sur le pned la position exacte du mastic (fig. 114}, racler ceci'de |2
lante et le peser. Seuder ensuite une quantité correspondante d'étain sdr la
jante au meme poifit ol le masti¢ était appliqué.

En remontantiles pneumatiques, pour garder l'équilibrage, il est nécessaira
de placer I'enveloppe de facon que sa partie la plus légére (C'est-a-dire en cor-
respondance du numéro) soit alignée avec le clapet du pneu.

La partie la plus légére, dans les enveloppes Pirelli, est marquée d'un disque
rouge,

Il est nécessaire de prendre un grand soin de Fequilibrage des roues si I'on veut avoir

la parfaite tenue de route de la voiture 4 la vitesse maximum, en évitant en méme temps

d’endommager les organes mécaniques et d'usurer trop les pneus,

— 97
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Positions du commutateur d'éclairage.
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Fig. 118. - Schéma de l'installation électrique & partir de la voiture N. 047800.

B. Bobine d'allumage. - Ba. Bacrerle. - Cd. Commutateur du signalisateur de direccion. - D. Dymamo. -

Dr. Distribution d'allumage. - F. Fuflblu (8 ampkres). - 1d. Indicateur de direstion, - lv. Contace du démarraur, -

Li. Prise pour baladeuse. - Lg. Lampe de tableau. - P, Bouten d'avertisseur. - R, Conjoncteur-disjoncteur, -
5. Demarreur. = T. Avertisseur. - Te, Essuie-glace. - Y. Lanterne AR or « Stop ».
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Fig. 119. - Schéma del'i
pourvue de to

B. Bobine d'allumage, - D)

i b L ——

e

Frmimy
! ._ i

callation électrique de la voiture (quelques séries antérieures au M. 047800)
utateur avec clé de commande d'éclairage extérieur et d ‘allumage.

Dynamo. - Dr. Discributeur d'allumage. - F. Fusibles (8 ampires). - |d. Indicateur de

direction. - ls. Contact & démarresr. - Li, Prise pour baladeuse. - Lq. Lampe de tableau. - P. Bouson

dsvercisseur, - R, Conjong

102 —

paur-ditjoncisur. - 5. Démarreur. - T. Averticseur. - Te. Ensuie-glaze. - Y. Lanterne
AR et « Stop u,

L e o e o e T e e - 8 - B Y

Fig. 120. - Schéma de I'installation &lectrigue de la volture {premiéres séries) pourvue de commu-
teteur d'éclairage commandé par la manette et d'interrupteur d'allumage commandé par la clé.

B. Bobire d'allumage. - Ba. Batterie. - Cd. Commutateur du signalisateur de direction. - D, Dynama. = Ds. Rup-

teur du distributeur d'sllumage. - F. Fusible (8 Ampires). - la. Interrupieur du stop. - Id. Indicazeur de direction

(i demande). = Ig. Interruptaur de I3 lampe de tableny. - s, Conrace du démarreur. - Li. Prise pour baladeuse. -

Lg. Lampe de tableau. - P. Bouton d'avertisseur. - R, Conjoncteur-disionceenr, - 5, Démarreur. - T, Avertisseur, -
Te. Essule-glace. - Y. Lanterne AR er « Stop @ (i demandel).
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BATTERIE

Magneti Marell, type « 6 BA 7 ».

Cimersions:  lomgueur 250 mm: largeur 175 mm; hauteur 195 mm.
Tensiorg 12 Wolts,

o~

-apacité pour la|décharge en 10 heures: 30 Amp/heure.

lefsion finale de décharge: non moins de 10,5 Voits.

Les instructicfs pour ['entretier sont les mémes que pour tous les autres
types de batterieq se rapporter aux précédents Manuels de Réparation,

DISTRIBUTEUR D'ALLUMAGE
Magneti Marelfﬁl. type « S25F 14 »,

Le distributeut est semblabie 3 ceux meontes sur les autres modeles FIAT.

Les5 pigces qui [le composent sont illustréeas aux figures: 121, 122 123,

Ecartement des contacts du rupteur:
0,47 2 0,53 mm.

Pression de contact:
650 a 700 gr.

Avance par rapport au moteyr:

fixe 50
automatique | 78

e—

Avance totale 270

Fig. 121,
Distributeur d'allumage Marelli,

l. Calotce. - 2. Charbon de courant k hauge tension, -
3. Retor. - 4. Came. - 8. Corps du distributesr. -

6. Plot refid 4 12 bougie. - 7, Plague du ruptear. -

B. Masse d'avance, - 9, Condensateur. - 10, Joint

d'entrainement,

104

Fig. 122, Fig. 123.

l. Feutrede gralssage de la cams. - 2 Rupteur. -

3. Vis de concace fixe. - 4. Vis de contact mobiie
isolée. - 5. Barne da eourant primaire,

I. Plague du rupteur détachée, - 2-6. Ressorts de rappel
de la masse d'avance. - 3-4, Masse d'zvance. - 5. Sikge du
placeav rovaril sur 'arbre da commande du discributeur.

L'avance automatique commence 4 enviror 200 t/m du moteur, tandis que
'avance totzle doit correspondre & 2800 t/m du rmoteur.

f=] o
Calage du distributeur d'al- s 30 FLam|
: w :
lumage, =
¥ - A E :
Le distributeur doit &tre monté o : -
sur le moteur avec 5° d'avance par s 207 ! TTTT R
rapport au p, m. h. La course d‘ay- ~ e i
P ’ |
tomaticité du distributeur &tant de 4 I T T g !
|70, #'avance totale (maximum) sur & 10° - Lkl .|
e moteur sérd de 228, " aAllmy _— -
. 4
o 1 Tolérance * 100 tours
(=8 i {1 T :
. E b =
Fig. 124, © 0 [11] 19
Diagramme de c:!.agc du distributeur e 200 1000 2000 2800 3000
d'allumage. k-

T/M - moteur
BOBINE D'ALLUMAGE
Magneti Marelli: 12 Vols, type « 662-04/20 ».

¥érification au banc d'essai: suivre les indicati
caliumage données sur les Manuyels précédents.

Aux civerses vitesses du moteur on devra relever au spinthérometre des étin-
celies régulidres de B mmde lengueur., Dars le cas contraire, echanger |a bebine,

ons pour ['essai de la bobipe
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BOUGIES

Magneti Marelli, type « MW 125 T3 P ».

Cartement entre les électrodes: 0,5 3 0.6 mm.
{ jusqu'au moteur N, 060057: 12x 1,25 mm."
a partir du moteur N, 060058: 14 |,25 mm.

-a variation de la partie filetée de |a bougie comporte la
variation de sa partie hexagonale.

Fig. 125. | Par conséquent les clés pour visser et dévisser les bougies
Ecarrement entre 9% |2 Culasse sont deux:
i datmmides do clé pour les bougies de 12x 125 mm, A. 8063

bougie. clé pour les bougies de 14x [,25 mm, A. 8063 bis.

Diametre et pas

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

Données pourjle réglage,

Tension de ferm= re des contacts: 12,5 4+ 0,5 Volts.
Tension d'ouvertlire des contacts: 10,5 4+ | Volts.
Courant de re: 71 Ampéres,

Fig. 126, - Qoupe et schéma de fenctionnement du cenjoncteur-disjoncreur,

106 —

DYNAMO
Flat, type 75//2.

Tension: 12 Volts — Puissance normale: 75 Watts.
Nombre de péles; 2 — Réglage par troisiéme balai et résistance.
Début de charge (prise directe): 23 kms/heure.
Tours de l2 dynamo: 1300.
Tours du moteur (avec courroie neuve): environ 1050,
Tours du moteur (avec courrcie moyennement usée): environ | 150,
v masdiition ) les phares éteints: 6,5 Amp.
\ | les phares allumés: 7,5 Amp.
Rotation (face & la poulie): & droite. — Commande par courroie.

Coupe B-B

Coupe A-A Coupe C-C

Fig. 127.

Coupes de la dynamo,
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Rapport de transmission:

" moteur J

dynamo 1,22

Fig. 128,

Détail deg pidces de Ia dynameo
FIAT 73 Warts - 12 Volrs.

Entretien et #évision.

Paur Fentresten et |3 révision de |a dynamo 75/12 sont valables les instructions
pour ies dynam “Mmontées sur les dernjers Modeles de voitures FIAT.

Amp

LF 8 . .
-:i‘ | . Fig. 129.
: B | J Courbe . de  débit de [a
a ;_ ‘ [ | dynamo FIAT 75/12.
3 [ g : 'i J : -
T Tension constante V. 14,5,
2
L] ! {
. : | 86
of | i L ' L
1000 2000 3000 4000 5000 8000

; T'm
Réglage de la itension de |a courroie de commande.

Lz peulie de farbre de 13 dynamo comporte deux joues en tdle, avec inter-
pasition de rondelles d'épaisseur, qui en forment la gorge.

iC8 —

Lorsque la courroie est relichée, démonter la poulie en déportant 2 I'exté-
rieur une ou deux ronde!les d'épaisseur, de fagon 2 réduire la gorge de la poulie
el tendre la courroie.

Par suite de ce réglage et de I'usure des poulies, soit celle de la dynamo
soit celle de commande emmanchée sur |e vilebreguin, le rapport de transmission
moteur/dynamo pourra résulter altéré: rappeler que ce rapport ne devra

Jamais étre inférieur i

| o
M Lﬁ
MHIIIIIIIH'% i B

Fig. 130. - Schéma du fonctionnement de la dynamo (vue face & la poulie).
i.AuMmuur.—lihhnndlm-.oH.m

Enroulements,

INDUIT. — Bobinage imbriqué,

Nombre d'encoches 12. - Nombre de lames 24::= Pas aux encoches w35 -
Pas au collecteur -1, - Nombre de conducteurs par encoche 52. = Zones pour
chaque encoche 4. - Nombre de conducteurs parzene. 3. - Nombreitotl de
conducteurs 624. - ® du fil AuED.75 mm. .« du fil isole (I émail + 2 coton)
max.: 1,02 mm.

INDUCTEURS. - < Nombre de péles 2.- Nombre de spires par pdle 22, - © du
fil” culvra: 0,70 mm,

Fig. 131,

Schéma d'enroculement d'In-

duit de fa dynamo.




Fiat, type 500.

DEMARREUR

m: 0,30 CV. Rotation (face au pignon) i droite,

Puissance maxi

Camma{rde d'engrénement: 4 main, au moyen de ia tirette sur le tableau..

Données des indjcteurs: Nombre de poles 4, - Nombre de spires par péle 7. -
Section du egnducteur: 7,3 mm?.

Fig. 132,

Rapport de transmission:

maoteir |

=
démarreur 10

Dérail des pigces dy 1dil_'nlrmur=

INDIAT, — Dla

metre: 59.7 2 59,8 mm, - Longueur du paquet de tdles: 59 mm.
ucteurs %3. - Nombre ¢'encoches 23. - Nombre de lames du

Collecteur 23. - Spction du conducteur: 3,[4 mm?. - Entrefer: 0,40 3 0,45 mm,. -

Nombee de balai

2. - Surface de contact des balais: 133 mme2

Ce démarreur|a été monté sur la voiture 500 2 partir du moteur N. 033509,

il a subi ies sui

substitution d
dans les guideg

ntes modifications ultérieures:

balais vissés aux supports oscillants par d'autres coulissant
Bt comprimés par des ressorts 3 boudin:

— application, ay palier ¢Bté collecteur, d'une bague de bronze autograisceuse

3u l'eu du g

isseur,

Coupe A-A

\ AR g

-
n T . 1
b

Coupe B-B Coupe E-E

Fig. 133. - Coupes du démarreur (monté i partir du moteur N. 033509).



51, lors de la

évision, on doit remplacer le vieux palier caté collecteur par
le nouveay, il

b
d: d

- les extrémités du bobinage inducteur, en soudant, au lieu
L, un autre de section égale et de 50 mm de longueur;

i) remplac
du cardon exista

Zg*a,gfandlr les ouvertures de la culasse en correspondance des charbons.

Voir 3 ce p

pos le Bulletin d'Informations Techniques « Octobre-No-
vembre 1947 ».

Démarreur menté jusqu'au moteur N. 033508

Fig. 134. + Coupes du démarreur (monté jusqu'ay moteur N. 033508),
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Puissance maximum: 0,70 CV.

moteur I
Rapport de transmission: - :
P démarreur 8.4

Enroulements.

INDUIT. — Enroulement série. - Pas aux encoches 5. - Pas au collecteur 9. -
Nombre d'encoches 19. - Nombre de conducteurs par encoche 4. - Nombre
de zones 38, - Nombre de conducteurs par zone 2. - Nombre total de conduc-
teurs 76, - Nombre de lames du collecteur 13,

@ du fil isclé mm 2,10 2 2,30.
INDUCTEURS. — Nombre de pdies 4. - Nombre de spires par péle 5. - Section

du concducteur: 4.8 mm?®

Fig 135. i af 16 10 3 L)

g i

:'S:hdm: d’enrculement d’induit

du démarreur.

Pour l'entretier et la révision du démarreur, suivre les instructions des
démarreurs des derniéres voitures FIAT.

Interrupteur
:f g e ST T
§
Fig. 136. &
i I Batterie
Schéma de fonctionnement du - : :
démarreur. i II
e L -"j

-

B — Manue| 500,



Carrossage des roues avant.

ACHATEe SRR . ., b e s e v be e e AV O
Chasse de |'essieu avant: env. 90
Direction.

A vis et secteur hélicoidal, réglage trés facile zu moyen d'une vis centrale
RABEOF. B FEOEIE: . < v 5 4 s h S e d e bt b A e s 226

Mouvement de direction.

Levier de commande de direction pour chaque roue,
Rayon de braquage minimum R N R Al T 4,35

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LA W R e W, 2 |2 Volts
Batterie.

Marelli, type . . . . . g B 6VI% 7

Capacité pour |a '1echar5e en I{'.}I he.Jre:.. ST 38 Amp/heure

Dimensions' . . . . . .. ... . . . . DU 2090 N

Poids avec électrolyte . , , @9 . . . ____ 19 kgs 700

Poids sans électrolyte . . . . I/ kgs 000

On a monté précédemment 'a hfi'tlF'r‘lE Mare{ | type 6 BA7 ayant |la capacité
de 30 Amp/heure

Démarreur. jusqu'au a partir
motaur du moteur
N. 033508 N. 033509
T b M| ol o e s aesla e R G R & 500 5Q0
Nombre depéles . . . . 1. ., . o4 v o . .. 4 4
Puissance maximum W NeE moa % om woe DT0EY 6% CV
Diamétre extérieur S B e 3 1 = 0 mm 70 mm
Rotation (face au PIZRON) & v i . . 8 A 3 . + a droite a droite
, moteur I |
Rapport de transmission: w—— . 5 . —— -
démarreur 8.4 0

Engrénement commandé, en méme temps gue |interrupteur de lancement,
par la tirette sur le tableau de bord. |

Fig. 4. | Chissis mod. 500 3 partir du N, 046001, vu par dessus.
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COMMUTATEUR D’ALLUMAGE ET D'ECLAIRAGE

Fig. 137. - T1I'D|I vues du commutateur monté i partir de la voiture N. 019840,

La clé de verrouillage peut 2trenintroduite’ fellement jusquay premier
€ran poula mige en circuit de I'éclairage extérieur, ou poussée 2 fond pour
I"éclairage et I'fllumage du moteur.

Les positiong de la clé sont quatre:

O = Tous feux éteints,

Lanternes et plaque de police,

Il Code et plaque de police,

lil = Phares et plaque de police.
Le fusible delgauche protége les bornes N, 5-6-3 (phare gauche, avertisseur,

lanterne AR),

Le fusible dg droite protége les bornes N. 8-4-| (-2 (phare droit, phares

code, lanternes, $clairage du tableau, stop, essuie-glace, indicateurs de direction).

114 —

Les bornes N, 0-10 sont sans protection.

La borne N. 2 est d'arrivée de courant.

Ce commutateur a été monté sur |z voiture 500 & partir du N. 019840,

Fig. 138, - Détails du commutateur d'allumage et d'éclairage.

Commutateur monté jusqu'a la voiture N. 019839,

Le commutateur d'éclairage extérieur est actionné par gne manette ayant
au centre un interrupteur d'allumage a commande a:clé.

Les positicns de la manette sont les suivantes:

O = Tous feux/éteints.

| = Lantepnes et plague de police,

Il =/Code et plaqde de police

Il = Phares et plaque de police.

-

La clé de I'iaterrupteur digllumage peut prendre les positions suivantes;

Horizontale = Allumage coupé (circuit ouvert),

Verticale = Allumage fonctionnant (circuit fermé).

La <€ peul étre extraite de I'interrupteur seulement en pesition

horizontale,

Le fusible de droite protége: le phare droit,

AR et |'essuie-glace.
Le fusible de gauche protage: le
V'avertisseur et les indicateurs de

I'éclairage du tableau, les feux

phare gauche, les phares code, les lanternes,

cirection.

L
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Fig. 139. - S¢

néma, coupe et vues du commutateur d'éclairage et d'allumage
(monté jusqu’i la voiture N. 019839).

Avertissement pour tous les deux commutateurs. — Lorsque le moteur
est arrété, ne jamais lzisser la cié dans |a pesition de circuit d'allumage fermé:
on évite ainsi la décharge de la batterie et la détérioration de Iz bobine per
suite du réchauffage excessif,

Si la bobine est trés chaude, ii n'est pas possible de lancer le moteur.

PHARES

On ouvre les phares en dévissant ia vis inférieure de blocage et en tirant,
vers soi, la partie inférieure du cadre, de fagon & dégager le crochet supérieur de
la fente de la calotte.

On a ainsi accds @ la veilleuse qui peut 8tre remplacée rapidement, n'étant
fixée que par la pression ces plaquettes de support,

Pour remplacer la lampe centrale du phare il faut d’abord décrocher le ressort
fixant le support des lampes au réflecteur et extraire ensuite le support en
faisant une |égére pression sur la partie supérieure, de fagon a retirer la languette
inférieure.

Fig. 140,

Coupe partiale du phare 500.

Réglage des phares.

Placer la voiture sur un sol horizontal, & la distance de 5 métres d'un écran
blanc, situé dans I'ombre. S'assurer que |'axe de la voiture est perpendiculaire
a 'écran.

Tracer sur I'écran, symétriquement 2 I'axe vertical de la voiture, deux
petites croix, écartées de 97 ¢/m, chacune & 71,5 ¢/m du sol (fig. 141).
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La voiture étartt vide, diriger le faisceau lumineux vers |'écran et orienter
les phares de telle ffacon que la projection soit centrée sur les petites croix,

Le réglage se ‘Tt en desserrant ['écrou qui fixe le phare sur le support et
en rectifiant |a pofition du phare,

REVISION DE LA CARROSSERIE

T
i

'lhi b
L R
i ;ili.-,."rlrlg!ﬂ

i i g
i RS e 3

: S it by
et i

!r Fig. 141, - Réglage des phares, !

"INQICATEURS DE DIRECTION :

Pour remplacer I'ampoule tubulaire, appuyer sur le ressort i lame 2 'extré-
mité de {a fleche gt séparer la partie métallique de I'enveloppe en celluloide,
de sorte que |'on peut retirer I'ampoule.

S'assurer que i# ressort 2 lame qui fixe I'ampoule porte trés bien; s'il est
nécessaire, le couffber un peu.

A partir de la yoiture N, 047800 la prise de courant pour les indicateurs de
direction est branghée 2 Ia borne O du commutateur au lieu de la borne 8 de
fa prise pour baladeuse, comme auparavant. En outre, pour garder le circuit,
on a ajouté un fusipie de 8 ampéres sur le fil de prise de courant,
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| | | REVISION DE LA CARROSSERIE
e F h | ' Démontage du chdssis.
‘ ; ) Retirer le capot avec la calandre AV,

L

Vidanger ' le radiateur et le moteur.

Démonter  le carburateur en détachant le cible de commande du starter,
le tuyau d'essence, la tringle de commande de ['accélé-
rateur et en dévissant les écrou qui fixent le carburateur
au collecteur,

le tube du manometre d'huile du raccord 2 la base du moteur.
le radiateur,
les fils de commande d'interrupteur du démarreur.

LR

; le tube d'alimentation de [a pompe ¢

| liques, en prenant soin de recueillir le Ifqu

; les toles latérales du moteur;
le flexible du compteur de vitesse

Retirer iges de pédale de
__ Ie Ievier de frein

| la dynamo et au démarreur,
" Remonter  la roue AV gauche et reposer 'AV de la voiture.
Démonter  les sangles qui limites le débattement de la caisse, pour dégager

"F b L; le pnnt AR,
4 : les tapis;
| les planches intérieures sous le tablier,
t s+ 119
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Dévisser

Soulever

fous fes boulons de fixation du plancher de la carrosserie au
chissis et les boulons de fixation des consoles latérales,

foucement la caisse en s'assurant qu'il ne reste aucun point de
fixation.

Le scuiévef‘ent de la caisse est possible & bras a quatre hommes,

SCHEMA DE LA CARROSSERIE

120 —

1275 TS . [

Fig. 142. - Schéma de Ja carrosserie,

Montage de la carrosserie sur le chissis.

Placer

Placer

Soulever

Rattacher
Abaisser
Serrer

Replacer

Détacher
Raccorder

Remonter

Raccorder

Relier
Replacer
S'assurer

Procéder

RePtacer

la caisse sur e chissis de fagon que fes trous de fixation correspon-
dent exactement, en ayant soin de replacer toutes les cales
anti-bruit, puis mettre en place tous les boulons sans les vissar

a fend.

les quatre boulons de fixation de ia traverse de liaison et Jes deux
boulons avec entretoises.

I'avant de la voiture pour fixer la caisse aux consoles AV en
mettant les cales, puis soulever ['arriere de la voiture pour
fixer la carrosserie aux consoles AR.

les sangles de débattement,
I'AR de la voiture,
4 fond tous les boulons.

ies. tapis les toles latérales et les sidges;
la ceinture AV de lizison des ailes.

la roue AV gauche.
la tuyauterie des freins & la pompe,

les tiges des pédales de frein et d'embrayage;

le tube avec le volant dé direction;

les leviers de changement de vitesses et de frein 2 main;

la roue AV gauthe et abaigser la voiture: °

le_radiateur;

le_carburateur, en rattachant aussi les commandes et la'tuyauterie
d'essence.

le tube de pressien d'huile,

les fils de commande du démarreur;
le flexible du campteur de vitecses.

la batterie et les cibles de |a dynamo, du démarreur, des phares,
lanternes et distributeur d'allumage,

que Tout est en ordre et remplir le réservoir du frein hydraulique
et le radiateur.

a la purge d'air des freins hydrauliques (voir page 95).

le capor.
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Régles générales de manutention.

|) La manuteption de la caisse ne doit pas étre négligée; Il faut prendre pour la
Qrrosserid le méme soin que pour les organes mécaniques, si l'on veut la
conserver len parfait état,

2) Les retolg
réduire I'

85 périodigues et le praissage des diverses pigces, outre qu'a
fure, maintiendront la carrosserie en conditions impeccables,

3) Contréler [périodiquement la fixation de la caisse au chassis, Une grande
partie des défauts proviennent du relichement de la fixation de la
caisse au chissis,

Entre fp chassis et la caisse, 2 tous les boulons de fixation, il existe des
cales anti-Bruit. | fadt toujours s'assurer que ces cales sont en bon état avant
de bloguet les boulons.

4) L'alignemsht des portes doit &tre constamment vérifié, et I'on doit porter
une atienton toute particulidre aux dispositifs de blocage et & la fixation
des charnidres,

itef les bruits et les vibrations, vérifier de temps en temps '2 bonne
dés phares, des ailes, des bavettes, duy porte-roue, de la plague
fe méme que, dans !'intérieur de la voiture, des appareils de

i€ et de contrdle, des sidges, des dossiers, de la batterie et des

€) Remarquarjt des bruits, des vibrations ou des sifflements, il faut procéder
tout de sulits aux réparations, méme si elles se présentent difficultueuses ou,
€. si le défaut paralt négligeable.

Si I'on rehonce i &liminer les inconvénients de la caisse, ils s'aggra-
vent rapidement jusqu'a rendre l'usage de la voiture insupportable
et & causer des détériorations irréparables,

INCONVENIENTS EVENTUELS DE LA CARROSSERIE BERLINE

CAUSES ET REMEDES

Inconvénients et leurs causes Remedes

Infiltration d’eau

Les infiltrations d'eau dans la voiture
peuvent &tre provoquées par:

a) La dessiccation prématurée du

Déterminer exactement le point de

mastic et ladhérence insuffisante des | tenue défectueuse. en rappelant que
garnitures sur les guides, principale- | I'infiltration 3 |'intérieur peut résulter
ment & travers les angles inférieurs du j déplacée; appliguer du mastic aux

pare-brise, 2 travers les angles infé- |

points indiqués par les fleches (fi-

rieurs de la lunette AR, ou entre les | gures |43-144) et vérifier I'adhérence

panneaux de porte et les guides des | des garnitures.
glaces fixes ou des glaces mobiles,

Fig. 144,
Fig. 143, &

Les fieches indiquent les points ol il faut appliquer du mastic pour &liminer les
infiltrations d'eau.
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Fig. 145. - Détails de la caisse de la berfine 500" décapotable,

i

Inconvénients et leurs causes

Remides

b) La détérioration éventuelle des
garnitures caoutchouc des glaces due
a l'essence employée pour le lavage
des glaces,

¢) L'espace entre la planche de
bord et |z tdle de couverture de la
coque laissant passer |'eau par la prise

d'air.

Bruits de porte

lLe bruit de porte peut étre causé

par:

2) Les dents d'entrée relichées, non
alignées ou mal combinées avec les
logements relatifs,

b) Le gauchissage de la porte par
rapport a la caisse.

¢) Le jeu exagéré dans la serrure.

d) Le jeu entre le péne de la serrure
et la partie AR de la giche.

Changer les caoutchoucs.

Dans les angles extérieurs du ta-
ofier, la jonction aux panneaux n'est
pas complétement obturée par le
caoutchouc et doit &tre bouchée au
mastic, Vérifier qu'il n'est pas desséché
et, dans ce cas, le changer.

Blogquer 3 fond les vis de fixation
des dents d'entrée, en employant

| d'attres vis légérement plus fortes

lorsque le logement est agrandi, et
ajouter sous les guides encaoutchouc

jdes cales coniques ou planes pour
| corriger les défauts d'alignement.

S'assurer qu'il existe un jeu mini-
mum de 3 mm tout autour de la porte,
tant a l'intérieur qu'a I'extérieur.

Corriger spécialement le jeu entre

le péne et le logement, en matant
| cpportunément la cage du logement.

Changer la giche contre une autre

| plus longue de | ou 2 mm, suivant le

besoin.
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ﬁmﬁm-lm et leurs causes

Remédes

€) La butée 4 la base du montant
AR nen syffisamiment comprimée a |a
fermetdre de laj porte.

Bruits des glages de portes

Les causes determinant les bruits
des glaces de pogtes sont 'es sujvantes;: |

2) leu exagérf entre les glaces et
les guides en fegtre, d0 & I'usure des |
feutres.

entre les glaces et les !
dd au guide métal-

‘en  hauteur ‘eftre
arties supérieures ot )
Buides. |

c) Jev exagén
les glaces et fes
inférieures des

d) Relachement de [a commande de
la glace mobile, |

e} Battement {des glaces sur !esi
!
|
|

t€tes des vis qui| fixent les guides.
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Aiouter une rondelle métallique ou
de caoutchouc sous la butée, ou |a
changer contre une plus haute oy plus
dure,

Changer le guide de feutre comolet.

Refermer légérement, 2 a partie
intérieure de la voiture, le guide
metallique, et s'assurer que la garni-
ture est dans son logement tout
autour.

Ajouter entre le guide &t Ja traverse
supériedre de’ la’ porte,! des. (cales
d'épaisseur de carton:ou de fibre.

Appliquer éventuellement des ron-
delies de feutre ou de simili cuir
collées a' la seccotine pour centrer
le guide et bloquer fortement fa vis.

Exécuter éventuellement un sizpe
pour la téte de vis, et s'assurer qu'elle
est complétement noyée sous le feutre,
Lorsque le feutre est trés usé, changer
le guide complet.

Inconvénients et leurs causes

Remeédes

Sifflements

Les sifflements peuvent provenir:
a) Des couvercles du capot fixe.

b) De la calandre.

provenir:

a) De la dessiccation ou du mangue
d’adhérence de fa garniture en caout-
chouc de 'encadrement de |a porte.

b) De I'espace trop grand pour

"écoulement de I'eau, pratiqué a la

partie inféricure de |a garniture caout-
chouc du cadre dlentrée de porte,

¢) Des points ou le vérnis insono-
risant serait abtmé, le long de |a ligne
de soudure du plancher aux panneaux
de cété,

Les portes s'ouvrent en marche

a) Serrures non alignées,

o —

b) Jeu excessif entre le pene et la
gache,

Pénétration de la ussiére |
La pénétration de 1z poussitre peut |

B i

Réduire |a hauteur du bord des
couvercles en correspondance des |oge-
ments du capot fixe et ajouter sous
les butées caoutchouc une ou deux
rendelles de | mm. d'épaisseur,

Contréler les points o la calandre
touche la coque, et retirer de la tdle
5 nécessaire,

Changer le caoutchouc contre un
autre pius large.

Retiren ine certaine longueur de
caoutchouc et la remplacer par un
Caoutchouc dans lequel une encoche

‘trés réduite aura 6té pratiquée.

Retirer les tapis, afin de repérer
exactement les endroits ol la poussigre
pénétre. Remplir ceux-ci de mastic
ou y coller des bandes de simili cuir.

Desserrer les vis et les bloquer 3
fond, aprés avoir obtenu un parfait
parallélisme entre le péne et Iz giche.

Ajouter une cale de | mm d'épais-
seur scus 2 giche,

— 127



ENTRETIEN

a) ;




TABLEAU DES OPERATIONS D’ENTRETIEN
AVERTISSEMENT.
Avant d'appliquer |a pompe d pression il faut nettoyer soigneusement ia

surface du graisseur, de fagon & éviter que la boue ou la terre ne se mélent i [a
graisse en accélérant |'usure des organes. .

SRAISSAGE
\ Moteur: faire le plein d'huile jusqu'au niveau « Max. ». Pour fes huiles
C \ suivant la saison voir page |4.

Tous les 300 Kilométres

A N

2. — Radiateur: vérifier le niveau d'eau et en a'm uter

3. — Pneumatiques: vérifier 12 pression au moyen d'un
| bon de vérifier aussi le pneu de la roue de

4, —. Batterie: pendant |'éré,
échéant, de I'eau distiliée.

www.f1at-topolino.eu

- GRAISSAGE

6. — Articulations des rou s AV: graissage sous pression avec de I'huile
FIAT E, les deux graisseurs se trouvant au point d'attache des fuséec,

7. — Suspension AV: graissage sous pression avec de I'huile Fiat E des deux
f graisseurs des axes de ressort transversal et des six graisseurs des axes de bras
| - “oscillant, '
| !

' du sof 2 ['aide du cric et desserrer les colliers 'd'asseme@e ces lames,

l 9 — Marusl S00,




Distributeur d'ally

Type Magneti

O oo w R G RS S25F 14
Ecartementent'

les contacts du rupteur . . . . . ., . 047 & 0,53 mm

Bougies.
Type Marelli

L S (LN b L T O . ol

jusqu'au moteur N, aﬁmsw
& partir du mote 60051

MW 125T3P

Diamétre et pas

Bobine d'aliumage,

Type Magneti Méaléi

Dynamo. &
T}'P& oo e R | . v ho Fiat ?5“2
Nombre de pdles 08 B

Puissance nnrmal
Charge initiale: matéur 2 1050 t/m environ:
voiture en prise directe. . . . . . . .. .. .., . 23 kms/heure
| @ phares €teints . . . . .. .. ... 65 Amp.
{ @ phares aﬂumés LR S e e » 15 Amp.
PREGIE v i mEwadiE e 54 2 a droite

I

dynamo
Commaade a_r cgurroie. :

creur-disjolicteur 508 Iil,

ge autgmatique du voltage (systérm

' pcur augmente

le débit les phares étant allumés,

Appareils déclairagd.

Lampes 3 double ffilament

pour phare . . . . ... ... ., .. .. ... 35 Watts
pour éclairegeicode , . . . . . ., . ... ... .. 20 »
VORBHEES .ol v 5008 % 4 48 v ko e e o 3 »
el R S R 3 »
Lampe d'éclairagd du tableau de bord avec interrupteur a levier sur la
planche.
Prise pour baladegise disposée sous la planche de bord, du cdté gauche,

Lampe témoin de charge de la batterie placée au centre du tablier,

12 —

2 Volts 662-04/20

N wmwﬁm-topgjmo eu,

Accessoires et appareils.

Commutateur & clé pour commande d'éclairage et d'allumage.

Compteur kilométrigue.

Avertisseur électrique commandé par le bouton sur le volant de direction.
Essuie-glace, actionné par I'interrupteur a levier sur le tableau de bord.
Manometre pression d'huile.

Indicateurs de direction,

Miroir rétroviseur et deux pare-soleil, Intérieurs.

Bouton pour signalation lumineuse aux phares (extra).

:sgarmdepneus ............ g .~ 300 kgs
s carrossé berline a deux places, avec une roue de secours,

#ousse a outils, sans ravitaillement . , ., , . . . . . .. 540 »
S8 garrossé, a pleine charge, avec 50 kgs de bagage . . . 750 »
2e de secours . . L L Lo, L L L., L L o A TR 10 »

e L . L . ow . . e 35 »

Vitesse maximum admise aprés la premiére période d'usage
avec voiture ayant un rapport de rédu:tmn au_pont de 8/3

»” prise directe . |

a pleine charge on p
en#&re.;.. oy
» 2.eme ., . &9 )
T T 7

Consommation:

au-dessous de 6 [it;-es aux 100 km.
Autonomie de marche: 350 kms environ,

— 13



9. — Axe d¢ palonnier: graissage sous pression, un graisseur placé a I'extré-

' : VERIFICATION ET RAVITAILLEMENT
mite d= cet ax¢ (Huile Fiav E). i

; e 4 ; : : ! 9. — Réservoir des freins hydrauliques: vérifier le niveau du liquide
. Ranad — . ion, ais sur le ! ; ;

1_{}; Ari- ' oy ;ﬁ.ﬂ::lﬁfgmgr;;&age e Bl Lockheed pour les freins hydrauliques et compléter éventuellement jusguau
manchon COu niveau « Max. ».

VERIERC A-TIOhf ET RAVITAILLEMENT }‘ 20. —— Amertisseurs hydrauliques: vérifler le aiveau du liquide et, le cas

||, — Batterje: vérifier le niveau du liguide et a_mut:r I'eau d:stﬂ!ae nécessaire, échéant, le compléter.

Vérifications mpplémemam & falre tous

a) re&ier , le moteur étant fraid

ay cylindre;
b) resserder les boulons defixati

du Sloc moteug-boite de vitess
¢} resserér les écrous de fixation d

NETTOYAGES (en dehors du nettoyage général),
2|. — Radiateur: procéder au lavage intérieur,

29, — Filtre & essence: démonter la cuvette du filtre, apres avoir fermé
‘ot sous le réservoir, et laver soigneusement le filtre et la cuvette 2
i le filtre présente des sédiments trés considérables, il faudra procéder
tayage du filtre qu'il y a dans le raccord d'entrée d'essence dans le

“de suspension

o ; e e . — Filthe. & hu lle de refnuiement} dévisser e porte-filtre placé sur la
GRAISSAGE / I e AVARLE BN Ao el

wraccord du man etre, et laver
1. —

se présen - sale o e \ de démonter e carte 24 s Be‘-\‘gies [es net‘!@)’er aver U Brosse m
inférieurd) RRSHYREE T ainsi q“& f‘it;e 3;;.%?: ; et contréler |'écartement des électrodes {05 & ﬂﬁ mm)

. = de graisse Fiat e graisseur
il ..:;--' A 0y ?j r:lll::agim:t!éﬂ 3:;5 !: gme du rupteur. . 25. — Contacts du distributeur d'alfumage: Ies netto er avel

imbibé d'essence et vérifier leur écartement (U&7

ont g se sous pression avec de l'huile Fiat E,

ek sur e boftier, Dan lescas de démontage, remplir le poltier g 26 — Collecteurs de la dynamo et
it ﬁat G chiffor: et, le cas échéars, les rep} e

.. de direction: graiss ion, i K si les alais portent bien et
NI, &Z—top 3910. C1L 4

uatre sefisseurs des rotuies, f &
S W atterie: netioye

- - remplir dehpraisse Fiat A 11} apeaux de
iﬁ. Moyleux des roues AV: remplir degraisse Fiat A 11 let-Chapeau J'nxydatmn svititusile sl

roue.
]?' T I i

e de vitesses: vérifier le nivead et gjouter éventuellement de

"huile Ft';i______ & travers le tube situé sur le cO1é gauche de a bolte, ¥ REGLAGES
i8. — Ponk AR: vérifier ie niveau €t le mmpléter. ie cas échéant, avec de 28. - Jeu des Soupapes: voir page 5.
I"huile Fiat i‘_‘;i; le bouchon de remplissage se trouve sur le couvercle AR du 29. — Tension de lz courrcie de dynamo: voir page 103,
carter de jpevks 30. — Tension de la pédale de débrayage: voir page 55.
— Démartpur: vesser un peu d'huile Fiat F dans le graisszur 2 bille situé 3 S oy g Wi Sl i
sur le 5upp AV de l'induir, ! - — leu des machoires des freins hydrauliques: voir page 94.
Graisser effin, avec de I'huile Fiat V Hivernale, toutes les articulations et 32. — leu du frein sur la transmission: voir page 96.
les supports de commande d'accélérateur, du frein & main, etc, ainsi gue les : 33

. == Jeu entre la vis sans fin et le secteur de direction: voir page 87.

charnidres et fles serrures des portes. 3. - Rivision des sPteuisions 3@ direction: bir nage 84,
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Cpérations a fai

GRAISSAGE.

35, — Bo'te
au pétrole,

. (R~ Pont
pétrole,

37 - Roufé{
Fiat A 1],

38. — Rouls
toutes les pidcey

Tous les 10.000 Kilométres

Fe chez les Stations-Service,

e vitesses: changer ['huile, aprés un soigneux lavage intérieur
AR: changer {'huile, aprés un soigneux lavage intérieur au
nents des roues AR remplir fes roulements aver: de ia graisse

ments de |2 dynamo et du démarreur: nettoyer socigneusement
et graisser les roulements a billes de |2 dynamo avec de |a

graissa Fiat G 2{ Polir les roulements du démarreur, employer de la graisse

graphitée Fiat A

NETTOYAGES
i

39. ~~ Cham

décalaminer |es gk

les surfaces d's

|
A3

et Suivant |esges
rois gicledrs pe
dessus pour le

47, & Roulegn

cas éghéant, les

-

t3, — Freins
meitié de leyr &

3

T REGLAGES

es dexplosion: démonter ia culasse du bloc-cylindres et
MOTes et le dessus des pistons. Prendre soin de ne pas griffer
pui de la culasse et du bloc-cylindres,

ide soupapes: lesiroder si f'on a constaté que les compressions
Hes et irrdguligres.

Fateur: netroyerlintérielr de la cuve avec une peau de chamois

vérifier le réglage du ralanti JDaA% [& carBurateur Wabsr Jes
ivent etre faciiement démontes par I'extérieln et retirds par
etioyage.

ents des roues AV: vérifier fe jeu des roulements et, le
régler.

démonter les tambours, Sil I'uslire des garnitures dépasse la
paisseur, remplacer les garnitures,

Manue! 500,

Hulle Fisc E

O Pa)

Hulle Fize CP

Huile Fiar V sstivale ou ¥ hivernale

Fig. 146, - Schéma de graiss

{Les numéros se rapportent aux apérations du « Tableaw «



igneux lavage intérieur

i¥ ievage intérieur au

i
=
A
o
i
™
[
]
[+1]
m
-
£
W'
m

etloyer scigneusement
la dynamo avec de la
:mployer de la graisse

du bloc-cylindres et
e s0in de ne/pas griffer

é que les compressions

ecune peau de chamois
carburateur Weber les
Xierieur £t retirés par

gdes rouiements et, le

§ garnitures dépasse la

10002 km

3000 km

1000 km

1000 ke

3000 km

_ &) .

0 0 A o @)

Huile Fiac E Hulle Fiaz ¥ estivale ou ¥ hivernale Hulle Flar CP Gralsse Fiat A [l ou G 2 Dlvari

Fig. 146, - Schéma de graissage.
{Les numéros se rapportent aux opérations du « Tableau des opérations d'entretlan »). -

Manual 500,



Opérat

~

GRAISS
35.
au pét
36.
sétrols
37.
Fiat A
38.

toutes
graisse

g.r*ap“'n'

e
¥ T -

Ny ‘
' B e -

_____
5"

s de

132 -

i

» vérification et réglage.

des cpérations d'entretien =).

10000 km

3000 km

300 km

300 km

1000 km

3000 km

16000 km

— .

—

— ——
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MODELE 5008

MODIFICATIONS
PAR RAPPORT AU
MODELE “ 500,



[l

MODELE “5008

—

MODIFICATIONS PAR RAPPORT
AU MODELE “500,

MOTEUR

l. — Modifications principales par rapport au moteur 500.

Le moteur 500 B est dérivé du moteur 500 dont 2 méme alésage et course,
en fournissaft toutefois une puissance plus grande, ce qui permet une meilleure
performance du véhicule,

Les variations fondamentales @é ce Moteur sont résumeées comme suity

|. — Soupapes e téte, @ommandées & 'side de tiges et'euibutelis, avec
felative modification dii bt et de i culasse, |

2~ Appfication dés coussingts de bislle 3 coguille ‘mince {déj2 montés
SUF les derniers maotetrs 500}

3. — Applicatigh d’un NoUMeau carburateur vertical.

4. — Application d'un filtee d'air & paille de fer avér sitencieux.

5 = Appligation d'un nogveasu collecteyr d'admission et d'échappament

6. -- La dynamo est loghe 3 cdré du b3t au liey d'Btre sur la culasse,

7. — Apblication d'une POmpe a essence entralnde par I'arbre de com-
mande du distributeyr. |

8. — On a adopté un nouveau distributeur d'allumage, avec les fils qui
sorient verticalement,

| Application d'un filtre 2 hulle améliord, |e clapet régulateur de
pression étant embotté dans Ié bouchan du filtre qui est accessible de 'extérieus.

18: ~ On a réallsé |3 veatilation & I'intérieur du bt moteur en connectant,
8 moyen de deux tuyaux, la tubulure de remplissage d’huile et Je couvercie
de fa culasse ay collecteur d'admission entre le filtre et |e carbirateyur,
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. — Applicgtion d'une garniture cacutchouc d'étanchéité 3 |'arrigre du

vilebreguin,

12. — Applicition d'une tubulure pour le remplissage d'huile sur le couvercle
: p

de ia culasse,

. _5

il. — Interchar
ks

rances d'usinage

2 — Bielies;

moteur 300, par

geabilité sur le moteur 500,

— Vilebriquin: se diversifie du précédent seulement dans les tolé-

peut &tre livré de rechangeé peur le moteur 500,

ne peuveni pas.8ire wfm wm . wbstﬂuﬁl;iﬂ e Je
suite de application des coussinets a coquifle mince. Si f'on

doit remplacer !Is quatre biefles, on peut conseiller de monter les nouvelles

bieiles en rectifi
coquille mince,
3, — Tenue

nt le vilebrequin aux cotes prescrites pour les coussinets 3

AR d'huile améliorée. Ce peut Etre effectué aussi sur les

moteurs précédents. sauf a remplacer le volant moteur et le palier AR.

i

CHASSIS

Lastructure fpr
remarquables onjé

de la suspension

s principales par rapport au chassis.

damentale du chissis n'est pas changée, mais des modifications
t€ apportées pour améliorer la raideur du chissis et I'ensemble

Les modifitasions principales sont les suivantes:

Suspension AV.

par

Lad B

-
et le

"ad®Bption
. - Adopt)

—On a

~— Appli

chéssis.

augmenté la flexibilité denla suspension et la charge dynamique

pe. ressorts & flexibilité variable.

P d'amortisseurs téléscopiquas 2 double effer.

tion d’un renfort a bras entre latraverse de fixation du ressort

4. — Tampeps caoutcnouc améliorés en forme et dimension.

Suspension AR.

i. — On ai
par |'adoption

grmenté Ia flexibilité de la suspension et la charge dyramique

de ressorts 3 flexibilité varlable

4, — Adoptlon d'amortisseurs télescopiques A double effet,
3. — Apolichtion d'une barre de stabilisation.

134 —

Fig. 148. « Coupe longitudinale du moteur type 500 B" par le vilebrequin.
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Rouss.

— Adoptiocs

Cadre.

. — Applig
d'unich de la t¢

o
— W a
i

Direction.

de pneumatigues 3 section plus grande: 4,25/15.

ation de renforts a lz partie AV des longerons, et aux plagues
verse AV aux longerons pour la fixation du boitier de direction.

glouté des prolongements a la partie AV des longerons pour la

ISse,
ajoute une equerre et des renforts sur la traverse AR pour

Vattache des anportisseurs télescopiques et de la barre de stablisation:

‘. — Apoligation d'un volant 2 deux rayons,

5

Z. — Applid

ation d Un contact glissant pour la commande de "avertisseur,

3. — On a pméliafé le support de la colonne de direction sur la planche

tde bord,

Embrayage.,

A 2 :
- AODCAT]
L

d'huile.

pn de butées de commande de débrayage i meilleure tenue

Réservoir d'esq“ce.

. — On a™

FPPUQUE une prise d'essence dans la partie haute du réservoir

en supprimant
2.~ Onas
minir sm,

gqrobinet & Pintécicur de la voiture.

Installation électrique,

o S105 :: %

Sur ie gars

st

— Lampe
:

gance et |'édl

A i
L. = SDDHCE

R

|. —Application d'une gaine de cadutchouc protégeant "Vinterrupteur du

fion d'une batterie avec capatité ‘augmentée a 38 Amp/h., comme

1iéreg voitures 500

{ de plafonnier placée sur fe mirair rétroviseur.

L Ponté sur e tableau de bord de nouveaux appareils, cont |"é)é-

2ifage ont €1é améliorés: compteur kilométrique de diamétre

plus grand et cammande aux attaches carrées,

y =2
- 5oy ] e
o R ADDHg

de ia dynamo P

6. — Essuips

gtion d'un interrupteur peur le maintien de la charge maximum

Brcant 'hiver,

place 2 double balai.

/. — Tiretzes sur le tablier de bord de forme modifiée et ge couleur appro-

priee au volant

- T
Tl ey, ] &
Ll aIrectio

Accessoires,

-— On a amélioré la dotatior d'outils,

Chauffage intérieur,

— A demande on pourra appliquer un dispesitif pour e r;"';auffage_ de
Vintérieur de la voiture avec prise d'air chaud par le radiateur et sortie &
la base du pare-brise. Le réglage se fait au moyen d'un bouton sur le tableay
de berd.

L]

ll. — Interchangeabilité sur le chissis 500.

il est possible de monter les nouvezux ressorts a flexibiiité variable de la
suspension AV, sauf a modifier les brides de fixation des amortisseurs.

Fig. 149. - Suspension AV et commande de direction.

l. Manchen de la barre de direction pour régler fe pingage des roues. - 2, Amortissetr hydrasligue i double afer, -
3. Tampon amortisseur du resgore i lames. - 4. Ressore 3 lames, - 5. Barre de direction gauche. - & Levier sur
fusée pivotante. - 7. Baltier de dicection. - B, Bras cscillant de suspension. - 3. Monrant porre-fusée.
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MOTEUR

TR . aw i
Cycle et tem
Nature du co

paliers, de

Distribution,

oar le vilelh
moyen d'ufy

Réglage de la
et tiges d

o

Adrission |

Echappe - 1

Jeu réel entre
fraug:
Admission
&
gthappemen

draluminium,

CARACTERIJTIQUES DE LA VOITURE MODELE « 500 B »

LT S . £ e e W o v . ® a o R i aEr SD{}B
W we @ : s « Otto - 4 temps
Bagtitle: o swawin 95 B 2 S essence

NGW&':’EﬂE-'?ﬂdI‘ES+............t.-. <
I Alfsage ot 6ollees: . ; by el e s o 9. 67 mm
Cylindrés Sote . . - ; o4 5 o o oo E 570 ¢cm?®
Puissance 2 4400 t/m ., . . . - o x4 . . 4 i 465 CV
Puissance fiscale (en Ttalia) .l s v b e v v v v & e 8 CV
Taux de compression S0 MR e D i 6,45

Bloc-cylindres |en fontelau phosphore-mangandse, - Culasse répportée en
‘onte au. pllosphore-mangangse, - Vilebrequin en acier, monté sur deux

rand /diamétre. - Bieiles en acier spécial. - Pistons en alliage
- Carter en tdle emboutie,

Soupapes en e commandées, par I'intermédiaire de tiges et culbuteurs,

equin placé dans le biti. L'arbre 2 cames est entramne, 2u

: chaine silencieuse, par le vilebrequin,

Istribution, avec jeu théorique de C,17 mm entre culbuteurs
8 soupape, ie moteur froid:

| Ouvgrture: 150 avant le p. m. h.
" | Fermeturé:U85° apras le p. m. b.
{ OWerture: 558avant le 5. m. b
| Fermeturety|5o apres le/o. m/h,

gulbuteurs et tiges de sGupape aprés le réglage avec le mateur

. £ § i TR W =i i = n s e a x @ N w i Gqfo mm

t_:-....._...d.i,,..,...,..0,!{}fr

Allumage: par bptterie.
Ordre dallumiage . < . 5, . . .. o0 i v v e . 1-342

PVRRCE BTN (%) s v oin v B o d e o g G s o 0o
Avance automatique maximum ohA N B e e s ek
Avance totale| maximum . . D R e SR S y 4{}""3&2

(*} L'avance initiale de
empleyée,

138 —

10¢ peut &tre réduite en cas spéciaux jusqu'a 5¢, suivant la qualité d’sssence

{ r_ ' 00
a, i | ;
* - (0 o
® j@@t
. O ¢
s _
* _r

Fig. 150,
Coupe frontale du moteu- type ** 500 B par les organes du vilebrequin et de la distribution,
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Distributegr « Magneti Marelli » P s osow 5 50 A
Ecartement! des contacts du rupteur . . , . . . . . 0473 0,53 mm
Bobine « Magneti Marelli », Bpe . .o, .« . 12 Vaolt 662-04/20

-  Marelliy } 9200rd | MW 125'T 3 ou MW 125 T 3 P
g “I"E““E FENN T apres | MW 175 T3 A ou CW 175 D
Digmetre e pas de bougies . 14 % 1,25 mm

Ecartement|entre los électrodes N verse TR AG G e 052206 mm

Alimentation

du carbyrateur par pompe mécanique & membrane aspirant du réservoir
placé & Favant du tablier, actionnée par Farbre & cames ot muniz d'un
filtre cémontable,

inversé (Weber 22 DR3) pourvu de dispositif starter,

Cerburateu:

Prise ¢'air Bvec silehcieux. _

Diamétre du corps . . . . . . . 22 mm
Diamétre dis diffuseur . . . O . . 155 »
Diamétre dii gicleur d'alimentation . . . . . . . . . . 92/100 »
Diamétre db gicleur de ralenti . . . . . . . . . . 45/100 B
Diametre dfy'starter . . . . P v s oo o 1051100 »

‘ladmission réchauffé au ggnv;j»g par les gaz d'échappement.

PFEFSION, par pompe i engrenages entrainge par l'arbre 3 cames
el pourviie d'unifiltre d'asciration, Clapet limitateur de la pression sur

e filireide refoulement, Filtre de refoulement placé & droite sur fe

Pression diflile a régime normal . | RAVPVED Vs b L AT B 18 37 i
Contenafice [d'huile . . . . . . b & WK YV WlVae . L20Akgs
Refroidissement: circuiation par thermossipign.

Radiateur pl*cé 4 'arrigre du moteur, r'efr{:ai"dj par l'air soufflé par le venti-
lateur,

Cﬁntenanceﬂ'eau......:...-,-......., 4,5 litres

Lancement

par démarreur électrique, commandsé par une tirette sur le tableau de
berd. Lafcement éventuel 2 la maniveile,

Suspension élafque

de "ensefble moteur-embrayage-bolte de vitesses sur trois supports,

140 -—

e ——

=

Fig. I51. - Coupe longitudinale du moreur type “3S00B" par le vilebrequin.

Y
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TRANSMISSION

Embrayage. |

Monodisque &

e sur

A guatre vite

Suspension.

Avant; 3 roues indépendantes avec ressort a lames a flexibilité variable placé
| transversalement au cadre et bras oscillants triangulaires articulés sur
moyeu €lastique, fonctionnant 4 sec. Réglage par un manchon - des supports fixés aux longerons. Amortisseurs nydrauliques télesco-
i tige de connexion de la pédale de commande. siques & double effet.

i Arrigre: par ressorts a lames a flexibilité variabie. Amortisseurs hydrauliques
télescopiques a double effet. Barre de stabilisation transversale,

sses et marche AR, avéc |

sateur pour passer rapideme Roues 3 disque:
Rappﬂﬂ ;—E hﬁﬂﬂ . “i jantﬂs a baﬁﬂ CIredse . .  Gf @& @ & F = % % w3 w30 8 @ 15 X Z*mc
* e 8 Pneus a Pf‘_ﬁﬂiﬂn tols Dasse : 4 4 dn Fa Foe oEw o2 v e 4,25 X 15
» 3.e - 5 Hs;e : . 1 S T T 0 s Vg : " .
s poborY . T Wk de press
b4 :. e . = ..' o 2 e .: \. aﬂt CRNT TR SRR T U O TR T T SR N S E.!. 2 ¥ o 1'5 kwtm!
CDITLEFIEF‘ICE h S e i & | 2 B ] o ; \, ; TR T S N T B IFS kgs,’tmi
Arbre de tr

4 /’

L

“entble dfacier emboutie. Couple conique du différentiel & taille héli-

Conte

ance |' ‘

CHASSIS

|

Emosattement |

Veie AV . L
Vﬂit ﬁR -ﬁ
Distance mi

Cadre

raide, en |té

de X. |

142 —

Pingage des roues avant

nuni de jo exibles aux deux extrémités et, a |'avant, - | | |
roulissant. ~ & charge statique . . . . . .

Carrossage des roues avant

a charge statique . .

dU différentiel monté sur roulements 3
1l du pont .
hU"E L B BoE N P

- B an” M & o LR U B 2 I"ﬁ Em %
v o e e R e R s e 8 i oEE | 4 . I m ”6 1
i oF ol s R P Ea PR WS s 6N SN 1 mmB A Frejm:
mﬂ ai.l Sﬂ? G I R O IO I R LA S TR I o T S 0 m }45 ; ; o 3 1
2 hydrauliques sur les quatre roues, commandés par la pédale.
<~ % Diamétre des tanfbours . . . . . et I EE LI 200 mm
d'acier emboutie, pourvu d'une traverse centrale en forme Contenance de liquide . . . . . ..« oo v » 0 kg 500
soles extérieures pour la fixation de la carrosserie. Mécanique sur la transmission, avec commande a la main,
) g o — 143




RAVITAILLEMENT

| Organe 3 favitailler Quantité Produic
 Réservoim 3 essencd (y compris .
réserve de |t 3.4?} ....... k] 2 Essence,
| Radiateur et moteurd . . . ., ., . . » 45 Eau (4).
Carter dumoteur | . ..., .. kg 2 | Huile FIAT (%).
Bofte de vitesses . L. . . .. 4.0 » 0,75 gfﬁtﬂl FIAT CP.
o . I PR 060 | Huile FIAT CP,
Boltier de la direct S E G e 008 | Huile FIAT CP (3).
Réservaoir et installa de freins hy- Liquide izl FIAT pour freins
drauliques , , .| . . ., FERAGae 0,55 hydrauliques,
. MWy 0,15 Huile FIAT 5.A.1
s 015 | Huile FIAT S.A.l

Amortisseurs hyd mI"

Graisseurs 3 pressio

() Lersque Ja ce

(%) Lors du dé
FIAT £ dans le

Huile FIAT E,

rature approche 0°C il est prudent d’employer un mélange antigel,

'5

ecommandées: température au-dessus de 100 C, huile FIAT V Estivo

urg: au-dessous de 100 C, huile FIAT V Invernale (Hivernale).
fage, remplir le beltier avec de I'huile FIAT CP. Injecter ensuite de |"huile
ir & pression.

CARACTERISTIQUES DE LA FOURGONNETTE MOD. « 500 ».

Les différences entre le chissis du modéle fourgonnette et celui de la voiture
sont brievement décrites ci-dessous. Elles ne concernent ni la réparation ni
la manutention, pour lesquelles il suffira de suivre avec la fourgonnette les
instructions données pour la voiture,

CADRE égal & celui des voitures 3 partir du N, 046001 jusqu'a 1a Fourgon-
nette N. 046000 le chéssis est pareil aux voitures précédentes, mais renforcé et
muni de prolongements 2 |'arriére pour le montage de la carrosserie,

RESSORTS 4 lames arridre renforcés,
PONT ARRIERE avec rapport du couple conique de différentiel: 8/41.

PNEUS a basse pression . . . . .. ... . . B 400 (5T
Pression des pneus: AV 1,75 kgs/em® - AR 2,25 kgs/cm®,

CARROSSERIE métallique, avec charpente intérieure en Dois, aux lignes
aérodynamiques.

Cabine fermée, deux portes latérales munies de glaces de sireté

Jiége a une seule place pouf le conducteur, recouvert en cuifinoir lavable,
Porte AR.|a deux battants.

Miroirs rétroviseurs imontés sur les deux portes latérales,

Roue de secours |logée a l'arridre de 12 cabine, 3 c6té du conducteur.

PERFORMANCE

Charge utile, sans le conducteur . . . RS AR I (I 300 kgs

Vitesse maximum en 4.2me, environ . . . . 82 kmsjheure

Cétes que I'on peut Bras- o0 LB v 5 v w e e a 18 %,
Consommation: environ 7 litres aux 100 kms.



INSTALLATION| ELECTRIQUE
Tension de I'insthilation . . . . B TRt o 8

Barterie.
Mareki, type

Capacité pourfla décharge en 10 heures, . . , . ,
Dlmensionsﬂ.,‘._._..,:,..,..,...
Poids avec élgttrolyte , . . . . . gL . .
ngds 5dns éf&{,tl‘d}ﬁt‘- Fom = e LSRR R e B
Dynamo.
TYPE-...*-_1:--rr't':-ﬁ.i"'e"""&'i"if':"
Nomere dephles . £ . 0. ... . :
Puissance matmum, la batterie chargée (14,5 V) et

Charge maximum’ (dans les mémes conditions de
fonctionneded®l = W s & e

Charge iritiaigd moteur, environ a . . G in a%

12 Volts

6 VX 7

38 Amp/heure

145X 281X A 95 mm
19 kgs 700

17 kgs 000

T 90-95/12-3000
2

95 Warts

6,3 Ampéres

900 tours/min.

Rotation face B fa poulie . . . .. .. ... .. & droite
... moteur
Rappart de trgnsmission et TR T P P v-~L-
dynamo | 4l
Commande pat courroie,
Cenjencteurdisjoncteur .. B 7 S type 508 1|

Disposivif augr

antent le débit de charge lorsque les phares sont allumés

Appareils d'éclairage,

Phares a trois feux, avec:

our éclairage intensif . . . . . 35 Watts
lampe & dousle filament | P :
- : | pour éclairage code . . . . ;4 35 »

VEEHEUEE FooOwW g o o oo R o By W& B % wr 0 & A i W R 5 »
Lanterne AR et «Stop» . . . . .. .. .. e R e e I
Accessoires,

Indicateurs de direction aux cbtés du pare-brise, & commande mécanique
par une manette placée sur i'encadrement haut ce la planche de berd.

Essuie-glace électrique 2 double balai.

Avertisseur électrique 3 commande par bouton-poussoir sur le volant de
direction.

Indicateur de niveau d’essence avec jauge 4 flotteur placéesur le réserveir,

Prise pour attache de baladeuse placée sous le tablier d'asvent,

Eclairage intérieur par une lampe sur le mifoir rétroviseur,

Appareils sur le tableau de bord: commutateur o 'éclairage avec c'é de
commande d'éclairage eXtérieur et-d'allumage et aveeslampe-témoin de
charge de la batterie; interrupteur d'éclairage de lz planghe de bord;
Indicateur de vitesse avec totdlsateur kilométrique et lampe d éclaivage;
tirette de commande du starter; interrupteur d'essuie-glace; manométre
c’huile et indi€ateur de niveau d'essence avec voyant lumineux de mini-
mum incorperés en ung seule jauge pourvue de lampes d'éclairage;
tirette de Commande du démarreur; tirette de commande des gaz;
commutateur des indicateurs de direction; interrupteur pour la charge
estivale et hivernale de la dynamo.

POIDS

perdant !'&él Interruptedrisur le fableau de bord augmentant le dépit
<e charge pendant I'hiver méme lorsque [es phares sant égmints:
Réglage Butomatique du voltage par troisigme balai.
Démarreuyr,
Type 500
Nomore de piles . . . . . o ... oL E% B s e 4
Puissance maximum . | F RV BB Ve & 0,90 CV
Diameétre extlidour , , .., . . .0 R O S 90 mm
Rotation (face|au pignon) e MEREARS O s s 3 droite
Rapport de trlpnsmiﬁroh moteuﬂf _I_#
démarreur 10

mmande, en méme temps que Vinterrupteur de démarrage,

Engrénement
par la *rr*ng:z sur le tableau de bord. Pignon pourvu de roue libre.

144 ~-

Poids de la voiture avec une roue de secours, trousse 3 outils 580 KgS
Poids de ia voiture en ordre de marche . . . . . . . . . . 600 kgs
Charge utile: 2 personnes + 50 kgs.
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PERFORMANCE

Vitesse maxjmum admise en palier, route en bonnes conditions, le moteur CARACTERISTIQUES DE LA FOURGONNETTE MODELE « 500 B »
rodé;
en |.e vitesse, environ 20 km/heure Les différences entre le chissis du modeéle fourgonnette et celui de la voiture
- 2' 5-*# ' > b b s S ' sont brievement décrites ci-dessaus. Flles ne concernent ni la réparation ni |a
¥ 3-1’-' THNDERE BR PR RE N € » manutention, pour lesquelles il suffira de suivre avec la fourgonnette les instruc-
:prfse :iii):ecte : SRR T e e o e B tions données pour la voiture,
I ¥ " ] - " ' ] ® w s & 4 - 1 ¥
Cétes que I'bn peut gravir, 2 pleine charge; laFoute étant en bonnes condi- ;
tions, le imgteur rodé: CHASSIS
en |.E \*g&s&. EI‘WiI’Dﬁ E U G R e - T R &k ﬂ% i THHSMESSEQH.
J} le : "} » o ME # W g e = A & . " - = |3’ a',."’; I
» e 1 » . . 2L Pont AR avec rapport normal du couple conique de différentiel B/4/.
" q = LT | - e " = e e ] - ®
» prise flirecte [ » DY . . . . . L . 3
> Roues.
i Ressorts & lames arri¢re renforcés,
5 litres 4ux 100 kms (2/3 vitesse max. en palier). e e et L Ll o oL, 9515T

Autononjie de marche: 400 kms environ. , Prassion des. prieus ! R e . 1,75 kgs/cm?
: ' ' AR'..-..-.;.,;..?._..._,..Z,ZSkgsfcm'
RAVITAILLEMENT
S - ; : | INSTALLATION ELECTRIQUE
#ne i ravitailler Quantité Produit i
. + Eclairage,
e m—— e f s - - o
Réservoir & essance . . . . . . . . It 21.5 Essance. - i Lampe de plafonnier avec ampcule globulaire de 3 Watts.
| Radiateur et mjotiir . . . Sl » | 45 Eau (¥).
- dugisteur . . . . . . . . kg 2 Hulle FIAT (%), ¥ CARROSSERIE
Boite dé vitesss . . . . . .. ., » 875" | Huile FIAT CP. "' i y - :
PonidR . 1. i - kins Y o | - g:t:!ig:geé:tz;;har;;eme mtler[eure en bois.
: 1] uverts en/ cuir,
1 %! # 8 B e o8 @ CF ]
zf:z:“ 't r':?“ o * 0% UG RAT CP.6) 4 Porte AR & deux battants,
r ation de freins e .
.ﬁ;dmuf.’q:ﬂ; m , by » 0,55 Liquide spécial Lockheed. E‘”’ml’ :'; rétroviseurs mafﬂfs SIir ‘es deux pt..:trtes latérales,
Amortisseurs Hidrauliques, chaque . cm? 150 Liquido spécial FIAT S.A.l. oue de secours logée 2 l'arriére de la cabine, c8té passager.
Gr‘aimunig:im o smomwiias o R — Huile FIAT E.
: PERFORMANCE
(*) Lorsque la gempérazure approche 0 C il est prudent d'employer un mélange antigel. 4 Charge utile. | .
(*) Qualités d’huile recommandées: température au-dessus de 100 C, huile Fiat V Estivo (Esci- ! & ”;‘:* € conducteur ExXcepte G P AT T 300 k35
vale); tempéracurg au-dessous de 10°C, huile Fiat V Invernale (Hivernale). Vitesse maximum en 4e , . . . . | vt e v v s ., 90 kms/heure
(') Lors du démontage. remplir le boitier avec de Phuile Fiat CP. Injecter ensuite de |"huile Cotes que i'on peut graviren l,e ., , . . . . oiid R |8 %

Flat E dans le grassaur 3 prossion. Consommation: environ 6,5 litres aux 100 kms (2/3 vitesse max. en palier).
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Fig. 152, - Coupe fientale du moteur type “ 35008 " par I'arbre de commande du distributeur

d'allumage et de la pompe & huile.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR-EMBRAYAGE -

Vider

BOITE DE VITESSES

'eau du moteur et du radiateur en ouvrant le robinet placé sur
ia face AV du bloc-cylindres,

Fig. 153. - Vye du moteur monté sur la voiture,

Débrancher la prise de masse de la batterie pour couper le circuit électrique;

arbre de transmission eh dévissant les trols boulons qui fixent
le flector au manchon sur I'arbre primaire;

le tirant de commande du frein sur |a transmission;

le tirant de commande de "embrayage et la prise du compteur
kilométrique;

le support AR de |'ensemble moteur-embrayage-bolte de vitesses.
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Retirer

Pour c= démentz

déyissé

'e bodion qui fixe & l'arrigre le support du moteur du cbté du

L]

dé
sk
paft

arreur (ce boulon s'enléve de la partie supérieure, tandis
les autres boulons fixant les supports s'enlévent de la
ie inférieure);

la ceifiture AV aprés avoir débranché les cibles aboutissant i
I"ayertisseur,

ge il est nécessaire de basculer un peu la traverse, une fois

teus les bgulons, afin de pouvoir la retirer,

Débrancher le tu T

netirer

Débrancher la ¢

Déposer

150 —

Fig. 1§

pipe
le fiit
la

e

le calie
iE :ﬁb.e

- = Commandes du carburateur monté sur le moteur.

d’échappement en déyissant les trois écrous qui fixent la
au collecteur.

d air du moteur apres avoir déconnecté la tuyauterie pour

ventilation intérieure,

mande de starter du levier du carburateur;

de commande d'accélérateur du carburateur:
aboutissant au démarreur:
aboutissant & la dyname;

le coffducteur du courant primaire du distributeur d'allumage.

f

la tfnt de protection droite du moteur:

le protection gauche du maoteur.

Dévisser  les boulons de fixation des supports AV de l'ensemble moteur-

embrayage-boite de vitesses,
Deécrancher les durites d'entrée et de sortie d'eau de ia tuyauterie du motevr.

Relacher  le raccord du réservoir aux canalisations d'essence pour éviter
la décharge de |'essence dans la pompe d'alimentation, en
débranchant les canalisations.

Dégager le tube de pression d'huile du raccord au moteur, dévisser le levier
de commande des vitesses,

Crocher I'ensembie moteur-embrayage-boite de vitesses au palan, le tirer

vers |'avant en le levant un peu pour le sortir de la voiture.

REVISION DU MOTEUR

Pour la révision du moteur suivre les instructions du modéle « 500 » en ce
qui concerne le groupe-cylindres: alésage des fits, rectifications des paliers et
les autres opérations générales, ‘

Voir pour la culasse le chapitre suivant, ‘

Concernant e montage sur le moteur « 500 B» des coussifiets 3 coquille
mince, se.rapposter pour toute information 2 cet égard & la brochure « Les
coussinets a coquilie mince », imprimé SAT N. 1056, Avril 1948,

of CULASSE

Pour démonter la culasse dy' groupe-cylindres il sera hécessaire d'effectusr
les opérations suivantes:

etirer le filtre 3 air'en débranchant au préalable |z tuyauterie de |a ventl-
lation intérieure.

Dégager les canalisations d'essence du carburateur et la commande des gaz;
les fils du courant primaire et secondaire de la bobine, du distri-
buteur et des bougies.
Retirer la‘courroie de commande du ventilateur.

Démonter le tube d'échappement, ainsi que les tuyaux de sortie de |'eau
de refroidissement.

Retirer le distributeur d'allumage;

le couvercle de la culasse,

Débrancher la tuyauterie de graissage des axes de culbuteurs du goujon percé
de fixation de la culasse.

Dévisser tous les écrous de fixation de la culasse 2 I'aide de la clé A. 8110,
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Impcrtanr! A Dans la cham
de fixation de |a

Retirer ia culd

Pour fe démo
comprimer, & |'af
L
rondelle fendue d

culasse: voir fig. |55,

sse en la levant du groupe-cylindres,

ftage des soupapes, une fois re
e de I"outil A, 10229,
arrét; retirer ensuite |

ore de circulation de |'eay i y a deux é

tiré les axes et les culbuteurs,
les ressorts de soupape, en enlevant |a
€5 ressorts et ie jonc de sécurité,

Fig, 155. - Les flaches lmiiquent les deux écrou au dedans de fa chamb
faut dévisser, ofsre ceux 3 "extérieur, pour dégager

Les outils r.éfﬂls-a.res pour le rodage de

la fraise copique A,

la meule A

11476 pour la

L

rectification des sizges de

2 tige & exbansion A. | 1439 (celle du Mod. 500).

£ -

re de circulation d'eay qu'il
'a culasse du groupe-cylindres.

s sieges de soupapes sur la culasse sont:

11453 pour roder |es sieges de soupape;

2 fraise corlique A. | 1454 pour réduire la largeur des sitges de soupape;

soupape;

Crous

o
3
.2 6,022 +6.040
1 i w—tAL |
r_ % B h I
il - E 58880800 T3
- v
| a n I
| | L
1 :
S -
|# 11,982 +12,00 [ 5_ .
= 13 mn _ | A== 21,5 mm
Soupape d'admission ;' 2___ i& :: Soupape d'échappement !5 B= 245 mm

Fig. 156. - Cotes principales des soupapes, guides et ressorts,

Les guides de soupapes devront 8tre remplacés en utilisant I'outi! A, 0169

pour le démontage, tandis que pour le montage il faut appliquer & i'outi! susdit
le dispositif A. 10109 bis.

Fig. 157, - Culasse vue par dessous, les soupapes montées.




COTES

éES PORTEES ET DES COUSSINETS DE BIELLE

VILEBREQUIN

1

COUSSINETS DE BIELLE

-

| y T Echelle _j |
Miaﬂls Normazux - : & | "'

p —0,25 % —0,50 —075 ! —100 |

5 Y 15 ]

Epaisseur . . _ e i ' . |I ya - e

- | 156 | e b1 Visis 1,944 2069

oo i i e i i

? N. de la Comemhde . : |’ a1 ey | 713378 | 713379 713380 I

E. T o, :

N.B. - Pour le Mﬁ des coussinets de bielle du moteur 500 les écrous ‘doivent &tre vissés

au couple de se

(54 —

ge de 2000 kgs/mm.

ASSEMBLAGE DES PISTONS, DES AXES ET DES BIELLES

Les fGts de cylindre se divisent en trois classes suivant leur mesure dia-
métrale;

A = 52,000 & 52,010 mm B = 52,010 & 52020 mm C — 52,020 a 52,030 mm.

Les quatre pistons du moteur doivent résulter du méme poids (tolérance
max. 2 grammes),

Suivant !a mesure diamétrale normale de I'axe, les pistons normaux se
divisent en trois classes:

Al==51,957 & 51,967 mm - B=5],967 & 31,977 mm - C#=5|,977 & 51,987 mm.

L'axe.de piston et [e possage ol il travaille doivent résulter en les conditions
suivantes:

0,001 mm (jeu) & 0,007 mm (interférence).

Les quatre bielles du moteur doivent avoir |e méme poids (tolérance max.
3 grammes).

La téte de
suivantes:

bielle et I'axe de piston doivent résulter en les conditicns

jeu minimum 0,001 mm - jeumaximum 0,009 mm.

NB. — Les tolérances susdites sont valables aussi pour les pigces'détachées
majorées,

Lorsque on révise un moteur qui comporte l'alésage des fits, veiller 3 ce
que la majoration du diamétre demeure entre |a linite de 0,00 4 0,03 mm et
diviser cette tolérapte dans les trois classes ci-dessus, en montant [es pistons
majorés de la classe appropriée. i

Pour I'équilibrage des bieiles, racier le matériel excédant i l'aide d'une
fraise dans la partie intérieure de [a section a I de la tige,
Pour |'équilibrage des pistons, racler le matériel excédant en passant au tour

la base des pistons a I'intérieur.
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VENTILATION A LINTERIEUR DU MOTEUR

Dans le but ¢'éliminer les exhalaisons désagréables sous le capot et de profiter
de I'air chaud, spigneusement envoyé du coffre-moteur 2 l'intérieur de la voiture,
pour ie chauffage pendant I'hiver et le déglacement du pare-brise, une circu-

latios Wair forté

a £t réalisée 3 'intérieur du moteur.

Flg. 159. - Schéma de la ventilation i I'intérieur du moteur.

A cet effet @n 2 appliqué sur le conduit d'aspiration aprés le filtre: une prise
d'air sous pressjon reliée au tube de remplissage d'huile, une prise en dépression

reiiée au couvercle de la culasse.
De cette fagon on a établi & travers le moteur un courant de lavage i l'air

ﬂITré, comme
La 1ebulure

est montré aux figg. 159-160,
de remplissage d'huile, qui ne comporte plus le reniflard, est

fermée hermétjquement.

156 —

Fa

Fig. 160.
Schéma de la circulation d'huile et de fa circulation forcée d'air 4 l'intdrieur du moteur.

l. Axe des eculbuteurs de commande de soupapes, - 2. Canallsation d*arrivée d'hulle aux axes des culbutours, -
3. Arbre & camea, - 4. Tube de retour d'huile du palisr AR, - 5. Vilebrequin, - &, Flltre d'aspiracion de la pampe 4

* huile, - 7. Tuyau de retour de I"excés d’huile du clapet. - 8, Pompe & hulle & engrenages. - 9. Filtre de refoulement

ktamis, - 10, Clapet de reglage de pression & huile. - |1, jauge de niveau d'huile du carter. - |1 Manométre d'huile
et indicateur de niveay d'essence. « |3, Raccord de ionction du filtre 3 air 2u aarburateur. - |4, Tuyau d'aspiration
d'air et de vapeurs d'huile de intkrieur du moceur. - 15. Tuyau de circulazion forcée <'air i Pincérieur du motaur,
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Fig. 162.

Filtre de refouiem
du bdti, |

t, hors

I. Corps du clapet de lréglage de

In pression d'huiie.

& Tamis de filtre,

3. Ractord du coyae H'huile an

Mano TRt re

158 —

T .-r::’."

ity gt

L

Fig. 161,

Détails de la coupe
frontale du moteur
par la commande de
iz pempe & huile, par
le fiitre et le clapet de
réglage de la pression,

-

Palier AR du moteur.

La tenue d'huile du palier AR a été améliorée par I'emploi d'une spéciale
garniture caoutchouc, Cette garniture, qui est logée dans le palier AR du vile-
brequin, correspond parfaitement au diamétre extérieur du moyeu du volant
moteur (voir fig. 163).

26978+ 27,000

Coussinet

1 : ; o ‘!—. f_j
727 f/ff_ L/ %

| B |
BR7l

ey = -\_I__..-""‘-..?

920~ 44

=52 000
AN

i

L. Coussiney
Vilebreguin

2TO3S 27130, 002 =

Epavlement 904
Fig. 163, Fig. 164,
Détails de la coupe longitudinale du Détail du palier AR du moteur 500 B avec les
moteur par le palier AR et par la gar- tolérances de montage du coussiner et du volant

niture de tenue d'huila, moteur sur e vilebrequin.

Cette amélioration peut étre effectuée aux moteurs 300, sauf 2 remplacer
le volant moteur et le palier AR par ceux du Modale « 500 B ».

La_r.gure 164 illustre les tolérances de montage du coussinet AR, du vile-
brequin et du volant moteur qui intéressent spécialement pour la révision,
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CARBURATEUR WEBER TYPE 22 DRS

5183 HEEE3liEiatiiigiiic
EE“ = W Fin'ﬂ_—_"i‘:-.qn' :ﬂ.“-_
EIR D . Engrg2Esdntegor %3
i AMBE8 EA° RERER £S5 5SeS?
o TR ! ] - = = = | - SR R LA . -
< -SEEE :Hgggﬁjfgazigéé EEEE Caractéristiques principales,
! v E v ‘azx 8 I 329 REEE B
BA =5 o ."Hllgfﬂ ET T W BiE - ~ i "
i 5%3"% gghggtgggégé—gggfgigi Le carburateur « 22 DRS» est du typs inversé:
t_n f“i:._, q;fﬁuwd,'wllf "
905" FdjigsiirO0fELEER g : .
GiE o FRgEBE~E3  sg22=8285 LRI O DINEE o 208 2 5 B B P E AT B 22 mm
wild § ~vEdl8+sss 8820008 8% oo e
Dismbtrs du diffuselr & & v 5 s b s SN 3 v 68 4 iS55 &
Giiclour principal . o ¢ v % sd e e v Wow wE e SR 92/100
Gicleur de ralenti . . . . . & « v « v 4 v 4 v e e e e 45/100
Biristr TRUBOMALICITE L v o R E e W v AR e b 105/100

Qutre le dispositif principal d'alimentation et celui de ralenti, il comporte
le dispositif de starter par temps froid.

e

Fig. 166. - Réglage du carburateur.

I. Gicleur principal. - 2. Qicleur d'aucomaticicd. - 3, Gicleur de ralenti. - 4, Vis de dosage du mélange de ralentl, -
5. Vis de réglage du papifion d'accélérateur, - €. Levier de commande du starter.
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Pour ia déppse du carburateur on a construé la clé spéciale A. BO72 qui
sert aussi pour [ écrou de fixation du tuyau de graissage des culbuteurs.

Accessibilitd,

' - o 5 ] 4 W P
Les gicleurd et les tuyaux de mélange des divers dispositifs peuvent
étre facilement]| démontés de 'extérieur et retirés par dessus. En consé-

quence le carurateur ne doit pas étrg démonté lorsquion les vérifie ou,

netioie.

Pour accedef au pointeau et au flotteur il faut enlever I= couvercie, qui est
fixé au corps phr deux vis,

Pour vérifiet le filtre il suffira de retirer le petit couvercle avec le raccord
de |2 tuyauteri¢ d'arrivée d'essence. '

Fonctionnenlﬁnt anormal du carburateur.

Cn procédera au démontage du carburateur seulement aprés s'étre bien
assuré que les jauses du mauvais fonctionnement du carburateur sont 3 re-
chercher dans fa carburation, en suivant les diractives générales ci-aprés de
manigre & fimifer le démontage aux pidces indispensables.

Le carburatbur se noie: tenue imparfaite du pointeau (2, fig. 167) sur
son sigge. Enleyer le couvercle du carburateur et vérifier I'état du peinteau,
du siege, de l'ake du flotteur et dufiotteur méme. En cas d'impurétés empé-
chart ie fonctignnement nermal du flotteur et la fermeture hermétique du
pointeau, démeipter et remonter 'ensemble; si des pieces résultedt détériorées,
les remplacer,

Le /moteur ne part pas & froid: le starter ne fonctionne pas régulie-
remznt, Vérifi le gicieur, le tuyau demélange et le clapet (14 et I8,
fig. 167). En .J ¢'impurétés, les éliminer;'si des organes sont détériorés, les
échanger.

Le moteur ine part pas a chaud: imparfair fonctionnement et réglage
impropre du ralentl. Vérifier le gicieur (12, fig. 167) et son réglage. S'il existe
d'impurétés, lesl éliminer; dans le cas d'organes détériorés, les échanger.

Le moteur fe marche pas au ralenti: imparfait fonctionnement ou réglage
impropre du r?lenti. Procéder comme au cas précédent.

162 —

Tk :
2o

S BN %
E B

NS

Q ﬂ&%ﬁ\\.\kﬂﬁ BN

%

2

o - Y T L

,4_-_,?-{__,“_; e, e, i R e L B P X

.. I'J:\:

SE————

Fig. 167. - Carburateur inversé « Weber 22 DRS ».

I. Flottewr, « 7, Polnceau de clapet. = 3, Corou de |2 eanalisntion d'arrivee d'escence. - 4. Filera du eambustible, - 5. Prise &alr da

» 6. Prise d"alr de ralend. - 7. Prise d'alr de puies de mélange. - 8. Vis d'arrbe du pults do mélange. - 9, Vis de réglage du
mélange de ralanel, « 10, Papillon d'accélérateur, » 1. Puits do mélangs. - 12. Gicleur de ralentl. - 13, Gicleur d'alimentacion. -

I'4. Gicleur da starcer, = 5. Prise d"air de startor, = 14 Prise d'alr supplémentaire de starter, = (7, Laviar de cammande du starcer.

ia cuve.

= {8. Claper de scarter, = 19, Condule de possage du mélange do starter.
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Le moteur hésite en accélérant: le gicleur principal ou le tuyau de mé-
lange ne fonctidhnent pas régulidgrement. i faudra les examiner, le cas échéant
élimirer les impurétés, ou bien échanger ies organes qui résultent détériorés,

CYCLE DE FREINAGE DU MOTEUR « 500 B »

Pour le cycle de rodage du moteur, qui doit 8tre livré avec le diaphragme,

Excessive cgnsommation d'essence: cela peut étre causé par d'impurétés, i ; :
' se conformer aux données du tableau suivant:

soit da¥s la prisp d'air de compensation, soit dans les petits trous du tuyau de
mélange du gicleur principal. Dans ce cas il faudra éliminer ces impurétés. || -

peut sagir auss| d'altération de ['étalonnage, en pius que le normal pour |e _ Charge du frein en kgs. _
gicleur principall en moins que le normal-pour la prise d'air de compensation, Tefpa TOUREIRCIMINES.  §oose Brns de DTI6 m. | TUMANCH SN chistmine
'l sera nécessaite alors de remplacer les piéces par d'autres étalonnées aux ] : . ol
cotes indiquéesfa page 161, ' | i
10° 600 = 800 0 | 0 |
Le moteur fie marche pas aux vitesses élevées et moyennes: vérifier . 10 | 1000 - 1200 | | 172
e gicleur principal, le tuyau de mélange avec sa prise d'air de compensation 10 1200 - 1600 _ 1,5 1.8+ 2.4
el procécer come auX cas précédents. : 10¢ | 1600 - 2000 2 | 324 ,l
| 0 ‘ 2000 - 2400 | 25 | 5+ 6
, ’ 20’ 2400 — 2800 32 779
1 X o 0 ' 3100 - 38600 : 36 .5 = 13
4 tion & diaphragme, fixé biti- r et |
_a pompe d. rmentaltmlr 2 diaphragme, fixée sur le D?tl n'fcteu et acltionnée 10" 3600 - 4000 16 13 = 144
par un/excentrigue de I'arbre de commande de pompe a huile, asnire I'essence |
du réservoir et Jairefoule directement au carburateur (voir schéma, fig. 165). 2 h I |
La pompe dojt étre vérifiée périodiguement, en examinant I'état des clapets, " '
du dizghragme gt des ressorts de rappe! du mécanisme de commande. || est 18 : - |
necessaire d'échdnger les pitces m@me si celles-ci seront tant soit peu détériorées, i
18 !
i
4 |
|
= e |
i | i
’ |
Fig. 168, .
Pompe d'alimentation d'essence, le 8 ; /
couvercle démonté. /4; T '
Fig. 165, - P,.#' ‘ | ] 1
. Cowrercle d'accés au tamis. Courbe de puissance 6 ' ff‘ :' |
2. Tamis de filers. ! du moteur 500 B, f/ : il I '
3. Tuyauterie de refoulement d'essence Tolérance max. 59 4 _ i '
24 carburateur. - : ¢ | & |
de puissance en moins, S
4. Arrivée d'essence & la pompe. 1000 2000 3000 4000
T. Min.

5. Bouchon de purge.
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REFROIDISSEMENT
TUR
Mélanges antigel: GLYCERINE SUSPENSION DE LA VOITURE
Pold i _:_ iwcérin i Gl : 'ri-r- ; = | x fa L | i 21"
e Mg cigsds ooriged 0l ’ gl La suspension comporte des ressorts a flexibilité variable aussi a 'avant
e R | S e i . , fressort transversal 2 lames) qu'a l'arriére (deux ressorts longitudinaux
«l049 | 15 0,7 | 3,8 — ®C 3
1070 | 25 1,2 . 33 — B C
L11s | 35 1,6 2.9 — 142 C
| 1,12 40 1,8 27 _1gec |
i 144 45 2.1 ' 2,4 —WC
i, 160 f 50 2, 2,25 i — 260 C !
ALCOOL
Poids spécifiquel Aicool Alcosl | Eau i Température ]
§ 150 C | % en volume | litres | litres de cangélation |
| 0,969 ! 26,50 i L2 | 3.3 —
0,965 30,00 14 3.1 — 120 C
0,959 35,25 ‘ 1.6 ' 2.9 " 140 C
0,956 37,40 - W 28 ; — 150 C
Réglage de la tension de la

courroie de commande du
ventilateur.

y Dévisser les trois écrou fixant |a
poulie du ventilateur au moyeu;
déporter a 'extérieur une ou deux
des randelles entretoises qui for-
ment g gorge de la poulie (suivant
la’ relichement de la_codrroie) et
ensuite remonter les piéces. ‘

Fig. 171, - Suspension AR de la voiture Mod. 500 B.

Fig. 170.
: : g Moter [Maccache des amortisseurs hydrauligues télescopigues of de Iz barre da stabilisation,
Réglage de la tension de la courraie.

I. Poulle de commande du vantilaceur. a lames). La partie AR est pourvue en outre d'une barre de stabilisation
2. Ecrou & dévisser pour démenter la poulie. !'r'l..'{")-_" i-"'g Fin

3. Poulie de commande de dyname. Les amortisseurs hydrauiiqueés appliques aux quatre roues sont du type
4. Poulle du vilebrequir. télescopique a double effet.




Amortisseurs ‘hyd rauliques.

Les amortisspurs télescopiques sont 2 double effet, en agissant aussi bien a
la détente qu'a [la compression. C'est-a-dire ils sont A méme de freiner dans
les deux sens !et mouvements longitudinaux du cylindre et du piston,

Ces amortisspurs sont appelés aussi « 4 acticn directe », étant que leur action
de freimage a lieb

digire de |eviers

directement sur les organes de la suspension sans I'intermé-

Fig. 172,

Dérails de I'attache d'un

amortisseur hydraulique té-

lescopique de la suspensiop
AV,

-

Leur emploi doit 8tre préeferé vu le meilleur contrdle de la

suspension qu'ils offrent,

Les amortisselirs 3 action directe fabriqués par fa RIV sont pourvus de sou-

papes 4 compens
presque rien alt

Description.

tion thsrmc-s:atique grace auxquelles le freinage ne résuite

& méme si la température subit des sauts trés forts,

_ L"arﬁ:vrtiaseur € Compose, en ses pieces principales, d'un corps cylindrique
torme par deux fubes sur le méme axe (16-17; fig. 173), dent Pintérieur a la
fonction de cylinkire de travail et Fextérizur a la fonction d'enveloppe. L'in-
erstice annulairgfentre les deux tiybas constitue le réservoir d'huile, Le troisiéme
tube extérieur fobme le carter qui protége Ia tige (3) de fa boue et des pierres,

168 —

Fig. 173.

Coupe d'un amortisseur hydrauligue.

|, Oeillet supériaur.
2. Tube cache-poussikre.
3 Tige.

4. Bolcler complet de garnicures.

3. Bouchon supérleur.
6. Ecrou enfermant la garniture.
7. Bague presse-garniture.

B. Garniture en fevtre.

7. Disque d'srrlc de soupape.
10. Rondelles entretoises.

il. Piscan.

12. Disque de minimum.

13. Disque de concrdle de recour,

14, Ressort de contrdle de retcur,

P

7
i
a g Ty T
b, e
I,

ekl b

i5. Ecrou de Blocage.

16, Cylindre sxtérieur. g
17, Cylindre intérisur. i:{.': ‘
|8, E¢rou inlérieur, !’i' ¢
19. Orifice de communication du cylind-e extériour au i

tylindre intérleur,
10. Soupape de compression.
41, Garniture inférieure du cylindre.
12. Qeiliet inférizur.

MN.B. — Les pléces 87.8 sont 4 pricent supprimées,
seit dans les amorcisseurs AV soit dans ceux AR

mm 040 -0,60
5

3

RN
N

._\ ] _. e ‘\\\ : R =
R /—
oh '\__\_.'* e 1_"\\.. "\; Y ‘\1‘:\ ™
S — Fig. 174,
X ﬁ&&'ﬁﬁj AR W ;‘:, o - y
SNOOCY Détail de Ia coupe de I'amortisseur hydrau-
e d BA . e W
s lique par la soupape de retour,
R RN
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courdnne ext
a travers les trous de ia touronneigentrate. Elle agifi sur la soupape’ de retour

Le cerps cylindrique est fermé en haut par un bouchon (5) pourvu de bague et
garniture (4) d'huile. A travers cetse garniture coulisse la tige (3) qui comporte,
vissé 3 sa partie pupérieure, ['oeillet (1) d'attache au cadre et en bas le piston (1)
sur lequel les sgupapes de retour et d'aspiration sont logées, L'amortisseur est
fermé a sa partip inférieure par un bouchon & vis (22) sur lequel les soupapes de
comprgssion eff de remplissage sont montées, Ce bouchon est formé i oail
et sert pour "#dche au pont. Le bouchon supérieur ainsi que celui inférieur
sont munis d'opifices de passage d'huile dans le réservoir.

Le piston .gpmporte deux couronnes co centriques de trous (6, fig. 175),
La couronne dentrale est fermée i %2 partie inférieure par la soupape de

retour qui s‘ogvre du naut vers le Bas. La couronne de trGus extérieure est

fermée 3 sa paptie supérieusé par la soupape d'aspiration qul s'ouvre du bas
vers le haut,

Fonctionnement,

ey peut étre divisé en théorie én trois varties:

e du cylindre au-dessus du fpéﬁnn‘;itoujours pieine d'huile);
Edu cylindre au-dessous du piston {toujours pleine d'hulle);
fvoir d'huile (jamais au niveau maximum). '

iBases, considérées séparement, se déroulent comme suits

Dansieettel phase |'amortisseur s'allonge. L'huile au-dessus du piston, la

tfieure de rous sur le piston étant fermés, est abligée 3 s'échapper
et passe dars |la partic inférieure du'gcylindre. "Le piston se dépiagant vers la
partic haute, thée derritre soi une dépressicn gui rappelle de "huile du réservoir
a travers les frous du bouchon inférieuk et da soupape de compensation. Le
volume d'huilg passant dans le cylindre est égal 2 celui de la tige qui sort du
¢ylinare. Daag cette phase il y & en fonction seuiement les soupapes de retour

et de compengation, tandis que celles de tompression et d'aspiration restent
au repos.

2) Course de compression.

a lieu lorsque I'amortisseur s'accourcit. A la descente du
Gul se trouve au-dessous souleve je plateau de soupape d'aspi-
173) et s'échappe dans la partie inférieure. Pourtant, 3 cause

piston, huii
ration (10, fig.

70 o

de la tige qui rentre dans le cylindre, toute I'huile au-dessous du piston ne
peut pas completement passer au-dessus. Une partie d'elle agit sur ia soupape
de compression et, 3 travers lss trous (19) du bouchon infériaur, s'échappe
dans le réservoir. Le freinage de compression résuitera donc par le déplacement
d'un volume d'huile égal au volume correspondant de tige qui rentre dans le
cylindre, Dans cette phase les soupapes de compensaticn et de retour restent
au repos tandis qu'il y a en fonction celles de compression et d'aspiration,

Entretien.

Ces amortisseurs ne demandent pas de soins particuliers d'entretien. Le
réservoir d'huile permet d'effectuer des parcours trés longs avant qu'il soit
nécessaire de refare le plein. Par suite d'endommagements les amortisseurs
peuvent presenter des défauts dont les principaux sont les suivants:

aj bruit;

b) variation de 'effet de freinage,

Bruit.

Ce défaut assez fréquent dans fes amortisseurs peut avoir de causes diverses;
on conseille dorc en ces cas de vérifler soigneusement toute la suspension, y

‘compris les attaches des amortisseurs zu cadre et au pont AR, S'assurer que |es

oeillets d'artache des amortisseurs soient bien blogués. sur le caoutchouc et
que les pigces en caoutchouc ne soient pas usurées, en les échangeant si néces-
saire. Vérifier qu'aucune partie d.amortisseur ne puisse se trouverau contact
métallique du pont AR et du eddre. Dans le§ anmortisselfsadont le tube cache-
poussiere est pourvu d’écroll garni defeutre, le bruit peut &lre provoqué par
le feutne étant consommeés I'écroy 3lors, sous ‘es rebonds du véhicule, va heurter
cantreie tube intermédiaire. Endee cas il faudra dévisser écrou.

Les déformationsides tubes @ la suite de chocs contre des cbstacles oy de |
pierres soulevées par ies roues peuvent &tre aussi la cause de bruits) _

Les amortisselirs peuvent en outre devenir bruyants par manque d'huile
d0 2 des fuites'accidentelles, Dans ¢€ cas il faudra démonter "amortisseur, le
laver et e remplir avec de I'nuile fraiche en se conformant aux directives ci-aprés,

.
Variations de I'effet de freinage.

Les variations de I'effet de freinage peuvent se manifester accidentellerment
soit en plus soit en moins. En général le premier cas est asses rare et il est
souvent a attribuer a l'altération de I'huile qui s'est Epaissie ou & |'ajustage
reciproque des siéges et des saupapes comportant une tenue meilleure et par
conséquent une augmentation de freinage.
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La diminutipn de |'effet de freinage peut é&tre déterminée par la rupture

de piéces int
Dans tous |

es, par le manque d'huile ou par les soupapes étant coincées.
cas sus-indiqués il faudra procéder au démontage - vérification -

nettoyage - et le cas échéant, & I'échange des piéces endommagées.

Démohtage dg I'amortisseur,

Procéder

mme suit:

1) Laveql'extérieur a I'eau chaude €t au pe trole.

2) Fixer]l
pourvu de sile

‘oeillet inférieur dans un étau en r Gue :li mﬂﬂﬂ est
tbloc |2 formie des machoires davra Wtre le blocage |des

oeillets sans abjmer le ca.cnm
3) A I'alde d'une clé propre dévisser l&qﬁnd-‘e d'un demi-tour,

r de I'étau et en

 le tenant renversé en position

4) Reut 'amortissey
verticale, dévigser totalement le bouchon & ueil inférieur (22, fig. 173).

5) Déte
6) Ren:

et soupapes: |

g) Vérif
défectueuses.
piéces isolées,

9) Dém
Les éléments

Montage de |}

5upermur {1)
o it futre (6), e

u:lrn complétement l*amnrtissqur et le vidanger.

er tout le tube intérieur dw celui extérieur, Placer |'oeillet
: F!ﬁq W les directives en 2. Si I'amortisceur est
dévisser avec la clé appropriée. Dévisser
d'ine clé hexagonale & tube I'écrou (!5) de blocage

le ‘tube ‘extérieur de protecticn du cylindre. Le tube

estpra jont A [a tige etlle piston avec ses soupapes restera dans le
R suffisantide renverserice dernier pour en faire sortir piston

aver au pétrole ou 2 'essence l'intérieur de l'amortisseur et les

inter la soupzpe de cumpfessiﬁn (20) en dévissant le gicleur.
j= la soupape seront libres|pour le contrble.

ortisseur.

Pour le TI\tage de |'amortisseur procéder comme suit:

1) Intre

ne pas abimer
Qutil N. A. |
172 —

uire la tige dans le cylindre par la garniture supérieure, Pour
celle-ci monter & I'extrémité de la tige un spécial capuchon -
p228.

er bien chaque piécé.-en'ﬁen{piaqiﬁt celles qui’ résulteraient

2) Renverser |'amortisseur et le fixer en position verticale; emmancher
les pidces dans la tige dans 'ordre indiqué a la fig. 175, vérifier que le piston
coulisse d'une maniére uniforme dans le cylindre et bloquer gradueliement
I'écrou hexagonal. Mater I'extrémité de |a tige pour empécher le reldchement
de I'écrou,

3) Remonter sur le bouchon inférieur les éléments de la soupape de
campression,

4) Mesurer la quantité d'huile SAl Fiat pour amortisseurs (cm® [10) a
|'aide d'une éprouveite graduée,

Fig. 175. - Pieces de la soupape de retour d'amortisseur. |
Les numéres se rappertent d Fordre de montage des pidces dans la dge W"imun ]

5) En tenant I'amortisseur renversé; complétement détendu, et un peu
incling, y verser 'huile de I'éprouvétte.

6) Remplacer la garnitlire aluminigm (21). Visseraa, furd e hduc}m
inférieur a oeil en se confgmant auxginstructions du paragraphe 2 des normes

de démontager-

7) Remplacer le feutre,de |'écrou cache-poussidre (seulement, dans les.
types avec I'écrou) s'il est uzutaé et visser a fond I'écrou (6) en s'assurant que
I'écrou ne force pas trop sur lt tube intermédiaire. %

Avertissement. — Les amortisseurs de ce type devront &tre tenus au
magasin en position verticale et non renversés,

Amortisseurs tubulaires: contenance d’huile Fiat SAL

Amortisseurs AV et AR 500B ., . . . .. .. .... as s 110 cm?
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PINCAGE ET CARROSSAGE DES ROUES AV

prtrdler périodiquement et plus en particulier 3 I'occasion de
constate une usure excessive des pneus,

I faut les i¢
chocs ou si o

Fig. 176.
Contréle du pinpﬁo des roues AV,

At
) "
i
! | .
i
Ry 177.
-2 lme Contréle du carrossage des roues AV
1 (voiture & charge normale).
 §

£
Ehassadef%imﬁﬂ-.,....h,..,__,.,..,. ..... &0

EQUILIBRAGE DES ROUES

Pour Péquflibrage des roues sont vaiables Jes instructions du manuel du
Modéle 500 &|page 97,

En cas de mparation ou d'échange d'enveloppes rappeler que les enveloppes
du Mod. 500 Bicomportent une marque rouge en correspondance du point [e
Plus léger; las enveloppes devront &tre montées avec la marque rouge prés
du clapet.

i cette nj'n'm est suivie, I'équilibrage précédent des roues pourra résulter

invarié. Il est gourtant nécessaire d'entreprendre le contréle de I'équilibrage non
seulement en fcas de réparation des roues et des pneus, frais enccre chaque
fois on remargue des inconvénients de la direction.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

Voir 12 description de I'installation électrique du modéle 500 B a page |44.

La fig. 179 illustre le schéma de 'équipement électrique et fa fig. 180 la
disposition de i'équipement électrique sur la voiture.

Pour la révision des appareils se conformer aux instructions des manuels
précédents,

COURBE DE LA COURSE D'AUTOMATICITE DU DISTRIBUTEUR S50 A

“ 1 t _!- - T
Fig. 178 ;
Diagramme de la course % H‘JH |
d'automaticité du distribu- : T . I
teur d'allumage  « Marelli :' B . . %
S 50 A, Rl i . T LD NS
N T T =
H -y
i li_ﬂm:n:z Ifmtmhur_
i} oy o

Tim - meteur

INSTauc_TIONs POUR LE REGLAGE DU DISPOSITIE
ESSUIE-GLACE

S'il se présente la nécessité de remplacer le moteur électrique actipnnant
les balais, il fagdra, aprés avoir reliché |e petit boulon qui fixe le levier (fig. 181)
a 'arbre du moteur, retirer ce levier, enlever ensuite les deux boulons fixant
I'équerre (fig. 181} 2 la planche de bord pour pouvoir deégager le moteur avec
'équerre,

N. B. — Il est important d'observer soigneusement:;

l. ~ Au démontage, |2 position des cales d'épaisseur pour la fixation du
moteur sur |'équerre, afin d'étre 3 méme de les placer dans la position
primitive lors du remontage.
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Positions du commutateur d’éclairage.

Fig, ':ﬁ.

8, Bobine dullumage. - By
teur ailumage, - fa. |
< indicateury gy :Ii;:i:lii"
teur essuiseglace. - £.F,,
Le. Ampoules d*sclairage
nivess). - P, Bostas b s
de charge dymamo, - R.

176

I ¢ l"avertisseur. - Q
-Phioncteur-disjonccaur, « §, D

Bm_;-ril. = Cd. Interrupteur dus indicate
‘ruptece de & Stop o, - |

- i dnzerrupreue de ln-::
; o

wablier. - Ls. Platanplér, -

AR de plague de pol ice,

de fablier, - In Interrupteur de dimarreur. - Ie
viveay & sisenca, - L1, Pharps,

pression d'huife {incorpare avec Pindic,
. Commugateur d'éclairage e

Ma. Indicareur de

emarreur, = T, Avertisia
Stop et signalisacedr § réf

- Schéma de linstallation électrique du Modéle 500 B.

urs da direction. - D. Cynzmo. - Dr. Distri-
& Interrupresr de charge n

ermale st réduite do dynamo, -

. interrup-
= Lii Prise paur baladsuse. -

Fallumage avec vayant tdmoln
ur. » Te, Essuie-glace. + Y. Lane
ractlon.

P —

-

T —
ek

el

| ——

AT e R ‘T\-ﬁ"ﬁm

Manuel 500,

oY
o

Fig.'18

1. Phares. - 2. Conjs
reurs de dirsction.
avet interrupteur da
seur, - 10, indicateu
er réduite de dynam
dymimo. - | 4. Jauge
I7. Bougies, - |8, |

Stop. - 23. Lantes




500 B.

D; Dynamsz. - Dr, Deri
' et rdduice d¢ dynamo. -
démarreut. « b, Interrup.
LL Prise psur baladeuse, -
ie {incarpsre svec [ndic.
EEARE 2ver vovant téreais
s, Ewuieglsce. - ¥, Lan.
Fa 2 -

N AT

P TR

Manue! 500.

Fig, 180. « Arrangement de l'instaliation &lectrique sur la voiture.

l. Phares. - 2. Conjoncteur-disjonctour, - 3. indicateur de vitesse st campteur kitamétrique. - 4. ladica-
teurs de direction. - 5. Essule-glace, - 6, Interrupteur indicataurs de cirection. - 7. Mirnlr rétroviseyr,
avec Interrupteur de plalornier, - 8, Interrupteur d'éclalrage de tablier, - 9. Bouten-pousseir daverts-
seur. - 10, Indicateur de nivesu d'essance. - {1, Prise pour baladeuse. - |2 Interrupteur de chirge normale
et rédulte de dynamo, - |3, Commutateur d'dchairage ¢ g'allumage, avee voyant lumineux de charge de
dynama, « |4, Jauge de niveau d'atsence, - [5. Incerrupeaur d'essule-giace. - 18, Distribyteur d'alfumage. -
I7. Bougles, - 18, Dymamo. - |9, Bobine. - 20, Démarraur. - 21, Avertlsseur. - 22. Interruptesr de
Stop. - 13. Lanterne AR de plique de solice at Seep, avec pastitles eatadloperiques. - 4, Bacterie,
E
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2. — Au remontage, que le levier de commande sur l'arbre dumoteur $oit
orienté de fagon 2 faire exactement correspondre les repéres rouges a |'extre-
mité de 'arbre et 3 I'AV du levier et que le petit boulon de fixation du levier
soit serré 2 fond.

3. — Au remontage, que e moteur soit bloqué sur son équerre de soutien
en position parfaitement paraliele, comme cn fait chez la Fabrique.

L*8change de pidces ne demande pas de soias particuliers en dehors de 2
nécessité de bien loger chague éiément, spécialement lors du montage du
moteur sur 'équerre de soutien (cales &t orientation]. 51 les cales d'épaisseur
#talent disposées d'une fagon différente dé celle adoptée par la Fabrique, la
‘connexion du levier de commande 2u dispasitif avec les autres leviers viendrait
se trouver sur un plan impropre en provoquant un fonctionnement anormal.
De méme les marques de |'arbre et du levier ne correspondant pas, il résulterait
de courses asymétriques et d'efforts anormaux,

Pour le réglage de I'angle de rotation des balais il est bon de ne pas bloquer
a fond le boulon de fixation des balais sur les axes, afin de pouvoir ajuster
la position des balais en actionnant le moteur. Bloguer enfin les balais sur
les axes.

Pour éviter tout inconvénient de fonctionnement, ne jamais essayer
de varier la position des balais sans desserrer auparavant les vis de fixation

des balais sur les axes: au cas contraire on abimerait les engrenages du
maoteur.

Réglage du dispositif.

Les' causes qui peuvent déterminer des anomaiies de fonctionnement peuvent
étre classifiées comme. suit;

a) Frottement des axes 3 la suite de déplacements et de dérangements.

b) Mangue de tenue de la liaiscn entre levier de commande et arbre du
moteur électrique,

c) Manque de tenue du crochet de fixation du balai sur son axe.

a) Frottement des axes 3 la suite de déplacements et de dérangements.

Cn aura par conséquent la réduction du nombre d'oscillations par minute
et, parfois, aprés une certaine période de fonctionnement, méme I'arrét provoqué
par le graduel durcissement des articulations des leviers.

= ) g
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L'équerre {2} fig. 161) sur laquelle le moteur est monté peut se trouver en AR
par rapport auf axes des balais, en faisant forcer les leviers qui ne travaillent
pas sur des plarfs paraliles, malgré les inclinaisons permises par Je jeu des axes.
Cette équerre peut &tre fixée par les boulons (1) 2 sa tige de base avec une
inciinaisen impfopre. Les axes des balais aussi peuvent ne pas avoir la méme
inclinggon et nje pas étre paralléles entre eux.

SESRLES * L g—

Toutes ces gricmalies peuvent Etre contrélées et rectifiées suivant les cas . Fis. 185,
Qu en déportant vers la planche de bord 'équerre (2) avec le moteur et agran-
dissant éventugflement les trous de passage de boulons:de fixation de I'équerre | Dispesitif essule-glace (coupd par fa com-
la Yiaes i : d i i Eavianh . de I'arbre d mande de balai).
« 2 tige: ou bifn en orientant |'équerré de facon & ce que I'axe de I'arbre du ] :
& * v P f T ) S LIS s ":
moteur soit fe plus RDSHD!E paras m.m mmg me E ok e "~ I. Boulens de fixation de¢ I"équerre. - 2. Equerre
oh pourra utiliger le o entrg mﬁm‘ 38 i Wﬁ%ﬂi@ﬂ%ﬁﬂ"ﬁﬁﬁ@ﬂ b ; supporwant le moteur. - 3. Cales d'épaisseur pour

er zjoutant si |récessaire des cales entre Wm et tige sous l'un des deux
poulons, J
Four corriger iz divergence des axes de balais on pourra assez facilement :'
défermer un pdu ia tGie en correspondance des embouts par une simple pression '
latérale sur I"ake.
Le contrdie dul parallélisme des axes et des plans de travail des leviers se
fait avec P”éﬂiiﬂﬁﬁfﬁﬁm.ﬁﬁ. 1 déportant le levier de commande du mateur
dux positions gngulalres diverses de sa course, les tirants démontés. (Avis, —
Cettg_"" ratich ﬁtr& mr&mtﬁiﬂﬁﬁ& ﬁ‘i‘”'feﬁﬂ“ahs" le
circuit et ie ¥disant tourner: ne pas essayer de déplacer le levier 3 la main
sods peine de fla désaccoupler ou d’abimer les engrenages intérieurs en toile
bakelisée du moteur, qui n'est pas reversible!). Aux diverses positions on
ayera @ mopter les tirants, S'assurer bien qu'ils s'emmanchent facilement
sur les axes et} une fois montésusont libres sans forcer en aucune position.
Contrdler pafticuliérement les positions angulaires en bout de course du
levier de commande surle moteur (fig. 182). S'ascurer de plus que les
lrants trayailfent en plan sans prendre. des|positions ide convergence ou
divergence, DBns tout cas pour compenser lés divergencds, qii deffetrent
inévitablemeny entre les axes et les plans de travail des leviers il sera bon de
rendce plus [ifire le mouvement des tirants en arrondissant les angles des trous
des tirants m@mes, sans toutefois agrandir la partie centrale des trous pour
éviter tout jel excessif entre axe et tirapt et par conséquent le danger de
« broutement $ 2 l'inversion de la course.

Lancer, au|contréle finel, 'essuie-glace et s'assurer que le nombre d'oscil-
lations & meteur froid (ne fonctionnant pas depuis quelques temps} et avec
tension de 12 V (contrbler avec un voltmdtre exact) n'est pas inférieur 3 30
par minute etila consommation du moteur ne dépasse pas 1,3 A (contrBler J
avec un ampefemeétre exact),

I% réglige de Ja position du moreur par rappere
aux leviers de commande des balais. - 4. Croche

de blocage de 'srbre.

Fig. 182, - Ensemble du dispositif essuie-glace avec les angles de rotation des balais.
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