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Le istruzioni per le riparazioni delle Yetture Modelli
500 - 500 B - 500 C sono state compilate ed illustrate
in modo da rendere veramente pratici ed esatti tutti
i lavori che possono occorrere a queste wvetture
presso le Officine del « Servizio FIAT ».
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CARATTERISTICHE
DEL MODELLO

FIAT 500

Fig. 1. - Vettura mod, 500,
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Tipe 500
Clelo e empl o s oo wim sz emes s Otto - + tempi
Qualitd del combustibile . . . . . ... ... ... benzina
Mumtm T o [ e R A 4
P —— o P R R IR SR A mm 52 &7
.................... cn® 570
enz: a 4000 girifmin . . . ..o L0 oo o 13
B RSCEME s »ononn w e wiEE won wEH B omE FEE Cw 8
di comprassione . . w oo ooar ewE e 8,7
ndri: di ghisa al fosforo manganese, - Testa: riportata, di alluminio.
i ancvella: di ao:-aao. a gm'u:lz diametro e con due soli supporti.
' | antuffi: di lega d'alluminic. - Coppa: di
i,
Distribuzione.
- Valvole laterali comandate, mediante punteri
www.flal- top
As.p;razmm
Scarico . .
Giuoco effettive fra punterie & valvale dopo la messa in fase:
: Aopirmzlons: o G ERsk el SiialRienE S mm 0,10
:-r', Cearlee i oty ROW mAE Eh aR E R e w 0,20
%
) Accensione: a batterja.
Ordine d'acoenslon® . . . . 2 v 4 0w os e e w e s v e 1-3-4-2
Anticipo inizlale . . o - .4 a4 e e i e e s e S0
Anticipo auomaticd . . . .o u o v 4 e e e e e e I17e
Anticipo totale massime . . . . . . . . e g Wt g prLs
P




Fig. 1. - Autstelaic med. 500,

Alimentazione:

a gravita dal serbatoio disposta anteriormente sul cruscotto.

| tipi di Carburatore montati seno due: || Selex 32 HD ed il Weber 22 OTS,
guest'ultimo poi, sulle recenti vetture, viene applicato sprovvisto del
dispositive  economizzatore, inoltre & stata apportata una madifica al
raccordo di arrivo della benzina, che anziché |ateralmente viene appli-
cato superiormente al coperchio della vaschetta.

Solex X2 HD 'Waber 12 OTS

Diarmetro del diffusere . . . . . . . . . ... mm |4 15
Diametro ugello principale . . . . . . . .. mm 0,80 0,95
Diametro ugello piccale . . . . . . . . . .. mm0J35 0,45
Diametro ugello d'avviamento . . . men 1,20 1,20

Condotto d'aspirazione riscaldato, al centro, cai gas di scarico,

Lubrificazione: forzata.

Pampa 2 palette fine al motore M. O 9250 & pompa ad ingranaggi dal motore

M. 015250 ambedue-munite di filtro d'aspirazione immerso nella coppa.
Bressione dell'clio, con motore a regime oo .= . . . . . kgfem® 2,5
Contenuto 8 aliG ., o TR R S R T . kg 2

Raffreddamenteo: a termosifone,

Radiatore, disposto posteriormenté al motore, Faifreddato ad aria soffiata
da un vestilatore montate sull'alberc della diname.
Contenuto d'acqua . g8 . . @5 T, . N GRRr 42

TRASMISSIOMNE
Frizione.

A dizco unico, con mozzo elastico, funzionante a secco; registrabile mediante
manicotto disposto sul tirante di collegamento del pedale di comanda.

Cambio di velociti.

A quattro velocitid e retromarcia, con 3% silenziosa e dispasitivo sincroniz-
zatore per imbocco rapido della 3 e 48 velocitd.

Rapporto 1% velocith . | : 448
3 I velocita | [ 12,732
» Foovelocitd . . . . . . - .- i e | 11,766
b presa diretta . 131
» retromarcia . . . o L T B ¥
Contenuto d'clio kg 0,750



Albero di trasmissione.

Tubslare, di acciaio trafilato e saldato, munito di giunti flessibili alle estre-
mitd & manicotto scorrevole anteriore,

Ponte posteriore. |

Di lamiera d'acciaio stampata, munito di coppia riduttrice ad ingranaggi
conici con dentatura a spirale. Gruppo del differenziale su cuscinetti

i sfere.
Giuoco del pignone regolabile dall’esterno.
Rapporto normale di riduzione . . . . . 40 . . e A ar39
Rapporto, a richiests, per le zone monignose . . - . . . .o 841
Contenute dalio . . . . . . . . S g kg 0,600
AUTOTELAIO
Passo . . . M . . . m 2000 i
Carreggiata anteriore . . . JRUNNENENEPLN . . . 5 (110 [
Carregguatapustenore................... 3 1,080 II
Alterza minima da tefra nd. - W . o e » 0145 !
Telaio rigido, di lamiera d acciaio 5tampau con mensule esterne per fissaggio
-:afrwzerla .
Sespensione.

Anteriore;/a ruote indipendentipmallatrasversaléa balestra con bracci oscil-
lantied ammartizzatori idraulici.
Posteriore: con’ molle 4 balestra, integrate daiammorirzzaterl idraulici;

Ruote: a disco.

Cgishighi agolz. f . ... ... ... kA 12 5T
Preumiatici 2 bassistima pfessu:une R R TP R R 4.00-15
Pressione pneumatici . . . . - + - « <« 2 0oa o o+os .. o Kplomd |.5

Freni. i
Idraulico sulle quattro ruste, con comando a Pfd-ﬂE. |
Contenuto liquide . . . . . e ownos v kg 0530 |

Meccanico sulla trasmissione, con mm.lnd{:' a mang.

Convergenza ructe anteriorl,
A earlon: STARICD: o i s s s s e ad b wow s w WO W

g Fig. 3. = Autotelalo mod, 500 fino al M. 046000, visto dallalto.

e —



Fig. 4. - Autotelaio mod. S00 dal M. 048001, visto dall’ales.

A AT

Inclinazione ructe anteriori.

Acrjcostatlon . . . - .. ... L n o . . . tirea o
Angolo di assetto longitudinale: circa %o
Guida.

A vite e ruota elicoidale, di facile regolazione mediante vite centrale,

Rapporto di riduzione . N TS et G P I 2126
Sterzo.

Tirante di comando per ciascuna delle ruote.
Raggio di sterzata . . G o e it s .« M 435

IMPIANTO ELETTRICO

R R e e TEY P it s e P e Vialt 12
Batteria.

Marelli, tipo. . . . S g, 6V =7

Capacita di scarica in 10 ore a0, . . . . Amp'h 38

Dimensioni . . . - - ool mim 250 75 % 200

feso con acldo . . 0 . g . . PR, | kg 197

Pésg cefiza atido’. . * 17

In’ precedénza & stata montdta la batteria Marelli tipo 6 BA 7 di30 Amp/h.

Motorine d"avviamento.
fine al metors dal motore
M. 033508 M. 033509

Tipo . . . e : 5 s ks : 500 500
Mumera pali . .. .o oL : 4 4
Potenza massima. . . - . : cay 0,70 0,20
Diametra esterng . . . E . . o . mm 70 90
Rotazione lato pignone . . . L TRt 1 ;. destra
motore I |

Rapporto di trasmissione: —_— L s o —
PR motoring B4 10

Innests eomandats in parl tempo con l'interruttere d*avviamento dal tirante
a pomello sul cruscotto.



Distributore.
Magneti Merelli, tipe. . . . . . .. I At i G S25F 14
Givoco fra | contatti del ruttore . . . . . . . . . . . mm 047+C53
Candele.
Pl G i e R e R MW |25T3P
Gtk | fino al motore M, 060057 . . . . . mm [2x125
T8 pmn;da.l motore M, 080038 . . . . . .
Babina.

Magreti Marelli, tipo. . . . . . ..

Diname.

TR0 e o iis i e
Mumera poli . .
Poenza normale . . . . .

Inizio carica: motore 30 giri/min:
T T s
Carica massima §{° .

Rotazione |ata s

della tensione (sistema
corrente di carica a fari

Lampadine a doppic filamento:

perRra s s e G EEERISE dnes Bl el Watt 35
per illuminazione anabbagliante . . . . . . . . . . . . . » 20
Lempadine per luce cittd . . . . . . - - -« « 00 e W 3
Lampading fanabe targd . . o . w0 o0 v b ooia e e » 3

Faraletto sul cruscotto con interruttore a levetta sul pannelio.

Presa per lampadina d'ispezione, disposta a sinistra sotto il pannella del cru-
seotte.

Segnalatore luminoso di controllo carica della batteria, disposto al centro
del quadretto.

e

Mccessori ed Apparecchi.

Ouadretts con innesto a chiave per il comando luce esterna e per I"accensione.
Contachilometri,

Avvisatore elettrico comandato dal pulsante sul volante guida.
Tergicristallo, messo in azione dall'interruttore a levetta sul cruscotto.
Manometro della pressione olic,

Indicatori di direzione.

Specchio retrovisore e due visiere parasole, interne,

Pulsante per segnalazione luminosa ai fari (extra).

otelaio cop pneumatici . . . . woq o ARE

utotelaio carrozzato berlinaa 2 p-u:stl c-m ruata. cII swrta. borsa
tensulu. genza rifornimentl . Lo o L0 oL 0 4o e el » 540
A sio carrozzato, a pienc carico, con 30 kg di bagaglie . » 730
I..In 1'\ dr ricamhlo ................... » 10
e e YA R L R » 35

Velocitd massima ammissibile dopo il pnmu pcr: 4' 1500, per
vetture con rapporto di riduz i

in |8 velocita, cm:a o . kmfora 20
Z B ox o n g, . g . .., e W\ 12
....... B0
OPO ZZZM@ ............ 85
Pendenze superabili 2 pi _
IS wllepid o enls siie s e woasr wes s 1.8 %
T T R e e R 12,59,
b 3- - - TR PR S S ) B RS iarica  mroemsrim rencatecpawiiE @SUERE ot ? %
» presadiretta ... .- o0 e s 5] et acsmiin s 3 9
Consumo:
meno di & litei per 100 km,
Autonomiz: km 350 circa.
g i e




RIFORMNIMENTI

Parte da rifornire Quantit Rifornimento
Serbutolo del carburante , ., . . . e Fi| Benzina,
(riserva It 3.4)

Radlstore ¢ motore . . . . . . . » 4.5 Acqua pura (*).
Copga del motore . . . . . . . . kg 2 Ollo FIAT (*#),
Scatcla del cambile . . . . ., ., » 075 Olio FIAT CP.
Scatola del porte . . . . . ., » 0,50 Olio FIAT CP.
Scavola guida . . . . ... ... » 0,08 Ollo FIAT CP (&&=,
Serbatolo e impiante freni Idraulich = 0,55 Liquido specialeLockheed per freni
ks Sy ! e » 0,15 Clle FIAT 5.A

F E 015 Clio FIAT 5.A.
Ingrassagori & pressione. . . . . . . . — Olio FIAT E.

(*) Quando la temperatura 3i approgsima alle 0 C & oppertuno fare uso di una mizcels incon-
golubile.

{**) Usare olic FIAT ¥ Extive quando la temperatura & superiore al |00 C, Al disouo di
questa temperzturs wsare Olio FIAT V Invernale.

{***) Riempire la scatols con clio FIAT CF in caso di smontaggio, in seguite inlettare olio
FIAT E nell'apposito ingrassators a pressione,

— | =

CARATTERISTICHE DEL FURGONCINO MOD. « 500 ».

Le differenze fra I'autotelzio del modells furgoncine e quello della vettura
sono brevemente descritte qui appresso. Este nen interessano la riparazione
e neppure I'uso e la manutenzione, per cui anche per il furgoncing occorre
attenersi a quante detto per la vettura.

TELAIO uguale a quello delle vetture a partire dal M. 046001. Fine al Fur-
goncino N, 046000 il telaio & simile alle vetture precedenti, ma rinforzato e
munite di prolunghe posteriori per l'adattamento della carrozzeria.

MOLLE a balestra posteriori rinforzate,
PONTE POSTERIGRE con rapporto della coppia conica di riduzione di 8/41.

PMEUMATICI a bassa pressiomel . . . . o o b S - 400 —I5T.

Pressione pneumatici anteriori kgfcm® 1,75 - posteriori kgfcm? 2,25,

CARRCZZERIA metallica, con ossatura interna in legno, a linea aeroc-
dinamica.

Cabina, chiusa, due porte laterali munite di cristalli di sigurezza.
Sedile’monopostd per guidatore, ricoperto di pelle nera lavakile.
Porta posteriore a due battenti.

Specchi retrovisivi fissati alle due porte laterali.

Ructa di seorta sistemata nell'interno della cabina, a lato, del guidatore.

PRESTAZICMNI
Portata wtile, senza il guidatore . . . . . . . . . . . . .. kg 300
Velocith max in IV marcia, grca. . . . . . ... . ... kmfora 82
Pendenza max superabile in | margia. . Sl m g 18 9

Consuma circa 7 litri per [00 km.

|



REVISIONI DELLA PARTE MECCANICA

Fig. 5. - Furgoncino mod. 500,
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GRUPPO MOTORE - FRIZIONE - CAMBIO DI VELOCITA

Smontaggio dalla vettura.

[ | complessivi: motore, frizione, cambio di velocit, non si passons smontare
A8 separatamente; occorre percid togliere il gruppo completo dei tre complessivi,
dalla vettura, cgni qualvelta si debbano eseguire operazioni richiedenti la smon-
taggio di uno di essi.

Le operazioni da eseguire sono le seguenti:

Staccare il cavo di corrente dal polo positive della batteria,

Asportare  la cuffia con griglia anteriore,

il “ubinetto posto anteriormente sul blocco cilindri, per scaricare
I'acqua contenuta nel radiatore e nelle camere di circolazione
del motore.

ionitacqua del radiatore.

rbatcio benzina;

I i i sostegno.
o saleva

ogliere il bullone per fissags

i due bulloni fissaggio radiatore all?

Il radiatore rimane cosi libero.

Se la vertura non si trova sopr
& posteriormente.

la trasmissigne fl

va fossa, occors ta anteriormente

www. flal-LopolIT0. PRkl e o

I'albéro di tr
il girante com@nde frene sulla trasmissione,
cappello ed I tassello elastico del supporto posterio

i due grembialetti literali del motare;

la tubazione della benzina dal carburatore;

il silenziatore del carburatore:

il tirante dell’acceleratore ed il filo di comando dell'avviamento;
la tubazione olio dal basamento del motore;

la tubazione dei gas di scarico dal collettore;

il cavo del distributore dal rocchetic;

i cavi della dinamo & del motoring diavviamento:

i fili dellavvisatore;

I'avvisatore dalla traversa di sostegng del radiatore.

issione, con giunto elastico, dal o'dl velocitd;

A

Togliere
Staccare

gruppo.

i
| —_ T -
2 =~ Minuale 500,




Fig. &.
Cricco idraulico Arr. 2027
per sollevamento wetfura.

Togliere

Jvitare

la cintura anteriore di collegamento parafanghi;

i dise cappelli & tasselli elastici per sospensione anteériore gruppo
motore-cambio.

la leva di comando del cambio di velocita, dall’interns cella vettura,
per mezzo di un punzone infilato nel foro apposito.

Il gruppe motore-frizione-cambio cosi svincolato si pud toglie-e dalla vet-
tura sollevandolo, dopo averlo portato in avanti

Fig. 7. = Autotelsls mod, 500 visto anteriormente.



Montaggio sulla vettura.

Se la vettura non si trova sopra una fossa occorre sollavarla anteriormente
e posteriormente,

Portare il gruppo sulla vettura dopo avere svitata la leva comando marce.

Applicare | due cappelli & tasselli elastici per sospensione anteriore del gruppo:
il cappello e tassello elastico del supporto posteriore gruppo.

Fig, 8.

C = Cintura collegamante

parafanghi da rogliere per

smontare il grupps mo-
tore,

Riattaccare I'albers di trazmissione al tamburo per freno sulla trasmissione;
il tirante comando freno sulla trasmissione;
il tirante di comando della frizione;
il cavo di massa al cambio;
la trasmissione flessibile del contachilometri;
la tubazione dei gas di scarico al collettore.

—_ T —

Riattaccare la tubazione per l'indicazione della pressione dell'alic al raccords
sul basamento del motore;
i grembialini laterali del motore,

Rimontare il radiatore e fissa~e i manicotti entrata ed uscita acqua;
il silenziatore del carburatore.

I 11_ :: &
e "';H AT
g ' | '.‘ ¥ ks .'...
. 5 - d il

o 4l

Fig.‘%."- Sozione longitedinale del gruppe motore - frizione - cambia di velecit,

Riattaccare ilitirante comando acceleratore ed il filo comande dell'awiamenta:
Ia tubazione benzina al carburatore:
il cavo del distributore al rocchetto:
i cavi della dinamo e del motaring d'awviamenta.

Applicare  la cintura anteriore di collegamente dei parafanghi.
Rimettere ['avvisatore e collegarvi i relativi cavi,
Awvitare  la leva comanda marce.
Riattaccare il cavo della batteria.
Verificare che tutto sia in ordine, quindi riempire d'acqua il radiatore ed

gpplicare la cuffia, con griglia, antericre,

LT | ok



MOTORE

Smontaggio del complessivo.

Applicare le staffe (A, fige. 10 e 11} Arr. 2205/% e fissare il motore al caval-
letto rotativa, Arr. 2304, per la revisione, i
g. 1

Smontaggio meotorine d'avia-

mento con la chiave A. BSOT,

Togliere - il tappo della coppa-del-motore per-wuotarla dell'olio contenute,

Allentare il bulloncing di fissaggio del distributere per. poterlo sfilare dal sug
alloggiamento e distaccare | fili dalle candels:

Svitare le witi di fissaggio cell’anello esternc della puleggia sulla dinamo
per allentare |2 cinghiardi'eomandp. e poter|d cosl asportare,

Togliers la dinamo.
Staccare il gomito entrata acquaral gruppo cilindri

Tagliere imotoring d'avviamento servendosi della chiave & 8507 (fig. 12).

Fig. 13.

A = Chiave A. 8063 bis per
smantagpio delle candele.

Fig. 10e |1, = A = Staffe Arr. 2057, per il fissaggis del motore al cavalletto rotative Arr, 2204,

L | e
e 1 1



Fig. 14,

A = Estrattorl A 6504 per
la testa del gruppo cllindrl,

Togliere  le candele con la chiave A, BDE3 per | motori fine al M. 060057 ¢
con la chiave A./BO53bis per | materi seguentisi (fig. 13).

Staccare  la testa de' gruppo cilindri, dopo aver svitato tutti i dadi di fissaggio.
usando gli estrattor] A. 8508 (fig. 14). Con la testa si solieva
pure l'alberine di comando del distributore.

Svitare il tappo che fissa la puleggia di comando della dinamo con la chiave
A BO64 (fip. .15y ed asportare.la puleggia
Togliere /il coperchio degli_ingranaggi-della distribuzione.

Fig. 15,

Chiave A, 8064 par il tappe
fissaggio puleggia comands

dinamo.

Fig. 16,
P = Pompa olio.

Le frecce a destra indicano
la stampigliatura  relativa al
diametro esatto delle &anna.

A = mm 52,00 4 5101
B= » 52,00 < 5100
€= » 52,00 52,00

Smontare  l'ingranaggio sull'albero della distribuzione, togliendo cosi anche

la catena,

Fig. I7.

(Motare 500 fino al
M, 019250),

Il particolare indica Il bul-
lone di ritegne del sup-
porta anteriore  defl"albero
marovells. Detto bullone &
farata internamente per lo
scarico dell’ eccesso della
pressione dell'olio,




Fig. 18,

A = Estrattore ‘A, 6507
par pignone comando di-
stribuzione.

Togliere  lingranaggio comanda distribuzione dall'albere manovella adope-
rando ‘estrattore A, 6507 (fig. [8B).

Staccare il collettoredi aspirazione ¢ scarico,.

Togliere il raccopdo della tubazicne olio all'indicatore della pressione.

Fig. 19.

Agprexma A, 10107 per smon-
mggie & rimontaggio valvole
motore,

Ribaltare

il motore.

Togliere  la coppa clic, l2 pompa (P, fig. 16) ¢ l'alberine di comando.
Staccare il volante dall'albero manovella.
Smentare i cappelli delle bielle.
Togliere il supporto posteriore dell’albero manovella;
il supporto anteriore, svitando fa valvolina limitatrice di pressione
per i motori dal N, 019251 cppure il bullone (fig. 17} di ri-
tegno del supporto per | moteri fine al M. 019250,
Fig, 20.

N particelare indica uma
punteria sfilata: la loteera
B: la becosla di bronze di
guldl dell"zlberine di co-

mando del disvributere.

Asportare

Togliere

Smontare
Togliere

Sfilare

I'albero manovella attraverse l'apertura del supporio posteriore;
per far cid occorre disporre opportumamente le bielle per
facilitare l'uscita dell’albera manowvella.

le mielle con gli stantuffi, sfilandoli dalla parte inferiore del basa-
mento,

le walvole servendosi dell'apposito attrezzo A. 10107 (fg. 19).

l'albera della distribuzione sfilandolo dalla parte antericre.

le punterie dalla loro sede del gruppo cilindri (fig. 20).

R iy Sp—



Per la misurazione del diametro delle canne cilindri serve il calibro C. 687
| (fig. 22), opportunamente controllato col calibro C. 643 (fig. 23).

La ripassatura delle canne si effettua con lo smerigliatore A. 11210, della
capacitd di lavoro da un diametro di mm 50 a mm 55. Detto smerigliatore pud

GRUPPO CILINDRI

mm 21,5
» M-
- n 19
. % 115 .
[ mim_ 40,000 -=-40,025
36,930 36,965
B 24,940 4,970
!
Fig. 2. Fig. 22.
C = Calibra €. &87 per controlle C = Calibre C. 641 per cohtrollo
alesatura canne cilindri. calibre C. 667.
essere montato tanto sulle apposite macchine smerigliatrici guanto sul trapano
portatile.
L alesatura delle canne viene sffettuata con macchine fisse, ¢on le quali il
g Al = Dl et ol e s s, lavorg & eseguito rapidamente, oppure con le alesatrici portatili.
Le sedi delle valvole possono essere ripassate a mano con la fresa A | 1453,
usandola con la chiave a tubo A. 11420, oppure con ["apparecchio « Vibro-
e B S |- J—




centric » A. | 1460: munita di mandring
AL 11475 e della mola conica A. | 1476,
La rawvivatura di detta mola viene
eseguita con l'apparecchio A, | 1480
(fig. 24), munito di mandrino A. | 1470,

Per ridurre la larghezza delie sedi
valvole occorre invece lafresa A, |1454.

Per la ripassatura e riduzione delle
sedi, tantc con le frese quanto con
I'apparecchic « Vibrocentric », occorre
pure lo stelo ad espansione A, 1143%
da introdurre nei fori delle guide-val-
vole.

La tenuta delle sedi & controllata,
dopo la loro ripassatura, con I'apposito
apparecchio di preva A. 11443,

Le guide wvawele wvengono pulite
dalle incrostazigni con la spazzola me-
tallica A, 11444 mentre 'eventuale

) aggiustaggio & escguito con il lisciatoio
e M U 0315,
Ripassazurs sullapparecchic A. 11480 della
mola conbca A, | 1476 éon mandring A | 1475 La prova idraulica del gruppo
per 'spparecchio o Vibroeentric » & ji4s0  “gilindri viene in genere eseguita con la
testa mpntata, cosi da effettuare con-
temparaneamente |4 prova per isdie particolari. Turat tutti i fori e intpadotta
I"'acqua dal bocehettone della testa cilindri nelle camere di; raffreddamento)
la si sottopone alla pressicne di 1,5 atmosfere, sufficiente a2 rendere’ evidénti
eventusli trafilament.

TESTA DEL GRUPPO CILINDRI

Lo smontaggio dela testa del gruppe cilindri deve sssere effettuato solo
dopo averla lasciata convenientemente raffreddare, cid per evitare possibili
deformazioni. Le operazioni per detts smontaggio seno state descritte a pag. 24
e la fig. 14 illustra l'uso degli estrattori necessari A. 6506,

La revisione della testa richiede il controllo della superficie di appoggio al
gruppo cilindri; se questa superficie risulta poco piana bisogna procedere alla
sua spianatura mediante lima e piano di paragone.

o

Altra operazione indispensabile & quella di procedere alla disinzrostazione
delle camere di scoppio, mediante spazzola metallica a pennello azionata da un
trapanc elettrize portatile.

Eseguire pure la pulizia delle camere di raffreddaments, mediznte un ra-
schiette ad uncing e successivamente con lavatura, sotto pressione, con acqua
e soda,

Se sono stati segnalati battiti in testa, non dovuti all’anticipo, & necessario
procedere al contrelle dell'uvguaglianza del volume delle camere di scoppio.
Detta controllo si effettua — con la testa montata, lo stantuffo al p. m. 5., le
valvole chiuse — wversando attraverso il foro delle candele, osservando scru-
polosamente dj arrivare allo stesso livello in tutte le camere, una miscela
di olio di ricino contenente il 0% di benzolo. Servirsi per operare di una
buretta graduata onde conoscere la eventuale djfferenza di volume tra una
camera e l'altra

ALBERO MANOVELLA E CUSCINETTI DI BANCO

L'albero manovella & supportato alle sole estremita. mediante cuscinetti ad
anelle intero. Onde assicurare un ottimo funzionamento delmotore & neces-
sario che i due perni di supporte dell'alberc siano perfettamente allineati; se
dalla revisione risultassero disallineati occorre caddrizzarli solto, una pressa e
quindi rettifica-li; usando la speciale rettifica per alberi si-eliminera contem-
poraneamente |a loro eventudle ovalizzazipne. Cosl pure si procederd per i
perni delle bielle per i quali, qualord'non si avessegla rettifica, £§ potrd usare
I'apparecehio a smana A, | 1503 munite della fama &, [TSLB°l mm 28 di
larghezza.

Fig. 25, - Albsro mancvella & cuscinecti di baneo.
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Fig. 26. - Sezione longltudinale del motore sull'albere manovella
(s partire dal motore M, 019251), Fig. I7. - Sezione longitudinale del motore sull'slbers manovella
(fine al motore M. 00G618),
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Fra i cuscinetti di banco ed i perni portanti dell’albero il giuoco deve essere
minimeo. Quando s riscontra un giuoco superiore a mm 0,10 & consigliabile
sostituire i cuscinetti e rettificare eventualmente i perni. | cuscinetti di banco
devono essere perfettamente allineati. Per questo scopo sl consiglia di ripassare
i cuscinetti al diametro esattc mediante I'apposito mandrine A. | 1606 (fig. 29).
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Fig. 28. - Albero manovella & cuscinettl di banco dei motori dal M. 006619,

Scala di magplorazione per custinetti di banco di rlcamblo:
anterbore: mm 02 -04-06-08-1-15-2
posteriore: mm 0,1 - 04 - 0.6 - 08 - 1.

Si raccomanda wna scrupolosa pulizia dei condotti per la lubrificazione.
Eventualmente si smonting i tubi che portano I'olio ai perni di biella intermedi
e si abbia la massima cura, rimontandcli, di applicare bene | tappi opposti sul-
I'albero, onde evitare |a loro fuorivscita in funzionamento che potrebbe dar

luogo a fusioni.

R, ¥

Nella fig. 23 diamo i principali dati costruttivi dell'albero manovella e dei
cuscinetti di banco. In base alle tolleranze costruttive risulterd facile I'adatta-
mento delle parti maggiorate che dovranno risultare con gli stessi giuochi di
montaggio a nuovo,

Fig. 19.
Mandrine A. 11606 per la ripassatura del cuscinettd 1 banco del motore 500,

E da tangre presente che fino al motore No 003818 |'albere manovella non
portava la ridurione del diametro all'estremita del sUpporto posteciore ed il

Fig: 0.

Use del mandring A, 11606 per la ripas-
situra dei cugclnecel di banco.

rasamento del cuscinetts, fino al motore M. 011435, era rivalto dalla parte
opposta al volante, Detto cuscinetto aveva inoltre il foro per accesco olio alla
scanalatura inclinato dalla parte dello spallamento,

Tale disposizione @ jllustrata nella sezione lengitudinale del motore ante-
modifica (fig. 27).
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BIELLE E STANTUFFI

Revisionando le bielle cccorre controllare la lore quadratura con l'ap-
parecchio C, 627 (fig. 33); & necessario che gli assi della testa e del piede di
biella sianc perfettamente paralleli, in caso contrario le deformazioni si correg-
geranno con una chiave a forchetta.

. AT A4 i
i
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fyg. 3.

Biella, parno per stamcuffo, stantuffe ed anelli elartic dispesti nal lore ordine di mentaggio.

WOTE. = Le guwote dells wpesce di puids delle tntufo wono qualles nominali degli  cantuf contras-
papratl coa ln letters A; ol gnatl B & C banas e quots magglorate & mem 001 = 000

Sul mevorl fing ol M. 0013 bk superfiche dl gulds dello staniuffo ers magglors dl mm 001 el diamaira
di qualls sttuale

Seala di maggiorazione per le parti di ricambic:

Biella = mm 0,20 - 040 - 060 - 080 -1 -15-2
Pernc = mm 0,20 - 0,50,

Stantuffo = mm 0,10 - 0,20 - 0,40 - 0.0 - 0,80 - I,
Anelli = mm 0,10 - 0,20 - 040 - 0,60 - 0,80 - 1.

A pagina [55: DATI PER GLI ACCOPPIAMEMNTL

L Fe

Se i cuscinetti di biella presentano delle rigature profonde, oppure sono
consumati, & necessario sostituire le bielle interessate (il materizle antifrizione
& colato nella testa della biella stessa) ed adattare i nuovi cuscinetti ai perni
dell'albere manovella, opportunamente rettificati.

Per |'adattamento dei nuovi cuscinetti bisogna procedsre alla loro alesatura
con I"apparecchio A. 11806, lasciando un soprametallo di mm 0,01 per la finitura
a mano con il raschietto, onde ottencre un esatto accoppiaments con i perni
dell"albero.

Terminato I'adattamento si ripasseranno i cuscinetti con il brunitoia per
levigarli convenientemente,

Covendo sostituire la boccola del piede di biella <i tenga pressnte che assa
va piantata nzlla sua sede, ed opportunamente adattata al perno dello stantufio
mediante un alesatoio a lame registrabili: U, 0326 (fig. 34), che ha un diametro
gl lavoro di mm 15

L'accoppiamento di una biella con il relativo perno stantuffio deve risultare
cofn givoco minima, inferiore cioé a mm 0,01,

Le bielle prima di mentarle bisegna pesarle.e devono risultare di eguale
peso o quanta Meno con una tolleranza di grammi 3.

A partire dal motore M. 18351 sono state montate delle bielle nuove con
cuscinetti riportati; in conseguenza i perni di biella dell'albers manovella sona
lavorati ad unma pid stretta tolleranzas mm4=988 <= 45000,

Le bielle antemodifica pof possono essere sostituite singolarmente con
le attuali: soltanto quands si dovesse'Sostituire sy di un motore tutte le bielle
antemadifica si possono applicare quelle attuali, munite di cuseinetti minorati
adatti ‘al diametro dei perni dell'albero, i quali doveanno essere. rettificati,
con le tolleranze prescrittés alle misure corrispondenti al cuscinetta minorate
prescelto.

M. B. - Peuscinetti rigortati seno forniti gid ultimati di lavorazione e percit
non debbono per nessun’ motivo venire ripassati né adattati. Inoltre 12 chiusura
dei cappelli di biella deve essere effettuata serrando i dadi con una chiave dina-
mometrica A, 8300 tarata alla coppia di kg mm 2000,

Sull'opuscale « 1 cuscinetti 2 guscio sottile », Stampato SAT M. 1055, Marze
1948, sono dettagliastamente descritte tutte le opportune istruzioni.

La revisione degli stantuffi richiede la disincrostazione della parte supe-
riore e delle sedi per gli anelli elastici; essa si effettua con una spazrola metallica
@ pennello, collegata ad un trapano elettrico, oppure con un raschietto,

3i procede quindi alla verifica dell’'usura delle varie parti,
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Riscontrando una ovalizzazione eccessiva del mantello degli stantuffl occorre
sostituirli con altri maggiorati, che si adatteranno alle canne cilindri opportu-

namente alesate.
Pure sostituiti, con altri maggiorati, devono essere gli anelli elastici che

presentano un givoco eccessive nelle loro sedi.

=)

Irir“r,
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|

e

Fig. 31. - Controllo allineamento biclle su). Fig. 34. - Ripassatura della boceola nel piede
lapparecchio C. 617, di biella mediante il lisciatoio 3 lame regi
strabill U, 0326,

Se i perni/presentanc rigature o sono anche loro owvalizzati, con relativa
ovalizzazione delle sedi sugli stantuffi, si procedera alla alesatura di dette sedi
e delle boccole del piede di biella con Ialesatoio a lame registrabili L), 0326,
portandole al diametro dei nuovi perni maggiorati che si monteranna.

Il rimentaggio degli stantuffl sul motore & facilitato dall'use della fascia
A, 10108; mentre 'use della pinza A, 10114, per il montaggio e lo smentaggio

% degli anelli elastici, evita incresciose rotture.
Fig. 3. Marma indispenszabile & quella di mentare gli stantuffi con il taglio verticale rivolto
Sezione trasversale del motore sulla biella, stantuffo & valwola, al semso di rotazione del motore.
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VALVOLE, LORO GUIDE E MOLLE

Le valvole devono essere pulite dai depositi carbonicsi mediante spazzala
metallica circolare: mentre per la pulizia delle guide si usi "apposita spazzola
metallica A. 1444,

City Tatto si misuri il diametro dello stelo, se esso @ jnferiore di mm .10
di quello nominale ofcorre sostituire la valvola, 5i esamini pol il givocefrale

L 2 2
o

| A = mm 1% | A= e 17,5
.fa—mml'l ValvolS | B = mm 35

9" Carico  della  molta

compressa all'alterz
di mm 3T = Kg 8,5

4185

Yalvola aspirazicne

Fig. 35 - Dati principali delle valvole, guide & melle.

stelo & la puida, che deve essere piantata nella sua sede; se tale giuoco supera
i mm 0,15 si sostitwisca la parte pi0 deteriorata o se necessario entrambe e
parti.

Per 'eventuale adattamento di nuove guide valvole usare 'alesatoio U, 0315,
Lo smontaggio ed il rimontaggio delle guide valvole si eseguisce con il punzone
A, 10109 munite di apposita ranella come & indicato nelia fig. 38

Operazione indispensabile da eseguire nella verifica delle valvale & la ripas-
saturg delle sedi sia sulla valvola quanto sul gruppo cilindri come descritto

a pag. 30

Ry e

L

La ripassatura delle sedi sulle valvele si eseguisce sulla rettificatrice universale
A 11401, Eseguita detta ripassatura si provera la tenuta delle valvole con |'ap-
parecchio A, | 1443,

Le molle delle valvole devono essere ben verificate onde evitare di montarne
alcune con fessurazioni o che abziano perduta la loro normale elasticita, Alle
scopo vi sono appositi apparecchi che misurano la flessibilitd: in mancanza di
essi basterd caricare le molle con dei pesi e verificarne il cedimento, che dovra
mantenersi nei limiti stabiliti ed illustrati nella fig. 35.

Fig. 36.

A s Agreme A 10109
per !.moﬂquln & mone
ugghe guida valvole

La ranells R serve di
rasamento per Ia pr\uﬁdl‘i-
dith di monggle.

Prima di-procedere: alla_rettificatura delle sedi sulle valvole & indispensabile sssicurarsi
che lo sitlo 'siy| perfettamente dirittc ¢ ben introdotto nel mandrine autecentrante
dulls rettifiestrice.

PUNTERIE

Le punterie sono infilate direttamente negli appositi fori del gruppo cilindri
(fig. 200, Fra il diametro esterno delle punterie e quello dei fori di guida il giuceo
ammissibile & di circa mm 0,15; se supera tale limite occorrerd montare wna
nueva punteria maggiorata.

Scala di maggiorazione delle punterie: mm 0.05 - 0,10,

5e la superficie della punteria, che appoggia sugli eccentrici dell'alberg di
distribuzione, presenta delle lievi rigature la si ripassi con un blocchetto di
« carborundum » finissime,

ELTE |
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ALBERO E CUSCINETTI DELLA DISTRIBUZIONE

Lalberc deve essere perfettamente allineato: se lo scentramento, riscontrato
con un comparatore, risultasse superiore a mm 0,05 odcorrerd correggere e
deformazioni servendosi di una pressa.

1 sspporti e gli eccentrici dell'albere devono essere levigati; se necessatio
ripassarli con ¢« carborondum ».

Il givoco fra i supporti dell’albero ed i lore cuscinetti non deve superare
i mm 0,15 Detto giuoco & controllabile con un calibro @ nonie centesiméle.

3357 1 30000,
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Fig. 37, = Duatl principali dell’albero e dei cuscinettl della distribuzions,

| cuscinetti devono forzare leggermente nelle lgre sedi sul gruppe cilin-
dri; occarrerd sostituichi qualora il loro giuoco sia appena sensibile, onde evi-
tare che possano ruotare con ['albero.

Esaminare bene glijingranaggi e la catena per |a distribuzione: se gli ingra-
naggi si presentano detericrati e la catena eccessivamente lenta sostituire i
particolari.

ALBERINO COMANDO POMPA OLIO E DISTRIBUTORE

L'aberino di comando della pompa ofio e del distributore d'accensione &
guidato da una boccola di bronzo (B, fig. 20) e comandato da un apposito ingra-
naggio dell'albero di distribuzione.

Onde evitare rumorositd e deterioramenti controllare che il giuoco fra
I"albering e la predetta boccola non superi il limite di mm Q15

PR T ok

Qccorre inoltre accertarsi che tanto |'alberine di comando quanto quelio
superiore del distributore siano centrati ed i giunti si trovino in perfette
candizioni,

a1

Fig. 38.
Sezlone tratversale del moters (dal M. 019251} sullalberine comanda pompa olio e distri-
butare d'accensione.
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LUBRIFICAZIOMNE DEL MOTORE
Pompa olio.
La lubrificazione del motore ¢ a pressione, ottenuta per mezzo di una pompa
ad ingranaggi azionata, come gia si & visto, dall'albero della distribuzione.

T M w1

ot am "._}—--_ﬂ'k_._ R W oy W

Fig. 3%. - Schema della circolazione dell'olio nel motore.

I Asca del livelle dolie sells coppa, - 2, Valwgd ice dulla pr dell'edig. - 3. Filvro aaphra-

shors dell’olie dall coppe. = 4. Pompa o isgrasapgl - 5. Tapps di scarico dell’slie dilh coppa. - 6. Tubo &

sarics dul sepperts petteriare. - 7. Tubo di durs clic ol supp B % « B Tubo d mindus ollo

al supporto anteriors ed Gll'albere della distribuzions. - 9. Filire d] masdsia, - 10, Coppla slicoldale di co-
mando della pampa. - |1, Manomeers.

Detta pompa immersa nell'olio della coppa motore & munita di filtro di
aspirazione e di mandata; su quest'ultimo # raccordata la tubazione del mano-
metro, che a normale funzionamento del motore dovri segnare una pressions

di 25 kgfem?®

AR P

Sul supporto anteriore dell’albero motore & avvitata una valvolina limitatrice
della pressione dell’olio (fig. 41). Riscontrando wna irregolare pressione, la si
registri agendo convenientemente sul tappo di ritegne della molla per detta
valvalina,

La fig. 39 illustra il sistema di lubrificazione del motore.

In sede di revisione devesi controllare il givoco fra gli ingranaggi ed il corpo
della pompa, che non deve superare | mm 0.15. Pure da controllare & il giuoco
fra I'alberino di comando e la sua guida, limite massimo: mm 0,15

Fig. 41

Sezione della valvelina per riduzione della
pressione olic {montata’ dal (M. O19251).

Pompa d'olio ad ingranaggi (montata dal me-
tore M. DI91S1).

Verificare lo stato d'uso degli ingranaggi: se del ease sestituirli. Eseguire
una buona pulitura alla reticella della tromba di aspirazione.

In passato un altre tipo di pompa era applicate sui motori 500, e precisamente
il tipo a palette, montato fino al motore W, 019250,

Incitre con questo tipo di pompa non esisteva la valvolina limitatrice della
pressione. L'eccesso della pressione dell'elio veniva scaricato nella coppa da
un bullone forate, che serviva da grano di ritegno per il cuscinetto anteriore
dell'albere motare (fig. 17}
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CARBURAZIOME DEL MOTORE

Carburatore.

Come gil si & descritto nel Capitolo delle « Caratteristiche », i tipi di carbu-
ratare montati sono: il Solex 22 HD ed il Weber 12 OTS; ma mentre il primo
& stato sempre montato provvisto di dispositivo economizzatore il secondo,

FI[, 42, « Serione del carburatore Solex 23 HD {con economizzatore).

I, Spina dul do divp ' wta, = 1. Vite & regol dalla marcia lema. - L Sprumaters piccola,

= 4, Wies dl regoludons delle preds Sanla per la marcia leri. = 5. Reteslls Alers. - 6, Riccords entrata bansine -

7. Preas d'wria per smulsions, - B Tubo & = 8, B b % della bene = 10 Ugeibe principals,
1, Ugslle d'avviamants.

dal motore M, 100517, viene montato sprovvisto di detto dispositivo; cid
in relazione al basso consumo di carburante del motore 500,

Fer idati relativi a detti carburatori riferirsi 2 quelli elencati nelle « Carat-
teristiche » a pag. 7.

T -

Lo smeontaggio & facilissimo e cosi pure la regolazione. 5i dovranno solo
smontare in occasione delle pericdiche pulizie. 5i abbia perd la massima cura di
non alterare le dimensioni degli ugelli, onde evitare in seguitc anormalita di
funzionamento,

Fig. 43. - Carburatore Weber 31 OTS (senza ecomomizzatgre].

1. Wite par ls dosscues del minimo. - 2, Valvoly dsvviamenio. - 3. ¥itn raghitre nussere girl misimo. « 4 Ti.
rante comandn farfiifs. - 5 Portagetto avvismests. - & Portagetce principale. - 7, Portagpetto del misime. -
& Ratcordo srrive bengine - % Yice felore afaggiaste.

Il sistema migliore di pulizia degli ugelli & quello di soffiarli con un forte
getto d'aria e di lavarli quindi con benzina pulita.

In questo modo la pulizia sard perfetta ed i diametri dei fori rsulteranno
imalterati.

Il numero che & visibile sopra tutti | getti corrisponde al diametro del fore
espresso in centesimi di millimetro.
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valvole di aspirazione e di scarico del cilindro M. | a mm 0,25, per mezzo del
callbro C. 110 e delle chiavi A, B0&1 (due) ed A. 8082 (fig. 46).

¢} Ructare I'alberc manovella finche la freccia incisa sul volante e corri-
spondente al p. m. s. degli stantuffi M. | e 4 indichi sul settore graduato 8v di
anticipo, rispetto allo zero, nel senso di rotazione del maotore,

d) Ruotare I'albero della distribuzione fino all'istante preciso dell'apertura
della valvola di aspirazione del cilindro M. L.

DCrisgramma dully discribuzione riferics ol gluoco di mm 0,25 fra punteria o velvole.

¢) Verificare che i'segni « O » incisi sull'ingranaggio della distribuzione e
sul pignone dell’albers manovella eoincidane, ed applicare quindi la catena
(figs 48).

f) Registrare infine tutte le punterie delle valvole di aspirazione e di scarico
rispettivamente a mm C,10 e 0,20,

2) Il motore & montato sulla vettura:

Per verificare la messa in fase della distribuzione occorre:
a) Registrare a mm 0,25 il givoco fra punteria e valvola di scarico del dilindro

b) Far ructare |"albero manovella finchi la valvola di scarico dello stesso
cilindro M. 4 inizi esattamente la sua apertura,

S - T
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¢) Togliere il tappo posto sulla testa cilindri in corrispondenza del cilindro
M. 4 ed applicarvi in sua vece il calibro C. 900 per contrello punto morto (fig. 49).
Spingere |'asticina sulla testa dello stantuffo & segnare la posizione della tacca
di riferimento; quindi ruotare la manovella in maco da giungere al punto marto

Fig. 48.

La frecda indhkez | segni

% O n che si devono coin-

ciders quande la distribu-
zione & in fape.

inferiore delio stantuffo e controllare che I'asticina % sia abbassata di 12 mm,
con tolleranza di mm 0,5 in pid od.in meno.

d) Dopo la verifica procedere alla_regolazione normale del givoco alla
punteria.

L'eancuzione della’ messa in fase defla distribuzione & indispensabile gualor venga
smontats, per un qualtiat motive, la catena di comands distribuzions.

MESSA IN FASE DEL DISTRIBUTORE D'ACCENSIONE

Mumerazione segnata sulla testa cilindri . . . . . . . . . . . ., [-2-34
Ordine d'accensione indicato sul distributore . . . . . v oo oo 1343

Il distributore dev'essere calettato con 5o di il‘llll‘_lpﬂ a_|| accensione, L'anti-
cipo all'accensione & comandato automaticamente mediante dispositive interno
del distributore che agisce allorquando il motore raggiunge una certa velocita
di rotazione, L'anticipo automatico & di |70 L'anticipo totale risulta di 226,

Le operazioni da eseguire per la messa in fase del distributore sono quindi
quelle descritte nella pagina seguente,
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Fig. 44. - Sezioni del carburatore Weber.

I. Valvals dal diipgibilve d'swvlinenco, - 2, Wite di regolazions farfills d'sccslerazions. - X Preas d'arla com-

pensatrice. = 4. Ugello del minima, - 5. Filtro o r lla. = & Estrats buaelle. = 7. Vilveling dells vaschetes.
- 8, Galleggiante. - ¥, Ugslle d'avviameso. = 10, Ugello principale, - |0 Tubstto emulsionisore « 11, Leva co-
munde Nirfalla d' veeslerieiona. = 11 Viee & dotatgra mlicela por li mards lanea < 14, Uselta bencing nel difedare.

RIMONTAGGIO DEL MOTORE

Eseguite le varie operazigni di revisione, rimontare il motore procedendo
in senso inverso dello smontaggio descritte a pag. 2.

Cié fatto procedere, come Indicate nei capitoli seguenti, alla messa in fase
della distribuzione e dell’accensione nonche alla prova al freno del motore.

e W

MES5A IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

Mumerazicne segnata sulla testa cilindri . . . . . . . . . . o 0, 1-2-34

Ordine 3 SCcEnslon® . . - o v cone owox e e e ae s e 1=d=8D

1) Il motore & smontato dalla vettura:

a) Applicare posteriormente al motore il settore graduato C. é42 (fig. 45).
b) Registrare provvisoriamente il giuoco tra le punterie e lo stelo delle

Fig. 45

C = Areo gradusto C. 641
per la mesa in fuse del
motore,

Fig. 46.

Chiavi A. 8051 (dus) ed
A, 80461 per la registra-
zione delle punterie.
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1) Il motore & smontato dalla vettura,

a) Applicare il settore graduate C. 642 (fig. 45) posteriormente al motore,

b) Orientare il velante con la freccia del p. m. 5. dei cilindri M. | e 4 su
5o di anticipo.

c) Osservare quale dei due cilindri & in fase di esplosione, e portare |a
spazzola ruotante del distributore in corrispondenza del contatto per la corrente
al cilindre relativo.

d) Mantare il distributore con relative albering di comande, assicurandosi
in pari tempo che le puntine platinate dell'interruttoreinizing il distacco:
Per ottenere la massima esattezza occorre tenere frenata la spazzola del distri-
butore e ciod spingeria lepgermente nel senso contrario della rotazione, onde
eliminare ogni giveco dovute al dispesitive dell‘anticipe automatico,

2) Il motore & montato sulla vettura.

a) Svitare il tappo per controllo’ punto morts situate sulla testa del cilindro
M. 4 ed avvitare in sua vece |'apparecchio C. 900 (fig. 49).

b) Ruotare I'alberc manovella controllando con I'apparecchio suddetto che
lo stantuffo del cilindro M. 4 arrivi a circa mm 0,15 prima del p. m. s. nella
fase di scarico. Questa posizione corrisponde all'istants dell'accensione nel
cilingro M. 1, con un anticipe di 5 rispetto al p. m. s

c) Portare la spazzola ruotante del
distributore in corrispondenza del con-
tatto pergda corrente al cilindro N, | e
mantare il distributore con relative al-
berino di. comando, assicurandosi in pari
tempo chelle puntine platinate dell'in-
terruttore inizing il distacco.

Regolazione del givoco fra le puntine
platinate  dell'interruttore: mm 047
a 0,53.

Fig. 49.

C = Calibre C. %00 per con
trello del punte merte motore,

Anthe una minima sfxsatura della distribuzione & dell'sccensions pud provocare wna
diminuziene di rendimence del motore.

S -, e

Fig. 50.
Sezione longitudinale del motore sulla distribuzions,




PROVA AL FRENC DEL MOTORE

Dopo la revisione generale del motore, per la prova al freno & bene attenersi
approssimativamente ai dati della seguente tabella.

Carleo In kg

T“‘;f': L M. giri al I* mnmbr;.:;llz di m
0,20 400 = 800 - -
0,20 800 + | 200 128 1=1.5
0,20 1200 == 2000 125 LT-4.5
0.20 2000 + 1500 3,00 =75
0,20 2500 = 3000 ir ‘ 311
0,10 3400 35 (JE ]

Dopo questo ciclo di prova occorre completare la rodatura del motore
montato su vettura per un percorso di circa 100 km prima di portarlo alla velo-
cita massima di rotazione. VMolendo effettuare la rodatura del motore al freno
si dovrd prolungare la prova ad un regime di 3000-3400 giri per una durata
di circa 3 orelcon un carico di kg 3.5=3.7.

at =]
i _,."/5 Fig. 51.
: ,.// I Curva di potenza del moters 500,
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FRIZIOMNE

Il pedale frizione deve mantensrsi regolato in modo che la sua estremita
abbia da 14 a 18 mm di corsa a vuoto prima di zgire sulla frizione.

Cualora, in seguito ad usura delle guerniture, si riduca o si annulli tale
givoco — nel qual caso la frizione tenderebbe a slittare & necessario

8s. 6

‘ -
)

Fig. 51 - Particolar] smontati della frizione.

ripristinarlo svitando il tirante. @i comando dell#ilevetta. orizzontale della
frizicre fstessd’ & fissandolo paifcon i relativi controdadi,

Se 1o svitamento del tirante non
basta ad ottenere |2 regolazione vo-
luta, cid significa che le guerniture
del disco condotto sono legore ed
occorrera  effettuarne ill ricambio.

In questo casc & necessario pro-
cedere all'equilibratura del disco,

L'equilibratura $i  ottiene me-
diante melatura del bordo esterno
in corrispondenza della parte pid
pesante,

Fig. 3.

Flzsaggic delle colonnette della frizlone al
valante motore,




Controllare il giuoco fra le scanalature del foro centrale del mozze del disco
condotto & quelle sull'albero dell'ingranaggio di presa diretta; detto givoco
non deve superare il limite di tolleranza di mm 0,20, onde evitare lo sbatacchia-
menta del disco e conseguente rumarositd della frizione,

Contrallare pure la centratura laterale del disco condotio,

Esaminare le condizioni delle colonnette di fissaggio della frizione al volante
motore, Riscontrandole deteriorate occorrerd sostituirle, A questo scopo &

Fig. 54. - A ~ Aurerze A, 10101 per tmontaggio, rimontagglo & registrazione della frizione,
5 Anelli_di spessore,

necessari@smontare il volante-motare
dall*albero mangvella per, poterswitare
i dadi di‘fissaggio/{fig. 53},

Il montaggle e la regolazicne della
frizione viene facilitato grandemente
con l'uso dell'apposito  apparecchio
A 10112, illustrato nella fig. 54.
Detto apparecchio & fornito con due
anelli (3), di spessore corrispondente
alla posizione delle leve con disco
condotto avente le guerniture nuove
ed avente le guerniture consumate.

Fig. 55. - Sezione della frizions.

CAMBIO DI VELOCITA

Smontaggio del complessivo.

Smontare il gruppo motore-frizione-cambio dalla vettura (vedere descri-
zione a pag. I7).

Staccare il cambio dal motore,

Applicare il cambio al supporto Arr. 2221 montato sul cavalletto rotativo
Arr. 2204 (fig. 36).

Fig. 56.
Complessivo cambie di velocith applicats al supporte Arr. 2221 del cavalletto rocative Arr, 2204,

Togliere il coperchio degli ingranaggi:

il coperchietto (C, fig. 57) e l'astuccio del nottoline di sicurezza
della retromarcia;

il manicotto (M, fig. 57) del contach lometri;

le due viti (V, fig. 57) laterali della calctta per l'articolazione della
eva comando ma-ce;

il dado con codolo sferico di fissaggio del tamburo freno sulla
trasmissione ed estrarre il tamburo.

Avvitare provvisoriamente la leva comando marce e portarla nellz posizione

Y



Fig. 57.

Vo= Vit di guida della
levy comands marce,

M = Manicotta per Il oo~
mando del oontachi-
lometri.

C = Coperchietto di rite-
nuta del nottolino di
sicurerra della retro-
marcia.

di folle, | naselli delle aste deveanno trovarsi nella posizione
indicata dalla freccia della fig. 58.

Togliere | dadi di fissaggia del coperchio posteriore alla scatola cambio.

Sollevare  in alto e verse sinistra la leva, in modo da disimpegnaria dai naselli
delle aste & poter staccare il coperchio posteriore con il nastro
del freno sulla trasmissione,

Togliere i xre astucei |aterdli“con sfera‘digsicurezza per bloccaggio aste;

Ie aste comando velocita, dopo aver raddrizzato i lamierini di sicu-
rezza e tolto.i'bulloncini, che fissano le forcelle alle asts, con
lachiave A B0&9,

Sfilars il uscinetto a sfere (I, fig 64) posteriore dell'albero ‘principale,
la ranglla (2) & I'anello alastico (3).
svitare la ghiera (4) sull'albero principale con la chiave A, 8066 (fig. 59,

Fig. 54,

La frecchs indica la posi-

zione dei naselli delle aste

comande velocith, per poter

smontare il coperchio po-
steriare.

Fig. 59,

A = Chiave A, B0&6 per

ghiera sull'albere principale

& per ghiera sull"albare presa
diretta.

dopo aver raddrizzate il lamiering (5), e sfilare 'ingranaggio (&)
comando contachilometri (fare attenzione che vi & una piccola
chiavetta) e I'anello (7).

Togliere - la piastra (P, fig. 60) di ritegno del custinetto sull'albero prindi-
pale e del perno dellingranaggio di retromarcia.

Smontare il supporto (5, fig. 61} della forcella comando disinnesto della
frizione,

Fig. &0, Fig. 6l.
G = Ghiera sull'slbero principale. C = Coperchle di ricegne del curcinett
| = Ingramaggio comando contachilometri, anteriori del cambio.

P = Piastra ritegne cuscinetto sullzlbero 5 = Supports per il comands disinnesto
principale & permo retromands dells frizione.

Sy - T



Togliere

Swvitare

Spingere

Spostare

— 0 —

il coperchio anteriore (C, fig. &1).

le ghiere di fissaggio dei cuscinetti sull'albero di rinvio (B & 9.
fig. &4), mediante la chiave A, 8067 (fig. 66), raddrizzando i
rispettivi lamierini di sicurezza (10 e 11, fig. &4).

in avanti il gruppo dellalters con ingranaggio presa diretta (12)

Fig. 62. = Sezioni del cambio di velocit,

battendo con martello di piombe sul codolo dell'albers prin-
cipale. Anche il gruppo dell'albero di rinvio (14} si sposterd
leggermente in avanti. Sard possibile far uscire I'anello elastico
di ritegno (15} incassato mell'anello esterns del cuscinetto a
sfere sull'albero di presa diretta,

indietro i gruppi della presa diretta e dell'alberg principale & coan-

temporaneamente il gruppoe di rinvie, battendo con un martello
di piombo sui codoli degli alberi di presa diretta & di rinvio,
fino a far fuoriuscire dal loro alloggiamento i cuscinetti a sfere
posteriori dell'albero principale e del gruppe di rinvio.

Sfilare i cuscinetti a sfere posteriori (16 ¢ 17, fig. 64) dall'albero principale
e da quello di rinvio.

Fig. &3,

Sezionl del cambio di welocltd sulle
wte o sulle forcelle di comande.

Togliere il cuscinetto a sfere anteriore (18) deilalbers di rinvio e lasciar
cadere il gruppo sul fondo della scatola,

Estrarre il gruppo della presa diretta.
Togliere il manicotto (19) per I'innesto della 38 & 48 velocits e sfilare I"alberg

m—{ e



Fig. &5, - Sexlone del aambio sviluppata sui tre assi degli ingranaggl.

principale con gli ingranaggi (20 e 21} dall'interno della scatels
versa [alto.

Asportare quindi nello stesse modo il gruppe di rinvig,

Sfilare il perno del gruppo retromarcia ed sportare dall'interns I'ingra-
naggio.

Smontare il gruppo dell'alberc di presa diretta svitando la ghiera con la chiave
A, BOGS;

il gruppo del sincronizzatore e Vingranaggio della 3= velocitd del-
I"albero principale.

Fig. 6.

Chiave A, BT por ghiere
sulldlbere di rinvie,

Ispezione,

Le verifiche ed i controlli da effettuare al cambio di velocita sono gli stessi
git noti per gli ultimi modelli di vetture FIAT. In particolare verificare attenta-
mente gli ingranaggi che non devono presentare avarie o ConsUMO eccessiva:
gli alberi: principale, della presa diretta e quelle di rinvie devono essere esenti
da intaccature, specialmente sulla superficie di scorrimento degli ingranaggi ed
i cuscinetti asfere non devono avere alcuna ruvidezza nello scorrimento ed alcuna
rumorosita,

In questo cambio varia il comande delle marce, illustrato sulle figg. 62 e 63,

Date le dimensioni ridotte delle varje parti i limiti di usura devono essere
leggermente diminuiti per assicurare un buon funzionamento del complessive,

= 8 —



Fig. 7. - Disposizions degli alberi ed Ingranaggi del cambio.

A = dentl 15 F
B - » 9 G
C= = il H
D= » 423 1
E = ®» 3l L

= denti 22
- » X
- ® &
- » M4
- B [}

RAPPORTI.DEL CAMBIO
Presa Is b 3u IF'D'} Retramareia
continua Fry
RAPPORT! PARZIAL! INGRANAGS)
16 17
15 1% n 3 LL 1,
== = 0,517 = =432 = = 0,709 = = I,095 | ‘ M AT
¥ 1] 7 31 F TR Z o341
RAPPORTI TOTALI
0517 = 0,432 0,517 x 0,709 0517 = 1,095 0,517 = 0,341
- 0,11 - 0,366 = 0,566 i = 0076
I i I |
nE = 4 48 m = 2732 m = |, 766 I:I..Tﬁ = 5 &8
Montaggio.

Invertire le operazioni indicate per lo smontaggio.

RISl T

ALBERO DI TRASMISSIONE

L'albero di trasmissione & tubolare con giunti flessibili in gomma & tela,

La centratura dei giunti avviene con codeli sferici alle estremiza dell"albero
principale de cambio e del pignone conico del ponte,

Fig. 68. - Controllo della centratura dell'albers di trasmissiane com Papparscchio O, &03.

Per il controllo della centratura dell'alberc ofcorre $mantare il giunto
anteriore indicato con freccia sulla fig, 48,

Dopo la centratura si contealli anche I'equilibratiira,

Gli attrezzi usati per détti controllivsons: Vapparecchio C. 603 per la cen-
tratura e le parallele GI 732 periPequilibratura.

Gli eventlali /discentramenti si correggono sotto una pressa, mentre una

gilsta equilibratura =i ottigne saldands dello stagno dalla parte pid leggera
dell’albero.

. j E ir:_"-\
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Fig. &%, - Sexione longitudinale dell'sibers di trasmissione,
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Queste operazioni si eseguono per witth gli autotelai dal M. (46001,

PONTE POSTERIORE

Stacco dalla vettura.

Sollevare

Taogliere
Staccare

Switare

Staccare

— 66 —

la vettura posteriormente con il cricco idraulico Arr, 2027 e collo-
care i cavalletti d'appeggio sotto i longheroni del telaio,

le ruote,

lalbero di trasmissione dal manicotto del pignene conico.

i bulloni di fissaggio dei lembl dei limitatori, di canapa, rimzalzo

ponte,

le staffe e le relative piastrine fissaggio molle posteriori;
il raccordo del tubo’ flessisile per il comando idraulico dei freni

posteriori.
Il ponte, cosl reso libero, i pud asportare.

Fig. 70, -

Sollevaments della vettura con cricce idravlico Arr,

2027,

Stacco molle ed ammortizzatori posteriori.

Sollevata posteriormente |a vettura & posti i cavalletti sotto la traversa
posteriore del telaio, procedere come segue:

Smontare e staffe e le relative piastrine di fissaggio delle molle & dell'attacce
infericre degli ammortizzator] idraulici,

Svitare la vite di fissaggic anteriore.
Smontare i biscottini di fissageio posteriore,

Per il distacco degli ammortizzatori non resta che da svitare | due dadi di
fissaggio alla traversa posteriore del telaio,

M. B. - Le operazioni supplettive per lo stacco del ponte e delle mezze molle
pasteriori morntate sugli autotelai fing al M. 045000 sono:

smontaggio dei due bracci di reazione, distacco dei due perni delle forcelle
delle leve degli ammortizzatori e dei bulloni di flssaggio delle mezze molle al
ponte. Questo per il distacco del ponte,
Per lo stacco delle mezze molle accarre: allentare i bulloni per fissaggio maolla
al telaio, svitare il bullone laterale pure di fissaggio della molla, infine estrarre
la piastra inferiore scanalata e sfilare la mezza molla,

Fig. 71, - Particolare della parte posteriors dellautotelsio dal M. 045001,

e



Smontaggio del complessivo ponte posterlore nel suol particolari.

Estrarre | mozzi con tamburo frenc dapli aloeri differenziali, dopo aver
tolte le coppiglie ed i dadi, usando Iestrattore A, 8449 (fig. 73).

Staccare i complessivi dischi sostegno freno.
Estrarre  gli alberi differenziale con |'estrattore A, 6466 (fig. 74}
Svitare i bulloni di fissaggio del gruppo differenziale alla scatola ponte ed

estrarre il gruppo.

Per 'estrazione del cuscinetto a sfere sugli alberi del differenziale sotto la
pressa si usi I'anelle A, 10113 {fig. 75).

Lavare acciratamente il gruppo differenziale ed applicarle sul supporto
Arr:2221 montato sul cavalletta rotative Arr. 2204 per la revisions,

Fig. T4
Sm.@nnsgin slberi differenziale con ssprattore
A G466,
Fig. 73.
Ettrattore A, G469 per i Fig. 75
mazzl delle ructa. A = Anello AL 10113 per estrazione cusci-

netto 3 sfere sugh alber differenziale.

T
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Fig. 76.
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perno d'attacco della mella di sespensions

(fine all'autotelalo M. 09607S).

Sezione del ponte posteriore sulla ructa e sul



Fig. 78,

A = Estratters A 6509 per cuscinetti sulla
scatols differenziale.

In mancanza di questo sSupporto e
del cavalletto il gruppo deve essere
fissato alla piastra A, 10542 (fig, 81),
che a sua velta deve essere mon-
iata sul supporte A. 0538 bis
(fig. 81) per la revisione.

Togliere  le coppiglie ed i fer-
magli del gruppo:

i cappelli del supporto,
le ghiere 2 la sca-
tola interna;

il manicotto del pi-
gnone conico;

il gruppo pignone co-
nico,

Scomporre il gruppo pignone
conige. Smontare eventualmente la
gorond elicoidale & smontare gli
ingranaggi planétari[&d i/ satelliti.

Dowendo smontare T cuscinetti
dai mozgi della scatola interna dif-
ferenziale adoperare ['estrattore
A, 6509 (fig.\78).

Per smontare il cuscinetto a
rulli posteriore del pignone co-
nico adoperare |'attrezzo A, 6512
(fig. 79).

Fig. 7%

A = Attrezzo A. 6511 per smontaggic
cuscinetto a rulli gl plgnone conmice di
trasmissione.

Fig. B0,

R = Ranelle per registrazions

del giuoco fra | cuscivetti 3

rulll da affiancare al distan-
ziale D,

NWQ

Registrazione dei cuscinetti del pignone e del gruppo conico di tra-
smissione.

Per registrare | cuscinetti a rulli del pignene conico si tolgono od aggiungonso
delle ranelie di spessore al distanziale, La fig. 80 illustra chiarameste la suac-
cennata registrazione.

Perio spostamento in avanti od indietro del gruppo pignane conico si aggiun-
gong o sittolgono degli spessori, tale operazicne 2 visibile sulla fig. 81.

Lo spestamento laterale del gruppo deila statola interna differenziale e
conseguente regolazione del giuoco dei cuscinetti 5i Sttiene agendo sulle ghiere
(G, fig. 82), dopo aver sollevate le linguettedi ritenuta,

Il gruppo conico di trasmissione ha la corona con dentatura ad elica destra
ed il pignone con dentatura ad elica _sinistras

Rimontaggio e riattacco del ponte posteriore.

Man preseptano alcdna difficaltd, basterd eseguire n sensguinversa le opera-
zigni déscritté per L6 smontaggio.

Fig. BI.
A = Piastra A, 10549 per il
fissaggic del gruppo diffe-

renziale al wupporte per la
revisione A. 10536 bis,

5 = Spessori per la regola-
rione del contatts dei denti
del pignone con quaelli della

corona.




SOSPENSIONE ANTERIORE

Stacco del complessivo dalla vettura.

Fig. &2. - ; g
Sollevare  anteriormente la vettura collocando i cavalletti sotto | longheroni
L = Lingwette di ritenuta del telaio.
della ghiere G Iz re- i
i o 'L Smontare il radiatore;
golarione del gruppo dife- le ruate.
renziade. Togliere i perni della molla a balestra anteriore;

i 4 bulloni di fissaggio centrale della molla:
i 4 bulloni laterali fissaggio della traversa con paracolpi ai parafanghi;
i 2 bulleni con distanziale che fissans la traversa ai longheroni del

telaio,

Asportare la traversa con la molla.
Tenere presente che gli ammaortizzatori idraulici ed | perni degli snodi R vy ai fusi .
Staccare. wistiranti d'unjone della leva dello sterzo ai fusi a snodo;

elastici del bracci di reazione (pefEEEIERIREREINUMIR S molle posterior) i raccordi delle tubazionivflessibili comande idravlico dei freni
devono essere fissati sotto caricd statico della vettura.

anteriori;
i complessivi del braccr oscillamti con | mozZzindelle ruote e gli
ammaortizzator: idraulici.

Fig. 84, - Particolare della ssspensione anteriore.

Fig. B3, - Particolare della sospensione posteriors fing allautotelaio N. (46000,

A | R
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Fig. BS, - Sospensione anteriore vista di frante, con sezions sulla rusts,

Fig. 85, - Sospensione anteriore vista in planta con sezione sul frenc e sul perne del montanee.



Fig. 87.

A = Estrattore A, 6511 per
anelll esterni cuscinetti a rulll
risote antericri.

Smontaggio dei particolari della sospensione anteriore,

Toglere i mozzi celle pubte con | tamburi dei freni usando I'estrattore
A, gd63(fig. 73) e smontare eventualmente pli anelli esterni
dei_cuscinettida rulli dai mezzi delle ruote mediante {"Bstrat-
tafe A. 6501 (fig. B7).

Smontare” ddischi sostegno freni completi svitamdo i bulloni ché li fissano
ai fusi‘a snodo.

Staccare le leve di comande dello sterzo dai fusi'a shodo.

Sfilare i perni dei fusi a snodo dopo aver tolta la copiglia al relativi
montanti, liberando cosl i fusi;
i perni d'attacco dei montanti ai bracei oscillanti:
i perni del supporti dei bracci oscillanti dai longheroni del telaio.

Rimontaggio.

Invertire le operazioni sopra indicate per lo smontaggio dei particolari.

— 78
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Fig. BE. - Sospensione antericre eoh | dati per | principali controlli da eseguirs] sorte caricn statice della wottura,
Dl par W cantreflo della moils & balestra crasvermle: Cardeo semtbes K. 285 - Cedimanto &
curkco stitleo mm T - Carlce dimamise K. 515 - Cediments setic crlcs dinamboo mm 1311,
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BRACCIO OSCILLANTE
Controllure ché gli assi del pernl tiano parallell e sl trovine sulls stesso piane.
[Fgluoce massime amrmisibile fra le boccole ed | perni & di mm 0,15,

Fig. 8%, - Datl principall per il controlle del braseio cecillants della sospensione anteriore & del relativi pernl o bocesle.

FUSO SNODO E MONTANTE SOSPENSIONE ANTERIORE

Controllare che il giuoco fra le boccole, calzate nel fuso, ed il perno non sia
superiore a mm 0,10,

Fra | rasamenti del fuse & quelli del montante, con |'interposizione delle
ralle reggispinta e di rasamento, il giuoco non dovrd essere superiore a
mm Q0,15

Il contrello del montante della scspensione ha una particolare importanza:
esso pud essere facilmente effettuato con 'apposite attrezzeo A. 10104,

Anche lievi deformazioni del montante possono wvariare sensibilmente I'in-
elinazione delle ruote.

Fig. %0,

Datd principali per il controllo del fuso a snode con relative permo d'articolizions & del mon-
nte dalla seapensione anteriore, montata fine allautstelaio M. 100164,

La sede per il perno del fuse, che in figura si vede inclinata di 3° rispette all'asse verticale
del montante, & stata modificata sopprimendone Minclinazione.
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Le figg. B9 e %0 si riferiscono alla sospensione montata fino allautotelzio

M. 100164, R
Dall'autotelaio M. 100165 la sospensione comparta alcune varianti rispetto

glla precedente.
Infatti le modificazioni apportate sono

— ampliazione del piano d'appoggio, per i bracci escillanti, sul supporto e
sul montante;
— aumenta, nell'alterza, dell'attacco del montante al fuso a snodo;

— variazione del passo della filettatura delle viti fissaggio leva sterzo al fuso
a snodo e sostituzione delle piastrine di sicuPezia,

A lato della fig. 91 sono confrontate |’ quote che hanno assunto i divers]
particolari variati.

QUOTE I

[ |
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Fg. 91.

Gruppe della scspensione anteriore montata dall'autotelaio M. 100165, A lato sono le quate
del particolari che harno subito variantl.

Controlle della convergenza delle ruote anteriori.

La distanza misurata posteriormente fra il borde dei cerchioni delle ructe
dovr risultare da mm 2 2 mm 4 maggio-e rispetts a quella misurata anterior-
mente fra il bordo dei cerchioni stessi. Detto controllo devesi effettuare con
la vettura sotto carico statico.

Per regolare la convargenza delle ruote si stacca il tirante pil lunge di colle-
pamento dalla leva sul fuso a snodo e si agisce sulle testate che sono registrabili

(fig. 93).

-

s e

Controlle dell’inclinazione delle ruote anteriori.

L'inclinazione delle ruote sulla verticale & di circa 12, che corrisponde a cirea
mm 7 riferendosi &l bordo del cerchione delle ruote, Anche quests controlle
va effettuato con vettura carica.

Riscontrando un'inclinazione errata occorrerd controllare 'insieme delia
sospensione confrontando i dati delle figg. 88, 8%, %0 e 91,

Controllo dell'angolo di assetto longitudinale.

L'angele di assetto longitudinale & di 9*. Qualora si abbiano dubbi su questa
pendenza occorrera controllare | vari organi della sospensione.

Urns perfetts reglitrazione della convergenza ed inclinazione delle ructe anterbori, as-
#ieme all'appropriate angole di ssetto longitedimale migliorans sensibilmente 1a gulda
del veicolo, rendendols maggiormante stabile.

Fig. %l - Particolare dalla sospensione anteriore e dello sterzo,

S



TIRANTI DELLO STERZO

Uno del due tiranti dello sterzo, quello pid lungo, ha le testate registrabili,
che si postono avvitare o svitare per poter regelare la convergenza delle ruote
anteriori.

La fig. 93 illustra i due tiranti in parola,

i

OB e® =00 6
=
6&0"5@"6

Fig. 93,

Tiranti di collegaments delle ruste able love dello sterzo.

Eszminare le condizioni dei gambi a sfera e dei cuscinetti concavi: le superfle
d'attrito dovranno risultare perfettaments levigate ed esenti da rigature, intac-
cature o traccie d'ingranamento; in caso contrario occorre sostituire le parti
deteriorate,

5i procederd pure slla sostituzione dei gambi a sfera qualora il dlametro
delle sfere risulti ridotto od ovalizzato eccessivamente oppure se la parte fil=t-
tata del gambi risulti deteriorata.

Incltre assicurarsi che le molle non abbiano perduta la lore efficacia, altri-
menti cooorrerd sostituirle,

-— B —

GUIDA
Stacco dalla vettura.

Sollevare  anteriormente la vettura,
Staccare  la ruota anteriore sinistra (per i veicoli con guida sinistra).
Togliere il grembialino laterale sinistro del motore;

la coppiglia ed il dade di fissaggio della leva comando sterza,
Staccare i tiranti.
smontare il tubo con volante comando Euida, staccando il conduttore del-

l'avvisatore e togliendo il bulione di fissaggio alla vite perpetua
ed il cappello del supporto al cruscotto,

Staccare |z scatola guida dal telaio,

Fig. 4.

Estrattore A, 6503 per leva sulla ructs
eliccidale comands gulda

Smontaggio del complessivo.

Lo smontaggio del complessive & semplicissimo e viene facilitato con I'uso

dei seguenti attrezzi:

A. 6513 (fig. 94). Estrattore per leva sulla ruota elicoidale comando guida,

A. 8065 (fig. 95). Chiave per ghiera ritegno cuscinetto anteriore yite
perpetua comande guida,

A TOINT (fig. 96). Attrezza per smontaggio anello esterno cuscinetto a
rulli posteriore scatola guida.

A. 6514 (fig. 97). Estrattore per anelli interni cuscinetti a rulli sulla vite
perpetua comando guida.

A 10110 (fig. 98). Attrezzo per smontaggio guernitura tenuta olio scatola
guida.
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Usare sempre ed In modo razionale

gli arerezzi illustrael per lo smontag-

gio defla guida onde evitare danni Jal
complessivo,

Fig. 9. - A = Attrezzo A, 1011] per smon-
taggio anello esterne cuscinetto a rulll poste-

riore scatoly guida
—_ B =

Fig, 95.

A = Chiave A. BOG5S per ghiera
ritegno cuscinetto anterione vite
perpetua comando guida.

Fig. 97, - A = Estrattore A. 6514 per anelll
interni cuscineeti a rulli sulla vite perpetua

comando gulda

Controlli e regolazioni.

Esaminare attentamente le su-
perfici di contatto dei filetti della
vite perpetua e dei denti della
ruota elicoida’e, che non devono
assolutamente  presentare  traccie
d'ingranamenta, intaccature o ri-
gature profonde.

necessaria iI'ICIItl'E CEServaire,
ecaminando le traccie del con-
tatto sulle superfici dei denti e
dei filetti, se l'accoppiamento del
ETuppo avviene esattamente in cen-
tro;, onde tenerne conto per |e
eventuali registrazioni durante
montaggio.

Controllare il _giucco esistente
tra l'interno della boccola eccen-
trica e l'albero della ruota alj-
coidale. E ammesso un  gisoco
massime di omm 9,10 tra le due
superfici.

Controllare la centratura dedia
vite perpetua: & ammessal Uno
scentramento massimo didmm 0,05,

In case dieccessive giuocofra
wite ‘& settore elicoidale la régola-
zione si compie mediante la rota-
zione della boceola eccentrica del-
l'alberas del settore, procedendo
come SEEI..IE:.

staccare la leva di sterzo e
relative guerniture;

switare la vite che fissa la pia-
strina di registro; far ruotare |a
boccola eccentrica, per mezzo della
piastrina stessa, nel senso di avvi-
cimare il settore alla vite elicoidale
e di un angolo tale che sia possibile
fissare nuovamente la piastrina me-
diante il seconde foro.

ol

Fig. 98
A = Attrezze A, 10110 per smontaggle guer-
nitura tenuta olle scatels gulda.

Fig. #%.

W = Vite per la regolazione del givoco hterale

della ruota elicoidale comando gulda.
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Qualora la piastrinz sia gid fissata sul secondo foro e che quindi facendola
rugtare non sia pid possibile fissarla in posizione, occorrera sfilarla dalla boccola
e rimontarla scalettata di un dente.

La regolazione dell'eventuale givoco dei cuscinetti a rulll della vite si effettua
agendo sulla ghiera di ritegno posta sulla estremitd della scatola (fig. 95).

Fig. 100.

Farticoiari della guida: coperchlo con ralla di spinta laterale, wites perpetus, settore dentats,
boccola eccentrica con anelli di spessore per I3 regolazione del contatto del dentd sulla
mezzeria dells vite perpetua.

Se il contatto fra i filetti della vite ed i denti del settore non avviene per-
fettamente in centro si pud spostare lateralmente I"albero del settore aggiun-
gendo o togliendo degli anelli di spessore contro il rasamento della boccola
eccefitrica, Dapo si repolerd il givoco laterale a mezze della vite (V. fig. 99),

Le suddette regolazioni devono essere effettuate in modo da eliminare ogni
giuoco al tube di sterzo, senza perd causare anormale resistenza d'attrito nel
comandeo.

PEDALIERA

Stacco dalla vettura.
Sollevare  anteriormente la vettura,

Staccare la ruscta anteriore sinistra (per veiceli con guida sinistra):

la tubaziene dalla pompa comande freni, raccogliendo il liquido in

apposito recipiente,
Togliere i gembi dei pedali comando freno e frizione.
Staccare le malle di richiame ed il tirante di comando della frizione.

Smontare il complessive pedaliera dall’autotelaic.

Fig. 101. - Particolare della pedaliera.

Riattacco,

Invertire le ocperazioni indicate per il distacco, riempiendo di liguido il

serbatoio di alimentazione pompa freni e procedendo allo spurgo dell’aria.
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RADIATORE

Stacco dalla vettura,

Asportare  la cuffia con griglia anteriore,

Aprire il rubinetto posto anteriormente sul blocco cilindri per scaricare
I'acqua contenuta nel radiatore e nelle camere di circolazione
del motore,

Staccare i manicotti di gomma dalle tubaZioni entrata ed uscita acqua dal
radiatore,

Togliere il bulloncino di fissaggio,/superiore, del radiatore al tirantino di

collegamente al cruscotto ed i due bulloni di fissaggio, inferiore,
alla treversa di sostégne.

Il radiatore rimane cos! libera e pud essere asportata.

Riparazioni sul blocco radiante.

Sano relativamente facili da individuare e riparare le perdite ai tubi dei
ranghi esterni, mentre quelle ai tubi del rango internc sono pib difficili ed
in gualche case & pidl conveniente procedere alla sostituzione del blocco
radiante.

Per la riparaziond di picegle perdite Secorre scaldare la zona intéressata
con una'lampada @ benzina, muovendo circolarmente!il ‘dardd della flamma
per evitare di bruciare’ | tubi. S5i potrd cosl ‘praticars un'apertura fra le
alette| abbassando quelle inferiori e scllevando quelle tuperiori al punto di
perdita eonstatato, in modo da mettece bene in wista, per la riparazione, il
tubosnude.

Mentre per la saldatura delle perdite superficiali pué servire un saldacre
comune, per quelle ai tubi interni occorre adattare un piccolo ferro a forma
piatta che passi negli spazi fra | tubi e convenientemente stagnato riesea ad ottu-
rare il fore.

La parte da saldare dovra essere pulita con cura e bagnata con acido. Il
saldatore od il ferro, asplicato non eccessivamente caldo, dovrdl essere ritirato
in tempo utile affinchi non rimanga attaceato ai tubi,

Usare per la saldatura delle bacchette di stagno al 5005, (Lo stagno ed il
piembe da unire in lega debbono essere di prima fusione, esenti da antimonio
od altra impurita).

A saldatura effettuata si raddrizzeranno le alette,

T s

FRENI

| freni sono: idraulice sulle quattre ructe, comandato 2 pedale e meccanico
sulla trasmissione, comandato con leva a mano.

Il freno sulle quattro ructe & del tipo « Lockheed », azionato idraulicamente
dal pedale per mezzo di una speciale pompa a stantuffo, che invia il liquido ai
quattro cilindretti di comando delie ganasce.

F € B A G¥H |

Fig. 10L - Serione sulla pompa comando frenl ldraulich tips o Lockhesd .,

A, Sgantuffe. - B, Calorta di ceswts, = T Molla dil richlamo,. - D, Foro d1 compersaeisne dal Beoulds, - E A
resen defls posictons di riposg. - F. Valveds, = G. Seconds aslotes di tenuta - H, Sielo d) comando. « 1. Dadi
por | regolamions della cered.

Fig. 103, Fig. 104.
Sezioni sul cllindre comando ganasce freni tipo « Lockheed ».
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Il serbatoio del liquido speciale, necessario per il funzisnaments, & fissato
alla parete anteriore del cruscotto.

Dall'autotelzio M. 115706 in modo continuative e saltuariamente sy al-
cuni autotelal precedenti & stato montato il freno idravlico « Brevetto FB 4,
che comporta a'cune varianti costruttive, rispetto al & Lockheed », della pompa
€ dei cilindretti di comande ganasce, nonché I'installazione delle tubazioni:
mentre resta invariato il principio di funzionamento del sistema frenante.

bsne dulls . asice,

Fig. 106,
Pampa di comando Idraulico freni
« Brovetta FB»,

I. Fato dentrats del liguida nells -
L Blcchiera meglly ¥« :‘ Carpa
wulls pospa. = 4, slibnn dela molla 5.
= Anelle slastice @) venut - 6. Ranells
dl mrreste dells wastela, - T, Anallg
alidtica par bleciagghe ranella, - B Sane
tulfa. - 3 Molla di richiamo srassulls, -
10, Molis di resatone. - 11, Valvels sluseles
o pnlln, - L Asells ditssclals dalls
wilvoln, = 13, Anslls chaties di temuts. -
14, Fora di uscita dol liquida dals pomps.

= Le illustrazioni def due sistemi rendono evidenti le/particolarita costruttive
E che li diferenziano,
i Le operazioni di controllo e di registrazione sono le stesse peri due sistemi.
g Fig. 107,
'l:i Cllindre comands ldraulico frenl

« Breveta FB w».

I, Ragenrds a wappo 41 cogliers & ssaritulng
wid appeilte ractordo di dogstions par s
guirs bo sparge dell sris

L Seedallinl par molila di feazicne,

L Corpo dal cilindea.

4. Stantuffi.

5. Assll sliselel & panate

& Molls & reazions.

L Padule di_tosando, - l-LMlmmermuﬂihﬂmu-I.th;u.cﬂ lrams & & s, .

mmmmmwl.-?.mﬂﬂm del giucwo, - B Pernl J'arr ool

Controlle e registrazione,

Qualora la corsa a vuoto del pedale risultasse, per qualsiassi motive, inferiore
a 6-+7 mm si regoli il giuoco dello stelo della pompa agenda opportunamente
sui dadi di regolazione; oppure, per quei tipi di pompa che non hanno
questi dadi di registro, si eseguiri la registrazione agendo sugli eccentrici delle
ganasce.

Per i freni sulle ructe contrcllare lz centratura dei tamburi: il massimo
discentramento ammissibile & di mm 0,10,

1. Sarbarolc"del Nguide tpacialy, -
5. Pompa a smatafle, - 6 Wiel di
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Fig. 108,
A = Mandrini per la ripassatura al ternie
dei tambur] freni;

per le ructe antericrl A, 10105;
per le ructe posteriori A 10104,

Per il controlle e la ripassatura @l tornio adeperare i mandrini: A. 10105
per le ructe anteriori; A, 10106 pér le ructe posteriori (fig. 108).

I perni d'articolazione delle ganasce freni non sono eccentrici fino all"auto-
telaio M. 033458; la registraziong delle ganasce pud quindi essere fatta solo con
gli eccentrici supericri mediante i quali il giuoce fra | segmenti d'attrite ed
il tambure dovrd essere portatoa mm 0,25 circa, in corrispondenza di detti
eccentrici. :

Per il controllo di questo giuoco, & come detto precedentemente fino all'au-
totelaio M. 033438, si deve adoperare il tamburoe C. 841 (fig. 109).

Per i freni montati dall’autotelaio I, 0334539 la registrazione delle ganasce
si eseguisce agendo pure sdi perni d'articolazione che ora sono eccentrici, Il
givcco deye essere dicmm 0,10 incorcispondenza di questi e di mm 0,30 in
corrispondenza delcilindro.di comando.

Il tarnburo da wsare per il controllo di dettosgivogo @il CL646 (fig: 110).

Operazione imporiante da eseguire sul sistemafrenante & lo spurgo dell'aria,

Fig. 109

A = Tambure C. 641 per controlla cen-
tratura ganasea freni fino  all’autotelaie
M. 033458,

Fig. 110,

Tambure C. &46 par
controdlo  eemtratusa
grnasce freni dall'as-
wotelaio M. 033459 o
alibre €. 111 per il
controlle & reglstra-
zigne dell’entith del
gluoco,

Detta operazione si eseguisce svitando il bullone delia vite.apposita posta
sul cilindro di comando ed avvitandovi, 1n swa vece, il raccorda A. 10102 con il
relative tubetto di gemma per gli avtotelal fino al B 033458 e A, 10103 per
gli autotelal successivi,

Immergere in un recipiente contéfiente il liquide per Pireni I'altro capo del
tubetto, svitare di mezzo girgda vite (V, fig. LLL) e premere piltvolte il pedale
del freno sing a che non sitpoteranpopil bollicinesnel liquido del recipiente.

Cid fatto mantepere 4 fondo corsa il pedale e riavvitare la vite quindi, tolto
il tubetta di.gomma con il proprio raccordo, rimontare il bullone smontato in
precedenza,

Questa operazione deve jessers effettuata su tutte e quattro le ruste.

Fig. 111,

¥V = Wite per lo spurgo dellfaria: da swi-

tare di mezzo giro all’atte dell'sperazions

per permactere || passaggio del liquido

dalla sede conica attraverso i forl che sl
vedono In figura,




Fig. 1L

Particolare della pompa co-
mando_frenl_idraulic e del
fremno sulla rasmissiona.

La puleggia del frénc sulla trasmissione dovrd essere perfettamente centrata
ed equilibrata. Frala puleggia ed il nastro deve esistere un giueco (G, fig. 113),
costante sull'intére gire, di circa mm 0,50, Per la regolazione del giuoco fra

la puleggia ed.il nastro occorre agiresprima sulla vite 4 destra della fig. 113 e
poi sui tiranti a sinistra;disposti alle estremith del nastro.

Fig. 113,

G = Givoes di cirea 0,50 mm
che dev'essere costante sul
Finters gire fra la puleggia
ed il nastro del frens sulls

trasmissione,

i e

e

EQUILIBRATURA DELLE RUOTE

Per I'equilizratura delle ructe viene usato I'attrezzo A, 10260 con la flangia
specifica per la vettura 500,
Montata la rusta su di esso ed individuata la posizione del peso squilibrante

, si applichi sul cerchio, dalla parte opposta a questo peso, un blocchette di

mastice tale da fare contrappeso e ridare equilibrio alla ructa,

Fig. 114,

Equilibratura d'usa ructs mediante ['az-
trezzo A, 10260 e I'appesita flangla per fa

vettura 500,

Contrassegnata sulla gomma la precisa posizione del mastice (fig. 114) si
stacchi questo dal cerchio e lo si pesi, Quindi si prenda un corrispondente peso
di stagno € lo si saldi al cerchio nel preciso punto in cui era applicato il mastice.

In caso di rimentaggio delle coperture & necessarie, per mantenere la equili-
bratura, montare la copertura in modo che il suo punto pid leggero (ciad in
carrispondenza del numero di matricola) coincida con la valvola del pneumatico,

Il punto pid leggero, sulla copertura Pirelli, & contrassegnato da un
dischetto rosso.

E necessario curare I'equillbratura delle ruote se =i vuol ottenere una perfotm tenue
di strada della vettura alla velodlth mastima ed eviture danneggiamentl delle partl mec-
caniche dovuti a squilibramanti, nonché una magglors wmura dei pneumaticl.

—
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Fig. 118 = Schema dell'impianto elevtrico dalla vevtera M. (478000

— [0l —

A
Y



Fig. 11%. - Schema dell'implanto elettrico della vetzura {alcune serie anteriori al M. 047800) con
commutatore con chiave per comando illuminazione esterma od ZecEnsione.
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Fig. 120, = Schama dellimplanto elettrico della vetrura (prime serie) con commutstore d'illuming-
tlene esterna comandato da maniglia & interruttore d'accensione comandate da apposite chiave,

B, Rocchetto d'sccansions. - Ba. Battesl. - Cd, Co e Imadli i o4 = . Disams, - Dr, Rgp-

tore del distribstors. - Dy, Discributors daccensions. - F. Valvole 30 Amp. « | Interruttore ded fanade d'krresta,

- Id. Indicavori di direcions (u richimta), - Iy, Interrutcore dells lue crustotio, » I, |sterruttars dal motosing

d'weel [ data dal or Jo = L Preda par lo lamgading o' = L. L difk fuce

crapcgtio. = F. Pulisate dell'vevisatore, - B lhcesruttare di minima, - . Motories d'srriaments, - T. Avviators,
Te. Terglerisealls, - ¥, Fasalstes targs o P ar roato (3 richievia),
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BATTERIA

Magneti Marelli tipo « 6 BA7 ».
Dimensioni: lunghezza mm 250; larghezza mm 175; altezza mm 195,
Tensione: 12 volt.
Capacita: 30 Ampére-ora alla scarica di 10 ore.
Tensione finale di scarica nen inferiore a VYolt 10,5

Le istruzigni per la manutenzione scno le stesse valevoli per tutti gli altri
tipl di batterie e gid descritte nei precedenti Manuali delle Riparazioni.

DISTRIBUTORE

Magneti Marelli tipo « S25F 143,

Il distributere & simile a quelli montati sugli altri modelli FIAT.
| particolari che lo costituiscono sono illustrati nelle figg. 121,122, 123:

Givoco fra | contatti del ruttore:
mm 0,47-0,53,

Pressione di contatto:

gr. 650-=700.
Anticipo riferito | fisso 5p
al motore ( automatico 172
Totale Lo
Fig. 121

Distributere Marelll,

1. Calotia. - 2. Carboncing "porta corresda aMa

vanslene. - 3, Sparzoda rotants, = 4 Bocentrbin, =

57 Corpo dal dbtribotars. - & Morseti] per ln

enrrinte alle dandals, - 7, Plastra del fetiare -

8, Massa contrifughe, - 9. Condensators. - 10, Glunto
di eomisds & chtelivite.

—_— 04 -

Fig. 122 Fig. 123,
Scoppina per kb [ubriflcazions  dellscoen: I. Pizdtra staccsta dal ructors, « 2-4, Holle di ri-

chiame dalls masee cantrfugha. - 34, Masie cencrifughe,
« 5. Sade per la sparzols rotance sullslberiss di oo-
mands dal discributors.

irful.. 2. Marcellsso. - 3, Congstto 'ﬂ-e
T 1.M|m mabile  Bolase.
5, Merbetto preda oerrente priearis

L'inizicodell anticipe._automatico avviene a circa 200 girifmin del motore;
mentre |'anticipo totale deve corrispondere-a 2800 girifmin del motore.

Messa in fase del distributore. o

Il distributore deve essere mon- | AHENE A
tato sul motore con 5 di anticipo t i
rispette al p. m. 5. Avendo il distri- 3 20°
butore un anticipe automatico di E
170, Fanticipo.-totale effettive sbl g‘ | 1]
motore risulta di 22 % ool 1 | _[
| s

-

K
| Tblltrmu Imqm t

Dlagramma dellh messa in fase del di- 200 W00 2000 2800 3000

stributore.

Giriffmin - motore

ROCCHETTO
Magneti Marelli: 12 Volt tipo « 662-04/20 ».

Verifica al banco prova: attenersi a quanto & stato indicato per la prova
del rocchetto sui precedenti Manuali delle Riparazioni.

Alle diverse velocita del motore si dovranno avere allo spinterometro scin-
tille regolari di mm 8 di lunghezza. In caso contrario sostituire il rocchette,
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CAMDELE

Magneti Marelli tipo « MW I25T 3 P ».

Distanza fra gli elettrodi: mm 0,5=0,5.
i y fino al motore M. 060057 mm 122 1,25;
Diametro e passo | 4o motore N, 060058 mm 143 1,25,
Con la variazione del diametro della parte filettata delle
3t candele & venuta pure a variare la parte esagonale di sssa.
In seguito a cid dus sond le chiavi chie possono servire per
Fig. 125, avvitare e svitare le caridele dalla testa cilindri:

Distasza fra gli la chiave A. 8053 per le candele di mm |2 1,25;
v s la chiave A. 8063 bis per le candele di mm |4x125

INTERRUTTORE DI MINIMA

L'interruttore di minima# uguale a quella montato sulle vetture « Balilla».

Dati per la regolazione.

Tensione di chiusura dei contattic Veolt 12505,
Tensione di‘apertura dei contatti: Volt 10,531
Corrente di rivorno: Amp. =1

o

Fig. 126, - Sezione & schema di funzionaments dellinterruttore di minima.

—_— O =

DINAMO
Fiat tipo 75/12.

Tensione: |2 Yolt, — Potenza rormale: Watt 73,

Mumero poli: 2. — Regolazione tensione a 3% spazzola e resistenza,
Inizio carica (presa diretta): kmjora 23.

Giri dinamo: 1300,

Giri moteore (con cinghia nuova): circa 1050,

Giri motore (con cinghia medizmente usata): circa 1150

a fari spenti: Amp. &,5.

a fari accesi: Amp. 7.5.

Rotazione (lato comanda): destra, — Comando a cinghia.

Corrente massima

Secions B-B

Sanions A-A

Fig. 127,
Sezionl dells dinameo.




0 Rapporto di trasmissione:
motore I

dinamo 22

Fig. 128,

Particolari smontati dells dina-
ma FIAT 75 Waw - 12 Vol

Manutenzione e revislone.

Pzr_ la manutenzione e la revisione della dinamo 75/12 valgono Jle norme
conosciute per de dinamo montate sugli ultimi modelli di vetture FIAT.

hmp
7 Faar] | L
' oo
i Fig. 1%,
- Curva di ercgazione della
4 - diname FIAT 75/1L
% Tensd stante V. 14,5,
2| | B
1 i E
o 1N 1]
=] T 3000 400 2000 A0

Girifmia
Regolazione della tensione della cinghia di comando.

La puleggia sull'alberino della dinamo & costituita da due anelli di lamiera,
sagomati, distanziati fra di loro da anelli di spessore, che ne formano la gola.

— |08 —

Ouando la cinghia & lenta si smonti la puleggia e si porti all'esternc uno o
due degli anelli di spessore, in modo da restringere la gola della puleggia e tirare
cosl la cinghia.

In seguito a cid ed all'usura delle pulegge, tanto quella della dinamo quanto
quella di comando calettata sull'albero motore, verrh a variare il rapporto di
trasmissione motore/dinamo: tenere quindi ben presente che tale rapporto

e
non deve scendere al disotto di TOE"

—ilp—a |

Fig. 130, - Schema del"furzionamento della dinamo. (La dinamo & vista dal lato del esllettore).
I. Al qusdrstts. — 2. Alla lampading di consrolic. = M. Mass

Avvolgimenti.

IMDOTTO, — Avvolgimento embricate.

M. cave 12, - M. lamelle 24, - Paiso alle cave —3+5. - Passo al eolletrore + I. -
M. conduttori per cava82. - M. zome per cavad, - M. conduttori per zona |3,
L M. totale conduttarl 624. -0 del filo nuda: mmu0,75.°< @ del filo isolato
(I smalta’4 2 cotone) maks mm 1,02,

CAMPO. — N. pall 2. - N. spire per polo 212 - @ filo rame;. mm 0,70,

Fg. 131 . 1
Schema avvolgiments
indotts dinamseo.
1 £ ] 13
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MOTORINO DI AVVIAMENTO
Fiat tipo 500.

Potenza massima: cav, 0,90, Rotazione (lato collettore) destra.
Comande innesta: a mane mediante pomello sul cruscotto,
Dati dell'induttore: M. poli 4. - M, spire per pole 7. - Sezione rame: mm# 7,3,

o Y

Fig. 132 .

HMetering di avwismento
smentato nel particolsri

Rapporto di trasmissione:
__motore I

“materine 10 4

INDOTTO. — Diametro: mm 59.7--59.8. - Lunghezza nucleo laminato:
mm 9. - M. conduttori 2. - M. cave 23. - M. lamelle collettore 23, - Sezione
rame: mm® 3,14, - Traferro radiale: mm 040045, - M, spazzole 2. - Superficie
di cocntatto spazzole: mm® |33,

Questo motering di avviamento & stato montato sulla vettura 500 a partire
dal M. 033509 di motare,

Datto motoring & stato poi cosl modificato:

— sostituite le spazzele avvitate ai supportini oscillanti con altre trattenute
in apposite guide e premute da molle a spirale;

— applicata, al supporto lato collettore, una boccola di bronzo, autolubri-
ficante, in luege dell'cliatore,

—_— 10—

Sexlone AA

Setiana DD

Fig. 133, = Suxlonl del motorine d'avviamento (montats dal M, 033509 i mators).
— Il =



Se nella revisione si presenta il caso di dover sostituire il supporto lato col- Potenza massima: cav 0,70
[attore antemodifica con il nuovo, occorre: ; s motore |
|} sostituire le estremitd del bobinaggio induttore saldandone accura- Repporto o trasmizsiane: motoring | 8,4
tamente, in luogo della treccia esistente, un'altra di sezione uguale e di 50 mm
di lunghezza; Avvolgimenti.

2) allargare le feritoie 1:!¢Ila carcassa, praticate in corrispondenza dei ca.rb?nh INDOTTO. — Awvolgimento in serie. - Passo alle cave 5. - Passo al collettore 9,
Sul Bollettino Informazioni Tecniche « Ottobre-Novembre 1947» & illu- - N. cave 19, - N, conduttori per cava 4. - M. zone 38. - N. conduttori per
strato quanto sopra. zona 2. - M. totale conduttori 76. - M. lamelle al collsttore 9.

Mastorine di avviamento montato fino al M. 033508 di motore. @ filo isolato mm 2,10+-2.30.

CAMPO. - N. poli 4. - N. spire per polo 5. - Sezione rame: mm? 48,

Fig. 135.

Schema avvelgimento indotte

métaring avviamenta.,

4

Per la manutenzione e la revisione del motoripo d'avviamento servona le
norme conosgiuvte per | motorini d'avviamento delle ultime yetture FIAT.

Interrattors

Fig. 136,
Sehema funzionaments motoring
davwlamento.
Fig. 134. - Sexien| de! motoring d'avviamente (montto fine al K. 033508 di maotore).
— 1) - — 113 —
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QUADRETTO

I serrafili M. 0-10 sono senza protezione,
Il serrafilo M. 2 & quelle di arrive della corrente.
Questo quadretto & stato montato sulla vettura 500 a partire dal M. 019840,

Fig. 137. - Tro viste del quadretto montate dalla vettira N, 019640,

La.chiave del commutatore pud essere introdotta’limitatamente al primo
arreste: per il solo comando dell'illuminazione esterna. Dppure spinta a fando:
per i cemandi dellilluminazione e dell’accensione del motore,

Gli orientamenti della chiave corrispondono:
O - Tutto spento.
| - Fanali e fanale targa accesi.
Il - Anabbaglianti e fanale targa accesi.
Il - Fari e fanale targa accesi.

La valvola sinistrz protegge i serrafili M. 5-6-3 (faro sinistro, avvisatore,

fanale targa). ,
La valvola destra protegge i serrafili M. 8-4-11-|2 (farc destro, anabbaglianti,

fanali, fanaletto cruscotto, fanale d'arresto, tergicristallo, indicatori di direzione).

— 14 —

Fig: 138, » Quadretto parzialmente smontato.

Quadretto montato fino alla vettura N, 019839

Il commutatore dilluminazione esterna & comandato da Una maniglia, la
quale porta in centro un interruttore d'accensione comandato a sua volta da
apposita chiave,

La maniglia pud assumere le seguenti posizioni:
O = Tutto spento.
| - Fanali e fanale targa accesi.
Il = Anabbaglianti & fanale targa accesi.
W - Fari e fanale targa accesi.

La chiave dell’interruttore d'accensione pud assumere le seguenti posizioni:

Orizzontale = Accensione interrotta (circuito aperto).
Verticale = Accensione funzionante (circuito chiuso),

Soltanto quando la chiave & in posizione grizzontale la si pud estrarre dal-
Finterruttore,

La valvola di destra protegge: il faro destro, il fanalette sul cruscotto, il
fanale targa ed il tergicristallo.

La valvela di sinistra protegge: il faro sinistro, gli anabbaglianti, i fanali,
I'avvisatore e gli indicatori di direzione,
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Fig. 13%. - Schema, sezlone ¢ viste del quadretta (montate fine ally wettura M. 019839).

— & —

Avvertenza per entrambl | gquadrettl. — Mon tenere mai la chiave nella
posizione di circuito d'accensione chiuso quande il motore & fermo, per evitare
di scaricare |a batteria e danneggiare il rocchetto con il suo surriscaldamenta,
Quandeo il rocchetto & molte caldo non & possibile avviare il motors,

FARI

L'apertura dei fari si ottiene svitando la vite inferiore di bloccaggio e tirando
a s& |a cornice del faro stesso dalla parte inferiore, in modo da sfilare il gancetto
superiore dalla relativa feritoia della calotta. 5 accede cosi facilmente alla lam-
padina cilindrica fanale, che si pub sostituire rapidamente essendo fissata sol-
tanto dalla pressione dei lamierini di supporto.

Per la sostituzione della lampadina centrale del faro occorre dapprima sgan-
ciare il tirante a molla che fissa || supporto porta lampada al riflettere, quindi
estrarre il supporto forzando leggermente sulla parte superiore, in modo da
poter sfilare la piccola linguetta inferiore.

Fig. 140,

Faro parzialmente sezionato.

Orlentamento del fari.

Porre la vettura su un pianc, a 5 metri da uno schermo bianco, situato
in ombra, ed assicurarsi che ['sse della vettura sia perpendicolare allo schermo.

Tracciare sulle schermo I'asse verticale corrispondente a quello della vettura
e segnare, in posizione simmetrica rispetto all'asse due crocette distanti tra
lore cm 97 e alte cm 71,5 dal suslo (fig. 141).

— 17 =



I
Dirigere, con vettura scarica, il fascio luminoso sullo schermo ed orientare
accu-atamente i fari in made che la proiezione risulti centrata sulle crocette.
L'orientamenta dei fari si pud effettuare dopo d'avere svitato leggermente
il dado inferiore che li fissa al supportc.

' REVISIONE DELLA CARROZZERIA

Fig. 14l. » Orientamente della luce dei prnlaiﬂ:rﬂ.

INDICATORI DI DIREZIONE

Fer I'eventuale sostituzione della lampadina cilindrica interna occorre pre-
mers sulla molletta d’estremita della freccia e separare |a parte superiore cro-
mata da quella in celluloide, di quel tanto che basta per togliere la lampadina.

Fare attenzione che il lamierine a molla, di fissaggio della lampadina, faccia
buon contatto; se & il caso provvedere a piegario maggiormente.

A partire dalla vettura M. 047800 la presa di corrente per il funzionamento
degli indicatori di direzione viene collegata al serrafilo © del quadretto, anziché
all'attacco 8 della presa per la lampadina d'ispezione come in precedenza.
Inclire, per garantire la protezione del circuite, & stata aggiunta una valvola
fusibile di 8 ampere sul cavo di presa corrente.
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REVISIDNE DELLA CARROZZERIA

w dall"autotelaio.

]ﬁlﬂem la cuffia con griglia anteriore.
l'acqua contenuta nel radiatore & nel motore,

Vuotare

Smontare il carburatore staccando il filo di comasdo del dispositivo d'avvia-
mento, il tubo della benzina, il tirante di comando dell'accele-

ratere e svitando i dadi che fissano || carburatore al collettore.

il tubo per la pressione olio dal raccorde sul basaments del matore.
il radiatore.

il file comando interruttore d'avviaments,

#._anteriormente I vettura,

S e -

b
o freni idraulici,

d foiioimgeey
\

uno g i

facendo menzmne di racougllere
piente;
i grembialini laterali del_p
il tubo flessibile d achilometri dal cambic.

i gambi dei ped

Togliere

della frizione.
delle velocita,

la levadi coma

il

laibatteria;
i conduttori dei fari, del fanale targa e segnalatore frenata;
i conduttori della dinamo e del motoring d'avwiamente.

Svitare
Togliere
Staccare

Rimantare la ructa sinistra anteriore ed abbassare la wettura,

Staccare i nastri che limitano il rimbalzo della carrozzeria in modo da libe-
rare il ponte posteriore,

Togliere i sedili.

Staccare | tappeti,

Togliere i fianchetti interni sotto il cruscotto.

= -



Switare

Sollevare

tutti i bulloni di fissaggio dei fondi della carrozzeria al telaio e
quelli di fissaggio delle menscle laterali.

adagio la carrozzeria accertandosi che non sia stato dimenticato
nessun punto di fissaggio.

Il sollevamento & possibile a braccia da 4 uemini.

SCHEMA CARROZZERIA

—lr | [

Montaggio della carrozzeria sull’autotelaio.

Collotare  la carrozzeria sull'autotelaio ed assestarla in modo che i fori di
fissaggio si corrispondanc esattamente, avendo cura che gli
spessori di canapa catramata siano a posto; quindi applicare
tutti i bulloni senza serrarli a fondo.

Applicare | quattro bulloni di fissaggio della traversa di collegamento ed |
due bulloni con distanziale,

Sollevare  anteriormente la vettura per fissare la carrozzeria alle mensole
anteriori applicando gli spessori: poi sollevare la vettura dalla
parte posteriore per fissare anche le mensole posteriori.

Riattaccare i nastri che limitano il rimbalzo del ponte.
Abbassare la vettura posteriormente.
Procedere al fissaggio a fondo di tutti i bulleni della carrozzeria.

Riattaccare i tappeti, i flanchetti laterali ed i sedili;
la cintura anteriore di- collegamento._dei parafanghi.

Staccare  la ruota anteriore sinistra.
Congiungere i tubi dei freni alla pompa di comande)

Applicare i gambi dei pedali freno. e frizicne;
il tubo con volante comando guida;
le leve comanda marcie e freénosulla trasmissione,

Riattaccare la ruota antericre sinistra ed abbassare [avettura.

Rimontare "il radiatore;
il carburatore, /riattaccande pure | comandi e'la tubazione della
benzina.

Riavvitare il raccordo per la pressione olio.

Collegare il filo comanda interruttore d'avviamento;
il tubo flessibile del contachilometri al cambio.

Applicare  |a batteria e eollegare i cavi alla dinamo, al motorine d'avviamento,
ai fari e fanaling targa, al distributore d'accensione.

Esaminare che tutto sia in ordine e riempire a livello il serbatoio dei freni
idraulici ed il radiatore,

Procedere quindi allo spurgo dell'aria dei freni idraulici (vedi pag. 95).

Rirmettere la cuffia anteriore,

— 2l —
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Morme generali di manutenzione.

I} La manutenzione della carrozzeria non deve essere trascurata; essa richieds
la stessa cura che si ha per la manutenzione deila parte meccanica se si
vuole mantenere la carrozzeria efficiente nelle sue parti componenti.

2) La periodica ripzssatura e lubrificazione delle wvarie parti, non soltanto
e ridurrd "wsura, ma manterrd la carrozzeria costantemente in pe-fette
condizioni,

3} Controllare periodicamente il fissaggio della carrozzeria all'autotelaio. Una
gran parte dei difetti della carrozzeria & causata dall‘allentamente del
suo fissaggio all'autotelaio,

Fra l'autotelaio e la carrozzeria si frappongono degli spessori di canapa
catramata in cor-ispondenza dei bulloni di fissaggio. Occorrerd sempre
accertarsi che gli spessori non siane deteriorati o spostati, prima di stringere
a fondo i bulloni,

4

L)

L'allineamente delle porte deve essere continuamente csservato, ed una
particolare attenzione dev'essere rivolta alla verifica dei dispositivi di bloc-
caggio ed al fissaggio delle cerniere.

5) Ad evitare rumorositd e traballamenti, occorre assicurarsi di tanto in tanto
del perfetto’ fissaggio dei fari,de. parafanghi, defle bavette, del porta-
ruote, del’ portatarpa posteriore, nonchik, delle parti interne della vet-
tura: apparecchi di‘comando.esdi-controlia), sedili, schienali, batteria ed
Zccessor.

6) Riscontrando dellelrumorositd, scricchiolli o'icigolamenti, tante nel caso
che la lofo elimingzione si presenti difficile, quanto nzl caso invece che essi
appaianc trascurabili, appena vengono notati cccorrerd ripararli.

Rinunciando ad eliminare gli inconvenienti essi aumenteranne rapi-
damente d'Intensith, rendendo impossibile I'abitabilith della vettura e
potranno essere causa di deterioramenti irreparabili della carrozzeria.

PR 7,7

EVENTUAL! INCONVENIENTI ALLE CARROZZERIE BERLINA
LORO CAUSE ED ELIMINAZIONE

Inconvenientl & lore came

Mode deliminarli

Filtrazioni d'acqua

Le filtrazioni dacqua nella vettura
patrebbero verificarsi per:

a). Troppe rapida essiccazione di
mastice e per insufficiente aderenza
dell’ebanisteria sulle guide, essenzial-
mente attraverso gli angoli inferiori
defla Tuce anteriore, attraverso gli
angoli inferiori della luce posteriore,
o fra i pannelli delle porte e la guida
del cristallo fisso o del cristallo _me=
bile,

Appurare il punto di deficiente te-
nuta, tenendo conto che la penetra-
zione all’interno pud anche risultare
spostata; applicare mastize nei punti
indicati dallefreccie nelle figg. 143 &
|44 & controllare la perfetta aderenza
dell'ebanisteria.

Fig. 143,

Fig. 144,

Le freccle Indicans | puntl ove occorre applicare il mastice per eliminare

le filtrazioni d'acqua.
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Fig. 145, = Partlcolire della carrozzeds " 500 " a tetto ribaliabile.

Ineenvenlent] & lore cause

Mode deliminarli

b} Eventuale deterioramento delle
gomme di contorno delle luci, do-
vuto all'azione della benzina per la-
vare i cristalli.

¢} Trafilamento tra la plancia del
cruseotto & la lamiera di rivestimento
della scocca essendo libera l'entrata
dell'acqua attraverso le feritoie per
la sfogo dell’aria.

Rumeorosith delle porte

L'eventuale rumorosith delle porte
pud essere causata da:

a) Denti d'entrata allentati_.non
allineati o sfalsati rispetto alle’relative
scatole per denti d'entrata. ;

b) Disuniformitd di gluochi fra
SCOCCE € porta.

¢} Eccessivi i givochi nella serratura. |

Sostitujre la gomma.

Megli angoli inferiori esterni del
cruscotto, la giunzione ai pannelli per
una picccla parte non & otturata dalla
gomma e deve essere chiusa con ma-
stice, controllare che non sia essiccato
o screpolato, e se del caso, sostituire,

Stringere a fondole viti di fissaggio
del. dente d'entrata, sostituendole con
altre legpermente mapgiorate quands
la sede risultispanata &d aggiungere,
sotto le gomme della scatole, spessori
conici o piani per ‘torréggere i difetti
di allineamento o salsamenta.

Assicurarsi che esifta Jdn giuoco mi-
nimo di mm 3 tutto intorno al vano
porta, tarto all'interno che all’esterno.

Correggere specialmente il giuvoce
fra la mandata e |a cartella, punzo-

| nande apportunamente il coperchio

d) Givoco fra la mandata della ser- |
ratura e la parete posteriore del re-
lative scontrino. |

della cartella.

Sostituire o scontring con altro pid

| lungo di mm | o 2, a seconda del

bisogno.
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Incanvenienti ¢ loro cuse

Modo d'aliminari

e) Tampone di reazione alla base
del montante posteriore non suffi-
cientzmente compresso a porta chiusa.

Rumoresita cristalli porte

Le cause determinanti |a rumaorosits
dei cristalli delle porte sono le sé-
guenti;

a) Eccessive giuoco fra il cristdlle e
la guida di feltro, dovuto ad usura del
feltro.

b) Eccessivo giugto fra il cristalle e
la guida di feltrg dovute 8l canalino
metallico della guida troppodarge.

<) Eccéssive gidoco in altezza fra
il cristallo ‘e le parti Superiore ed
inferiore della guida.

dj Allentamento del comando del
cristaillo’ scorrevole.

&) Battimenti dei cristalli sulle teste
delle viti che fissano I guida.
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Aggiungere una rosetta metallica o
di gomma sotto il tampone o sosti-
tuirle con altre maggiorato in altezza
o pid durg,

Sostituire la guida di feltro com-
peta.

Schiacciare leggermente dalla parte
interna della vettura il canaline metal-
lieted assicurarsi che I'ebanisteria lo
prema bene tutto intorno.

Aggivngers. fra/ Ia guids & |4 /iras
versa superiore della porta, spessori
di eartone & di fibra

Applicare eventuali rosette di pelie
o finta pelle incollate con secotina in
modo da centrarlo sulla guida e chiu-
dere quindi fortemente la vite,

Eseguire eventualmente una sede
punzonata per le teste delle viti ed
assicurarsi che gueste rimangano com-
pletamente affogate nel feltro. Qua-
lora il feltre rimanga irrimediabil-
mente deteriorats, sostituire la guida
completa,

Incenvenienti ¢ lore cause

HModo deliminarll

Cigolii

| cigalii si possono verificare:
a) Agli sportelli del cofane fisso.

b) Alla cuffiz anteriore.

Trafilamenti della polvere

I trafilamenti della polvere possono
essere davuti: :

a) Schigcciamento o mancata ade-

renza della gomma di guernizione che |

contorna il vana della porta.

b) Taglic troppe largo perle scolo
delllacqua praticato nella’ parte infé-
riore; della gusrnizione gommd che
contorna-il vana della porta,

) Lungo la flangia di saidatura dei
fondi al flancogdella scocca nei aunti
in cui I'antirgmbo si sia sorepolato.

Porte che si aprono in marcia

a) Serratura non ben orientata,

b) Eccessiva distanza fra la mandata
¢ lo scontrino.

Ridurre ['altezza della flangia degli
sportelli in corrispondenza della bat-
tuts del cofano fisso ed aggiungere
sotto | tamponi di gomma una o due
rosette di mm | di spessore.

Contrellare i punti in cui la cuffia
tocca la scocca, togliends materiale
Ove OLCOTTa.

Sostituire Ja gorrma con altra ad
aletta pid sporgente,

Toglier= un certo tratte di gomma
e sostituirlengon alteo 18 cui aletta sia
stata taghata “solo per  um tratto
brevissimao. :

Smontare i tappeti in" mode da
poter individuare i punti dif passaggio

| della polvere. Riempire| quindi con
| stucce oppure con striscie di finta

pelle incollate,

Allentare |e viti e stringerle a fondo,
dopo aver ottenuts un perfetto paral-
lelismo fra la mandata e lo scontrino.

Aggiungere una piastring di mm |
di spessars sotto lo scentring.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

AVVERTENZA,

Prima di applicare la siringa a pressione occorre pulire accuratamente la
superficie di ogni raccordo, altrimenti la polvere stradale od il fango vengono
a mascolarsi al lubrifcante accelerando 'usura degli organi.

: Ogni 300 Km.
IFICAZIONE

\-\. ore: aggiungere olio fino al livello « Max ». Per le qualita dell'clio

“h.
iungere acqua.

it || "i . E consi-

3 — Pneumatici: verificare la pressione mediante
gliabile verificare anche il pneumatico della ructa di sco

4, — Batteria: Verificare il livello ed
lata (pericdo estiva).

www.f1 at—topoZz'ﬁo eu

UEBRIFICAZIONE

5. — Distributore
grassatore.

6. — Articolazioni delle ruote anteriori: iniettare, mediante siringa, olfe
Fiat E nei due raccordi a pressione posti sui bracci verticall d'articolazione dei
fusi a snodo.

7. — Sospensione anteriore: iniéttare, mediante siringa, olio Fiat E ne due
raccordi a pressione dei perni d'articolazione della mella trasversale e nei sei
raccordi dei perni d'articolazione dei bracci oscillanti.

B. — Molle a balestra anteriore e posteriori: lavare con petrolio le molle ed
iniettare olio grafitato fra le lame. Per scaricare le molle occorre sollevare il
telaic mediante martinetto, finché le ruote si staccano dal suclo e togliere le
staffette di unicne delle lame.

. distil-

Digni 1000 Km.

accensione: avvitare di due o tre giri il
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9. — Albero dei pedali: iniettare, mediante siringa, olio Fiat E nel raccordo
posto in testa all'albero.

10. — Albere di trasmissione: iniettare, mediante siringa, olio Fiat E nel
raccordo sul manicotto scorrevole anteriore,

VERIFICHE E RIFORMIMENTI

i1, — Batteria: verificare il livelle ed aggiungere eventualmente acqua
distillata.
Inoltre, dopo | primi 1000 Km d'uso, verificare la.chiusura:

a) dei dadi che fssano la testa cilindri, a motore freddo:

b) dei bulloni che fissano al telaio i tamponi elastici di sespensions del mo-
tore e del cambio di velocitd;

c) dei dadi di fissaggio delle ruote.

Ogni 3000 Km.
LUBRIFICAZIONE

17. — Motere: scstituire I'clic della éoppa (periode normale). Se I'olic apsare
molto sporco & densa di sedimenti & bene smontare la coppa e pulire accurata-
mente |'interno ed il filtro d'aspirazione dell’clic.

13, — Distributore d'accensionesriempire di grasso Fiat A. 11 I'ingrassatore
a vitz ed uméttare leggermente con olic fluido Fiat F l'eccentrico ruttore.

|4, — Scatela guida: iniettare’ mediante siringa, olio Fiat E nel raccordo 2
pressione posto sulla scatola In caso di smontaggio riempire la_scatola-con alic
Fiat CP.

15, — Tiranti di sterzo: iniettare, mediante siripga, olio Fiat E nei quattro
raccordi a pressione fei perni sferici di articolazione dei due tiranti.

{6. - Mozzi ruote anteriori: riempire le coppe con grasso Fiat A. || ed
awitarle sul mozzo,

|7. — Cambio di velocita: verificare il livello dal bocchettone situate sul
lato sinistro della scatola ed aggiungers eventualmente olic Fiat CP.

|8, — Ponte posteriore: verificare il livello per mezzo del tappo posto sul
coperchio posteriore della scatola ed aggiungere eventualmente alio Fiat CP.

— Moterino d'avviamento: versare un po' d'olio Fiat F nell'cliatore a sfera
situzto sul supporte anteriore dell’indotto,

Lubrificare infine can olio Fiat V Invernale tutte le articolazioni ed i supporti
dei comandi acceleratore, freno a mano, ecc., oltre che le cerniere e le serrature
delle porte.
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VERIFICHE E RIFORMIMENTI

19. — Serbatoio del liquide dei freni: verificare il livello del liquide spe-
ciale Lockheed per freni idraulici ed aggiungerne eventualmente fino al livello
o Max =,

20, — Ammortizzatori idrauici: verificare il livello del liquide Fiat S.A.L
ed aggiungerne se ne & il caso,

PULIZIE (cltre la pulizia generale).

2l. — Radiatore: procedere ad un accurato lavaggio dell’interro,

22. — Filtro benzina: smontare la coppetta del filtro, dopo aver chiuso il
rubinetto sotto il serbatoio, e lavare accuratamente il filtro & la coppetta nella
benzina. Se lo stato del filtro denota dei sedimenti rilevanti, occorrerd proce-
dere pure alla pulizia del filtre esistente nel raccorde d'entrata benzina nel
carburatore,

23, — Filtro dell'olio di mandata: svitare il porta-filtro posto sulla parte ante-
riore del’basamento, previo distacco del raccordo per il mancmetre, e lavare
la reticella filtro nella benzina o nel petrolio.

24, — Candele: pulire con uno spazzeline metallics imbibitc di benzina &
controllare la distanza fra gli elettrodi (mm 0,5=-06)

25, — Contatti del ruttore d'accensione: pulire | gontatti comuno straccetto
imbibito di beszina e controllarnesla distanza (mm- 047-5-053).

26, — Collettore della_dinamo e delomoterine d avwiamente: pulirlo con
uno, straccio e, se & il casd, ripassarfo con carta vetrata finissima. Werificare se
le spazzole fapne buon contattale se non sono scheggiste o egncumate, nel tal
caso ricambiare;

27. — Batteria? pulire | morsetti dalle eventuali ossidazioni ed ungerli di
vaselina gialla.

REGOLAZION]

28. — Giuoco punterie: vedere a pag. 5.

29. — Tenzione cinghia comande dinama: vedere a pag. 109,

30, — Giuoco pedale della frizione: vedere a cag. 55

3|, = Giuoco ganasce dei freni idraulici: vedere a pag. 4.

3. — Giuvoco freno sulla trasmissione: vedere a pag. 96.

33, — Giuoco fra vite e settore della guida: vedere a pag. 87.
34, — Rewvisione delle articolazioni delio sterzo: vedere a pag. 84,
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Ogni 10,000 Km.
Operazioni da compiersi presso le Stazioni di Servizio.

LUBRIFICAZIONE

35, — Cambio di velocity: sostituire I'clio previo accurato lavaggio dell'in-
terno mediante petrolio,

36, — Ponte posteriore: sostituire 'clio, previo lavaggio dellinterno me-
diante petrolio.

37. — Cuscinetti ruote posteriori: rigmpire con grasse Fiat A. 'l i cuscinetti.

38 — Cuscinetti dinamo e motdrino d'avviamente: provvedere all’accu-
rata pulizia di tutte le parti ed alla lubrificazione dei cuscinetti a sfere della

diname mediante grasso Fiat G 2. Per | cuscinetti del motorino usare il grasso
grafitato Fiat A 3.

PULIZIE E REGOLAZIONI

39, — Camere di compressione; smontare la testa dal blocce cilindri 2 ra-
schizre le camere’e le sommitd degli stantuffi. Fare attenzione a non rigare i
piani di combaciamento della testa e del blocco cilindri.

40, — Sedi delle valvaliéi smerigliarle, qualora si sia constatato che qualche
cilindre ha'insufficiente compressione.

4|, -~ Carburdtore; Pulire I'interno della vaschettajconpelie dircamosdio &
procedere  all’eventualel regolazione della marcia, lenta.

Mel carburatore Vifeber | tre ugelli sone facilmente smontabili dall'esterno
e sfilabili dall’alto per la pulizia.

4}, < Cuscinetti ructe anteriori: verificare il givoco dei cuscinetti e, se &
il'easo, procedere allz lore regolazione.

43. — Freni: smontare |e ruote, verificare il consumo dei ceppi e sostituirli
s¢ @35 sono ridotti 4 metd spessore,
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FIODELLO "500

VARIANTI RISPETTO AL MOD. “ 500,

MOTORE

l. — Varianti principali rispetto al motore 500.

Il motore S00B & un derivato del motore 500 di gui mantiene inalterati
I'alesaggio e la corsa ottenende perd una maggior petenza e quindi migliori
prestazioni de! veicolo,

Le varianti fondamentali di questo motore §i.pessond) riassumere nelle
seguenti

l. — Sistemazione «delle valwdle in testa, comandate mediante aste e
bilwicierT, con tonsegiente modifica del basamento e della testa.

7 Applicazione dei guscinetti a guscio sottile sulle bielle gia adottati
ultimamente sul dmod. 500,

1. Applicazione difun nuovo carburatore verticale,

4. - Applicazione di un filtro aria a paglia di ferro cop silenziatore.

5. Applicazione di un nuovo collettore di aspiraziong e scarigo.

6. Sistemazione della dinamo lateralmente sul basamento anziche sulla
testa.

7 Applicazione di una pompa benzina, con presa di comando sull'albero
comando spinteragenc,

%.  Adozione di un nuovo spinterogeno, con uscita verticale dei cavi.

9, —— Applicazione di un filtro olio migliorato con valvola di riduzione olio
incorporata nel tappo del filtre che & accessibile dall’esterna.
10, — Adazione della ventiazione interna del basamento motore mediante

collegamento con tubazioni del tubo introduzione asta livella olio & del co-
perchio testa con condotto di aspirazione tra filtro e carburatore.
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Il. — Applicazione di una guarnizione in gomma per la tenuta posteriore
dell’alberc a gomiti.

I2. — Applicazione di un bocchettene per lintroduzione dell'olio sul co-
perchio della testa

ll. — Possibilitd di intercambiabilica sul motare 500.

|. — Albero motore: Varia dal precedente solo per le tolleranze di lavo-
razione e pud essere dato in ricambio anche per il motore 500,

2. — Bielle: Essendo nuove per I'applicazione dei cuscinetti a guscio-sotiile,
non possono essere date in sostituzions isolate sul motore 500. Qualora si
dovesse eseguire |a sestituzione delle 4 bielle; 8i pud consigliare l'adozione deile
biefle nuove ripassando I'albero secondo | dati prescritti per i cuscinetti a guscio
sottile.

3. — Tenuta posteriore dell'olio,/migliorata. Pub essere attuata anche sui
motori precedenti, essa richiede perd |a sostituzione del volano motore e
del supporto posteriore.

AUTOTELAIO

l. — Variantl principali rispetto all'attuale autotelaio.

La struttura fondamentale dellfautotelaioné rimasta la stessa, & stata perd
migliorata con delle noteveli varianti |2 rigidezza del telaio ed il complesso
della tospensione.

Le principali varianti sono:

Sospensione anteriore.

|. =~ Aumentato la flessibilitd della sospensione ed il carico dinamico con
adozione di molla con flessibilith variabile,
2. — Adozione di ammortizzatori telescopici a doppio effetto.

3. — Applicazione di puntoni di rinforze fra la traversa fissaggio molla ed
il telsio,
4, — Tasselli gomma di tamponamento migliorati nella forma e dimensicne.

Sespensione posteriore.

l. — Aumentata la flessibilith della sospensione ed il carico dinamico con
adozione di molle a flessibilita variabile.

1. — Adozione di ammortizzatori telescopici a doppio effetto,

3. — Applicazione 2arra stabilizzatrice.

I L

I - —— -1\
]
|
Fig. 148, - Sexiene lengitudinale del motore tips « 500 B » sull'slbero manavella.
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Ruete.
— Adozione di pneumatici di maggior sezione: 4,25-15.

Telala.

|, — Applicazione di rinforzi alla parte anteriore dei longheroni, ed alle
piastre di unione della traversa anteriore ai longheroni per attacco della scatola

guida.

2. — Aggiunto delle prolunghe alla parte anteriore dei longheroni per il
fissaggio della carrozzeria.

3, — MAggiunto una squadretta e dei rinforzi‘sulla traversa posteriore per

I'attacco degli ammaortizzatori telescopici e della barra stabilizzatrice.

Guida.
I, — Applicazione di un volante’a due razze.
2. —- Applicazione di un contatio strisciante per il comando dell'avvisatore.
3. — Migliorata il supporto del piantone guida sul pannelle porta strumenti.

Frizione.

— Applicazione cuscinetti reggispinta per comandeo distacco frizions miglio-
rati nella tenuta del Jubrificante.

Serbatoio benzina.

|. — Applicazione di una presa benzina fella parte syperiore del serbatoio
e soppressione dell'attuale rubinetto nell’interna. vetturs.

2. — Aggiunto Un comando per indicatore di livello della benzina con
segnzlazione della riserva

Apparecchiature elettriche.

|i— jApplicazione di una guaina in gomma per protezione deil’interruttore
fanale d'arresto.

1. == Applicazione batteria con capacita aumentata a 38 Ah. come adottato
sulle ultime vetture 500,

3. — Sistemazione luce interna su specchio retrovisivo.

4, — Adozione nuovi apparecchi sul pannello porta strumenti con este-
tica ed illuminazione migliorata; tachimetro di diametro pil grande e trasmis-
sione relativa con attacchi quadri.

5. — Applicazione di wn interruttare per la carica massima permanente
della dinameo durante il periodo invernale,

6. — Applicazione tergicristalle a doppia racchetta.

7. — Pomelli su plancia porta strumenti con forma modificata e colore

intorato col volante guida.

— |36 -

Accessori.
— Migliorata la dotazione utensili,

Riscaldamento interno.

. A richiesta potrd wenire applicato un dispositivo per il riscaldamento
interno della vettura con presa d'aria calda dal radiatore ed uscita alla base
del cristalle anteriore. La regolazione si effettua mediante pomello applicate
sul pannelle porta strumenti.

Il. — Possibilita di intercambiabilith sull’autotelaio 500.

£ possibile adottare le nuove balestre 2 flessibilith variabile per la sospen-
tione posteriore, previa modifica delle staffe attacco ammortizzatori.

Fig. 14% - Scspensione anteriere ¢ sterzo.

i. Hanleotts sul traste craverials par regoliarions delli tsawirgeans cslls ruste = 1. Ammortiszators idraulica

& doppio efecto, - 3. Tampone parscolpl ocillazionl moll a balettra. « 4. Molls a baledtra ifasvarsile. « 5, Tirance

craivarsale dlniatre delle sarze. - 6. Leva sul fuso artleolate. - 7. Scatols dells gulds. - 8. Dracclo pecillance
Seils pospastione. - ¥ Mesants svasce fuie srticsders
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CARATTERISTICHE DELLA VETTURA MODELLO « 500 B »

MOTORE
Cicloietampl . .00 wovomommmimas oo Otto - 4 tempi
Cuoalith del combustibile . . . . ... o . oL LT benzina
FHumersellimdrl. oo e besoss 6w e e iy 4
Diametro & €orsa . . . . . - . =« « 4 o= 4w w4 s mm 52 %67
Cilindrata totale. . . . . . .o o v ¢4 0 e s cm? 570
Potenza a 4400 girifmin . . . . . . . . .S SSCERRCREE Cv 16,5
Potenza fiscale . . . . . o 4 0 o o . .l Cw )
Rapporto di compressione . . . . 480 CEEETEtE S 6,45

Blocco cilindri: di ghisa al fosforo manganese. - Testa: riportata di ghica al
fosforo manganese. - Albero manovella: di acciaio, a grande diametro e
con due soli supporti, - Bielle: di acciaio speciale. - Stantuffi: di lega d'al-
luminio. - Coppa: di lamiera d'acciaio stampata.

Distribuzione.

Walvole in testa comandate, per mezzo di aste e bilancizri, dall"albers situate
nel basamenta. L'alberc della distribuzione & azionato, con una caléna
silenziosa, dall’a‘bero motore.

Dati della distribuzione con il givoco teprico per |3 messa in fase di mm Q,17
alle punterie (con _métore freddo):

Inizig: 15 prima, del pim. s

Aspi 7.
SRS | giffe: 550 dopo M m- Y

Ay Ir_nzlo: 550 prlmaldel pobm. i
Fine: 15¢ depo il p. m.7s.
Givogo effettive fra bilancieri e valvols dopo la messa in fase a motore freddo:

Aspirazione . . . D ST PRl e eataas enEnsai0
SEREICES ofsin Simec iy S S ST e e e el » 0,10

Accensione: a batteria.

Ordine d'accensione . . , . . . ... ... ... I-3-4-2
Anticipe dnklale Y .o e S i . Shi 100
Anticipo automatico massimo . . . . . . . . . . - 0* 4 2, su motore
Anticipo totale massime . . . . . . . . . . . .. 40e 4 2, su motore

{*} Lanticipa iniziale di 10° pud essere ridotto in determinati casi fino a 5° a seconda dells
qualith della benzina implegata.
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Distributore « Magneti Marellis tipo . . . . . . . . 550 A
Giuoco fra i contatti del ruttore . . . . . . . .. . mm 047053
Bobina « Magneti Marelli » tipo oo 12 Volt 6620420

Candele { in un prime tempo MW 125 T3 o MW 125 T3P
« Magneti Marelliz | in un secondo :empoi MW I75T3A o CW 175 D

Diametro e passe della radice . . . . . | - .. MM 141,25
Distanza fra gli elettrodi . . . . . . PP mm 0,506
Alimentazione

del carburatore mediante pompa meccanica a-mefibirana aspirante dal
serbatoio disposto anteriormente sul criscotto, comandata dall’alberc
distribuzione e munita di filtro smontabile.

Carburatore invertito (Weber 22 DRS) munite di dispositive d'avviamento.
Presa d'aria con silenziatore.

Diametro del corpo . . . . . CCECENETIER i, mm 22

Diametro del diffusore . . . 4 . . . SN, | » 155
Diametro ugello principale A0 0 00 0 L L . . e . .. = 052
Diametro ugello piccole . NSRSl = L w45
Diametro ugello d'avwiaménto . . . . . | 3 » 105

Condotte d'aspirazione riscaldato al centro dar gas di scarico,

Lubrificazione

forzata mediante pompa @ ingranaggi comandata dall'albero di distri-
buziope & munita. di filtre di aspirazione. Malvelina limitatrice della pres-
sione sul filtroolic di mandata. Filtre di mandatz posto sul lato destro

del basamento.
Pressione dell'clio, gon motore a regime &, . . . . kdlem? 25
Contenutd d'olio PR A R T kg 2

Raffreddamento: a termosifone,

Radiatore disposto posteriormente al motore, raffreddato ad aria soffiata
da un ventilatore,

Contenuto d'acqua. . . . . . . . . . . .. D TR | |11y [ L

Avviamento

mediante motoring elettrico comandato da pomello sul eruscotto. Avvia-
mento di riserva mediante manovella.

Sospensione elastica
del gruppe motore-frizicne-cambio su tre supporti.

— -
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Fig. 151. - Sezlone longitudinale del motore tpo « 500 B » sull'albero dells distribuzione.
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TRASMISSIONE

Friziene.
A disco unice, con mozzo elastico, funzionante a secco: registrabile mediants
manicotto dispssto sul tirante di collegamento del pedale di comando.
Cambio di velociti.

A quattro velocitd e retromarcia, con 38 silenziosa e dispesitive sincroniz-
zatore per imbocco rapido della 38 e 48 velacit:

Rapporto I8 velocith . ., , ., . ., .4 TG e, Fas . |':448
" o ovelocitd . . . . . . 400 St e T 1:2732
" s ovelecith | .. . . S | | I ;1,705
» presa diretta . . . . S R . . . 1:1
B retromarcia . . . NS (e . . . | : 568
Contenuto d'olic . . . . . SSCE 0 kg 0750

Albero di trasmissions
tubalare, munito di giunti flessibili alle estremita e manicotte scorrevole
anteriore,

Ponte posteriore

in lamiera d'acciaio stampata. Coppia. di riduzione ad ingranaggi- conici
con' dentatura a spirale. Gruppo del differenziale surcuscinettica sfere;

Rapfioptafdigduziogs . . . . . ., . . . % % ... .. 839

Cofpdfitgfd'olio . . . .. ....... %% . kg 0,600
AUTOTELAIO

T R AR R R R mm 2000

Carregglata anterfore . . ..o v s oas » 1118

Carreggiata posteriore , . . . . . | ; w1083

Altezza minima da terra . . .. L. L Lo e » 0,145
Telaio

rigido, di lamiera d'acciaio stampata, munito di traversa centrale a cro-
ciera. Mensole esterne per fissaggio carrozzeria,
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Sospensione.

Anteriore: a ruote indipendenti con molla a balestra a flessibiliza variabile
disposta trasversalmente al telaio e bracei oscillanti triangolar] articolati
su supporti fissati ai longheroni. Ammortizzatori idraulici telescopici a
doppio effetto,

Pesteriore: con molle a balestra a flessibilith variabile. Ammortizzatori
idraulici telescopici a doppio effetto, Barra stabilizzatrice trasversale,

Ruote a disco:

Cerchlonl:a:poladiiaiss Sadl DS 38 s 152,50 C
Preumatici a bassissima pressione . . . . . . . .. 4,25-15
Pressione pneumatici:
Anteriori o kgfem?® 1.5
fosteriorl . . . . L Lo e e » 1.5
Convergenza ruote anteriori
2 earico statico. . ... .. L L., R, mm 241
Inclinazione ruote anteriori
a carico statico . . . g | | W, | S % Ie
Angolo di assetto dongitudinale. . . . . . . . .. .. k. % 6o

Sterzo

camandato mediante guida a vite e settore elicoidale, Tiranti di comando
indipendenti per ciascuna ruota.

Freni:
idraulici sulle quattro ruote, con comando a pedale,

Diametro tamburl . .0 o0 LD L L e e e i .. mm 200
Contenuto di liguide

Meccanice sulla trasmissione con comando a mano.

R



IMPIANTO ELETTRICO

Tenzione dell'impiante . . . . . . . . . . . ... . ¥olt 12
Batteria.
Placalli tipe ... .« ¢ sow o aw w 5 ok e TEETelME VX7
Capacith di scarica in 10ore . . . . . . . ... . Amperora 38
Dimensiont . « + s v 2 v v n = o on oow o v = o mm 175250 %195
Peso con 26de: o oo eren oo oo wow o KR 19.7
Peso semza acido . . . o v 0 0 ¢ s v 0 s s osERE 170
Dinamo.
TIPO . v v ve vw s oe . . A T 90-95/12-3000
Mumers pali . . . . .oa s . oS 2
Potenza massima con batteria carlca (14,5 V) & resi-
stenza limitatrice esclusa 40 o o o o v+ w = o0 WVam 95
Carica massima {nelle stesse ‘condizioni di funziona:
mento) . . o . s .. (ST R e e p Amp 6,3
Irizio carlca; motore circai i ot EE e giri/min 200
Rotazione lato comandad . . . Siimes e destrorsa
Rapporto di trasmissione —--—-mm e R AR --I--
pEe dinamao [ 41

Comande 2 ginghiz.

Interruttofe didminimagi™™. . . . . g, . . - . tipo 508 1N

Con digpositive pér |'aumente della conpente di carica con fanale, o proiet-
tori accesi.in periodo estive, mestre nel periode ipvernale un appesite
interruttore sulld plancia determina |'aumente di carica ‘anche-a-luci
spente,

Regolagione automatica della tensione mediante sistema a terza spazzala,

Motorine d'avviamento.

MR s ot e it W e s e e H RS 500
Mumerg poll @ & o o0 - 00 e e R s e s e e e 4
Potenza mazsim@. . . . o « = = & 0 % 2 & o 2 & Cy 070
Diametro BSEFMD . o .« « = = « & 5 ox x o o= ow o 20
Rotazione lato pignone. . . . . . . . o 004 e destra

5 G motore &
Rapporto di trasmissiong —————= .« = 0« 0 0 0 - o i

motoring

Innesto comandate in pari tempe con l'interruttore d'awviamento da un
tirante a pomello situato sul cruscotto. Pignene munito di ruota libera.
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Fanaleria,
Projettorl a tre luel, con:
filament I i
T Giines ilamento per luce di grande portata . . , Watt 35
filamentc per illuminazione anabbagliante . . % 315
lampading per luce cittd . . . .. . . . .. .. .. C e B 5
Fanale targa e segnalazione arresto con lampadine _ . . . . . . » 3

Accessorl,

Indicatori di direzione ai lati del parabrezza a comando meccanicoe mediante
maniglia situata sulla cornice superiore del pannello.

Tergicristalle elettrico a doppia racchetta,
Avwvisatore elettrico con pulsante di comando sul velante guida,

Indicatore livello benzina elettrico con comands a galleggiante disposto
sul” serbatoio.

Attacco lampadina d'ispezione disposto sotta il pannello.
llluminaziene interna con lmpadina disposta sulle specchio retrovisore,

Apparecchi sul pannello: commutatore illuminazione con chiave per il
comanda illuminazione #5terna ed accensicne e gon spia @ luce rossa per
segnalizione’ mancanza carica dingmo, interruttore illuminazions stru-
menti, tachimetro fon contachilometri e lampadina di iliuminazione,
pomello comando di avviamento sul carburatore, interruttare tergi-
cristallp, manometro olic e indicatore livells benzina con segnalazione
luminosa di riserva riuniti in un unico strumento munito di lampadine
per illuminazicne, pomello comando motoring avviamento, pemella
comands acceleratore, comando meccanico indicatori di direzione,
interruttore per carica estiva ed invernale della dinameo.

PESI

Peso della vettura come venduta in Italia (con una ruota di scorta

ed wtensili), circa. ; S eu SR W Gk cREg
Peso vettura in ordine di marcia . . S TR A 11

Portata utile: 2 persone + 50 kg
— 145 —
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PRESTAZIONI

Velocith massima su strada piana in buone condizioni di fondo ed a motore

rodato:

in Is velocitd, circa . . . o 0w s e e s « .« kmfh 20
» 0w B GEErE T T et o » 34
» 3= » ® o il PR DR AR T W 55
popresadirettd ® . . oob cs. oes r s pa e s e o 95

Pendenza massima superabile a pieno carico, su strada in buone condizioni
di fondo ed a motore rodato:

in I velochd, Circa . o o+ oo o 2255

» 2w O e 1%

B I o W . pire TR e e ?E{}

» presa diretta » . . . Jdoe. e A+ 3%
Consumag:

per ogni 100 km (secondo CUNA: 2(3 vel. max. in planc) . . It 5

AUtonomia . -l Jii i SIS I km 400

RIFORNIMENTI

Parte da rifornire Cleanticd Rifarnirments
Sorbatoie del carbUrante o . . . . It 215 | Benzina
Radiatore & motens . .. . . - - - o 45 Acqua pura [*)
Coppa d#l motore . 4 . . .« o kg 2 CHie Fiaz (**)
Scatola del amble . . . . .. - - » 0.75 Olio Fiax CP
Scatcla del ponte . . . . . . . s e ® 0,6 Olis Flar CP
Scatola gulda . . . - - . 00 e e » | 0,08 Olle Fiat CF (***)
Serbatoio & implanto frend Idraulici .  » 0,55 Liguide Lockhesd
Ammortizzstor] idraulich, caduno . . em® 1o Liquide speciale Fiat 5.1
Ingrassatori a prestione . . . . . . kg — | Ol Flat E.

(*) Quando la temperatura si appressima & 00 C & opportuna fare uso di una miscela incon-

gelabie.
{**) Usare slio Fiat ¥ Extivo quando la emperstura & supsriore 3 100 €, al disotto di questa

temperatura umire olio Fiac ¥ Invernale.
{*+#) Rlemplre la scatola con elle FIAT CF in caso di smontaggio, in seguite inlettare olio
FIAT E nell'apposita Ingrassatore a pressione.

R | F

CARATTERISTICHE DEL FURGOMNCINO MODELLO « 5008 »

Le differenze fra ['autotelaio del modello furgoncing e quello della vettura
sono brevemente descritte qui appresso. Esse non interessano né I'uso nk la
manutenzione, per cui anche per il furgoncino cccorre attenersi alle norme
prescritte per la wettura.

AUTOTELAIO

Trasmissione.
Ponte posteriore con rapporto normale della coppia conica di riduzione di 8/41.

Sespensione,

Melle a balestra posteriori rinforzate,

Ruote.
Pneumatici a bassa pressione . . . . . . . . .- it 4.25I5T
: | GNLErFiQre . . o e e e, kgfcm® [,75
Pressione
fpostériore . . .. . oo ooono.od . . L ) 2,25

IMPIANTO ELETTRICO

llluminazione.
Lampada per illuniimazionednterna, con lampadina sferica da 3 watt,

CARROZZERIA

Metallica, gon ossatura interra in legno.

Due sedili ricoperti di| pelle.

Porta posteriore a due battenti.

Specchi retravisori fissati alle due porte laterali.

Ruota di scorta sistemata nell’interno posteriore cabina, lato opposte guida,

PRESTAZIOMNI
Portata utile, senza il guidatore . . . . . . . . . ... kg 300
VelocitA maxin IV marcia . . . . . .. .. . ... .. kmh 20
Pendenza max superabile in | marcia . . . . ... ... A 18
Consumo per 100 km (seconds CUMNA: 2/3 wel. max in
EanoL-ares:. s aves Do e dmrg aemew oo X 6,5
B



ISTRUZIONI PER LE REVISIONI

DISTACCO DEL GRUPPO MOTORE - FRIZIONE - CAMBIO

Vuotare  |'acqua dal motore e dal radiatore aprendo il rubinetto situato nella
parte anteriore del gruppo cilindri.

Fig. 153 - Vista del motore montato sulla vettura,

Staccare il cavo di massa della batteria per interrompere il circuito elettrico;
l'albero di trasmissione togliendo i tre bulloni che fissano ['anelle
elastico del giunto al manicotts sull'albero primaric del cambio:
il tirante comando freno sulla trasmissione;
il tirante comando frizione e la trasmissione del tachimetra;
il supporte pesteriore del gruppo motore-frizione-cambio.

Fig. 152. - Sezione tragversale del motare tipo & 5030 B » sul comando spintercgans & pompa allo.
— |48 — 149 —




Togliere il bullone che fissa posteriormente il supporto del motore dalla
parte del motoring avviamento (bullone che si toglie dal basso,
mentre gli aitri di fissaggio dei supporti si tolgone dall'alto):

la cintura anteriore dopo aver staccato i cavi dall'avvisatore.

Per questo smontaggio & necessaris far ruotare un po’ la traversa, dopo
aver tolto tutti i bulioni di fissaggio, onde poterla asportare,

Fig: 154, - Comandi del carburatere montato sul motere.

Stacearé il tubo di scarico, svitando i tre dadijdalla flangia del collettore al
motare.

Togliere  da sopra al motaore il filtro aria dopo aver staccate le tubazioni per
la ventilazione interna.

Staccare il cavo comande dispositive d'avviamento dalla leva al carburatore;
il tirante comanda acceleratore dal carburatore;
il cave . .dal motorino avviamento;
il cavo della dinamo;
Il condut-are della corrente primaria dal distributore d'accensione.

Togliere il grembialetto dal late dal motoring avviamento,
il grembialetto dal lato della diname;
i bulloni di fissaggio dei supporti anteriori del gruppo motore-
frizione-cambio.

Ny —

Staccare | manicotti di gomma per ['entrata e 'uscita dell'acqua dalle tuba-
zioni del motore,

Allentare il raccordo della tubazione benzina sul serbatoio per evitare |o scari-
carsi della benzina dal raccordo alla pompa d'alimentazione, g windi
staccare questa tubazione.

Staccare  la tubazione per la pressione clio dal raccorde al motore, svitare
la leva comando cambio.

Agganciare il complessive motore-frizione-cambio ad un parance, quindi spo-
starla in avanti sollevandolo leggermente per farlo wscire dalla
vettura.

REVISIONI DEL MOTORE

Per la revisione del motore occorre attenersi alle istruzioni del manuale
per il mod. « 300 » per quanto riguarda il gruppo cilindri: alesatura delle canne,
ripassatura,del supporti di banco e le altre operazioni generiche

Per la testa del gruppo cilindri vedere il capitole seguente.

Peiche sul motore =500 B » sono montate bielle con cuscinetti a guscio
sottile, per la loro revisione attenersi alle istruzicni date nella pubblicazione
| cuscinetti @ guscio sottile», Stampato SAT M. 1055, Marzo 948

TESTA DEL GRUPPO CILINDRI

Per il distacen delld testa deigruppo cilindri & necessario effettuare le seguenti
operazioni:

Togliere il filtro aria staccando prima le tubazioni per 2 ventilazione interna.
Ctaccare  ld tubazione benzina dal carburatore ed il tirante tomando acce-
leratore;

i eavi della corrente primaria e secondaria dalla bobina, dallo spinte-
rogeno e dalle candele.
Togliere  la cinghia comando ventilatore,
Staccare  le tubazioni d'aspirazione e scarico, nonchd la tubazione d'uscita
dell'acqua di raffreddamento.
Togliere o spinterogeno;
il coperchio della testa.
Staccare  la tubazione per la |ubrificazione dell'asse porta bilancieri dal pri-
gioniero forato fissaggio testa.
Switare sutti i dadi di fissaggio della testa adoperando la chiave A. 8110.
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Artenzione! — Due dadi fissaggio testa si trovano nella camera per 'acqua
di raffreddamento:; vedere la fig. 155,

Agportare |a testa sollevandola dal gruppo cilindri. #6,02255,040

Per lo smontaggio delle valvole, dopo aver tolto I'asse con i bilancieri, ado-
perando l'attrezze A. 10229 si comprimono le molle della valvala per poter i 5

s
o ]

1 l#nse2sz00 | | .
£

1 |#srosss
] | ; A= mm 23 P : A = mm 21,5
: Yalvola aspirazione | B o 26 alvala scari<e { 6 = mm IS

Fig. 156, - Datd principali delle valvole, guide e molle.

Dovendosostituire le guide delle valvole occorre adoperare llattrezzo AL 10109
per lo smontaggio, mentre per il montaggio @ dettoatirezzo occorre applicare il
particolare A, G109 bis.

Fig. 155 - Le freccie indicano, nmella camera di circolazione dell'scqua, | due dadi che occorre
'r.ugll-urn. cltre a quelll esterni, por poter distaccare |la testa dal ETUppe cillndri,

sfilare la rondella spaccata di ritenuta, quindi si tolgeno le molle e I'anelling di
sicurezza,

La ripassatura delle sedi valvole sulla testa del gruppo cilindro richiede:

[a fresa conica A, [1433 per ripassatura sedi valvole;

la fresa conica A. 1454 per riduzione larghezza sedi valvale;
a mola A, | 1476 per la rettifica sedi valvole;

o stelo ad espansione A, 11439 (lo stesso del mod. 500). Fig. 157. « Testa del gruppo cilindri con valvole montate, vista dal basso,
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DATI RELATIVI Al PERNI ED Al CUSCINETTI DI BIELLA

ALBERD MANOYELLA

e
Rk

Fig. 158. - Diametro nominale del perni di biella

MINORAZION| DEI PERMI DI BIELLA

Minoraxioni . . . . S —0,15 —0,50 -0,75 —1,00
44738 44,488 w8 43,588

Diametro parnl . . .. . L .
i 44750 44,500 44250 44,000

CUSCINETTI DI BIELLA

Minarazionl

Cuscinetti Marmali =
| =125 —0,50 —0,75 —1,00
iz ]
563 1,688 1,813 1,938 2,063
G L 1,694 1,819 1,944 2,060
H. d'Ordimaziene . . . . | Fa FiFE] naam T13a7e 713379 713380

M. B. - Per il bloccagglo dei cuseinetti di blella del motore 500 i dadl devona essere chiusi ad una
coppia di serraggio di kgmm 2000,

R T

ACCOPPIAMENTO DEGLI STANTUFFI, DEI PERNI
E DELLE BIELLE

In base alla quota diametrale le canne cilindri si dividono in 3 classi;
A == mm 52,000+ 52,010 B = mm 52,010 = 52,020 C = mm 52,000 = 52,030

| quattre stantuffi di un motore devono risultare dello stesso peso con una
tolleranza di + 2 gr.

In base alla quota diametrale normale dell’asse del perno, gli startuffi normali
si dividono in 3 classi:

A = mm 51,957 +— 51,967 B = mm 51,967 = 51,977 C = mm 51,977 = 51 987

| perni per stantuffi si selezionano in 3 elassiz | -2 - 3, relativamente ai loro
diametri esterni:

| =mm 15000 = 14996 2 = mm [4.996 = 14992 3= mm [4.992 = |4.988

L'accoppiamento del perno con.il foro dello stantufio deve risultare pelle
seguenti condizioni:

da mm 0,001 (givoco) a mm 0,007 di interferenza

Le quattro bielle di un motore devono risultare dello stésso peso con una
tolleranza di 3 gr.
In base ai diametri dell'ogehiles 1e bielle si dividono, in 3 classi: | -2- 3;

I =mm [5005 = 15,00l42= mmgI5.001 = [4597_ 3 = mm (4,957 = 14,953

Laccoppiamento dell'occhio di una biella con il relative perng stantuffo
deve “risultare ‘nelle seguenti condizioni:

da un giueco minime di mm 0,001 ad un givote massime di-mm 0,009,

MB, — Fgr le parti di ricambio maggiorate occorre rispettare le tolleranze
degli accoppiament] suddetti.

Revisicnands un motere che comporti I'alesatura delle canne dei cilindri,
i abbia cura che la mapggiorazione del diametro risulti nella talleranza da
mm 000 a mm 0,03 e si proceda alla suddivisiene di detta tolleranza nelle
3 classi come sopra specificato e ad applicare gli stantuffi maggiorati apparte-
nenti alle elassi eorrispondenti.

Per I'equilibratura delle bielle, I'asportazione del materiale eccedente dowra
essere praticata mediante fresatura nella parte interna della sezione a I
dello stelg,

Per I'equilibratura degli stantuffi, I'asportazione del materiale eccedente
dovrd essere praticata mediante tornitura all'interno della base
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VENTILAZIONE INTERNA DEL MOTORE

Allo scopo di eliminare esalazioni sgradevoli nel sotte-cofanc e di permettere
di usufruire dell'aria calda, opportunamente convogliata dal sotto-cofano all'in-
terno della vettura, per il riscaldamento durante il periodo invernale e lo

i

Fig. 15%. - Schema della ventilazlone interna del motore.

sghiacciamento del parabrezza, & stata realizzata una circolazione d'aria forzata
all'interno del motore,

A tale scopo sul condotto di aspirazione sono stati applicati dopo il filtro:
una presa d'aria in pressione collegata al tubo introduzione asta di livello
olio, una presa in depressione collegata al coperchio della testa cilindri.

In questc modo wviene attivata attraverse il motore una corrente di
lavaggio con aria filtrata, come illustrate nelle figure 139 e 160,

Il tube che porta I"asta indicatrice del livello d'clic nella coppa, non
avendo pit la funzione di sflatateio, & a chivsura ermetica,

— |56 —

Fig. 160. - Schema dolla circolazione dell'olic ¢ della circolazions forzata dell’aria
nell’ interno del matare.

I. Assi poras bllanglerl eominds vilvele. - 1. Coadstte dl mandaca clio agli snil porm bilsnclerl. -
1. Albtro dalls diitribusioas. - 4. Tebstro 41 scarico dell’alic dal wupparts podteriore dall'slbers muno.
vella, - 5. Albsrc mansvelli. - & Filtre dasplrazions delly pompa dell'slia. = 7. Tubstro dl sorics debs
Paccorso di presidons olle dall walveling. = 8. Poampa dell'alia sd ingranaggi. - % Filtre di mandats & reeis
cally. - 10, Walwaling limicatrien dedls gressions dellolis, - 11, At indicacrios el livallo d"olio nella oo ppa.
- 1% Manssetrs dell’slio ed isficaers livablo benziss, - 13, R de di calb dal Alero arsa al
carburatore. = 14 Tubs par sspirazions aris o vagorl d'clio dall'internc del metore. = |5, Tubs per cir-
olagione forzam arla nell'interno del motore
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Fig. 162.

Filtro dell'alie di mandata,
estratte dal basamento,

I. Corpa dells walvoling Fimba.
trice dalls presalons dell'alio,

L Retiealla filere.

1. Raccordo dells tubusions man-
duta elis sl manomatro

— |58 —

Fig. 161

Particolare della se-
zione crasversale del
matere dul comando
della pompa olio, sul
filtre & valvolina per
la riduziene della
prastione.

Supporto posteriore del motore,

La tenuta dell'clic al supporto posteriore del motore & stata migliorata
con l'applicazione di wna specizle guarnizione in gomma. Cuesta & stata
sistemata nel supporte posteriore dell’albere motore e si adatta al dis-
metro esterno del mozzo del volane motore, come 3i vede nella ’igura 143,

RN

A

(i

Fig. 163. - Particolare della sezione Fig. 164 - Particolare del supporto  pestericrs

lengitudinale del motore 500 B sul del motors 500 B con le elleranze di’ menoggie
supperte posteriors e sulla guarni- del cuscimette o del volano 'motore sull'albero
zlone per la tenuta dell’alio. mamgvella.

Questa miglioria pud essere apportata anche sui motori « 500» ai quall
& perd necessario sostituire il volane motore ed il supporto posteriore
con quelli del mod. « 500 B =

Sulla fig. 154 sono riportate le tolleranze di montaggio del cuscinetto poste-
riore, dell'albero manovella ¢ del wolano motore particolarmente interessanti
per le revisioni.
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R $3:3°2224489:38 843584 pgt !
EEE, Jisriigcdcieiifiiicifd | CARBURATORE WEBER TIPO 22 DRS
2585 SR L LA Y
2 ag°E LA TR N AL e Y
- _ - B s “ogpEs wTE R & 5
s 53T ggféf-gfigfg-,:g_zigﬁﬁ;éj; Caratteristiche principali.
<] B B S S L EEEEER . )
EE;:? E;;"EE%E;EE {%EJEE_E‘::.%*’ Il tipo «22 DRS» & un carburatore ad aspirazione invertita, con:
R B ~3Ed23s3EcITFIRESS IS8T Dametro del gorpo 00 G50 Sa s v el mm 22
Dlametro del diffusore . . . . . . . . ... ... . ... % I55
Diametro ugello principale . . . . . , . . . . » 0,92
Diametro ugells piccola . . | I T R 0,45
» |..D5

Diametro ugells d'avviamento S R S
Oltre al dispasitivo principale di alimentazione & quells del minime, possiede
anche il dispositivo di avviamento a freddo.

{ Fig. 168, — Regolazione del carburatore.

1. Ugslls principils, - 1. Ugells d'avviamestc. - 3 Ugeite dei minkme, - 4, Vins di dosstura mscels FEF mbrLia
fents. - 5. Vite &l regolations farfalls d'scosberations. - 6. Leva comande fudhills d'scealerasicne. - ¥, Lavata o
eomindo dal dirperlive d'avviasgagg,

= |0 — — 6] —
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Per il distacco del carburatore & stata costruita un'apposita chiave A, BOT2
che terve pure per il dado ritegno tubetto per |a lubrificazione dei bilancieri.

Accessibilith.

| getti ed i tubetti emulsionatori dei vari dispositivi sono facilmente smonta-
bili dall'esterno e sfilabili dall'alto. La loro ispezione e pulizia & quindi possibile
senza dovere smontare || carburatore dal motore,

Per accedere allo spillo ed al galleggiante, occorre togliere il coperchio,
che & fissato al corpo con due sole viti,

Pe- ispezionare il filtro & sufficiente togliere il coperchietto col raccordo della

tubaziene di arrive della benzina.

Anormale funzionamento del carburatore.

Solo quande si & stasilito che e cause del cattivo funzienamento del motore
dipendono esclusivamente dalla carburazigne, bisogna ricorrere allo smontaggic
delle varie parti del carburatore, attenendosi alle seguent| norme generali, per
poter limitare o smontaggio alle sole parti necessarie,

Ingolfamento del carburatore: cattiva tenuta delle spillo (2, fig. 167) sulla
sede. Togliere il coperchio del carburatore ¢ verificare lo stato dello spillo,

della sede, del fulero del galleggiante ¢ cel galleggiante stasso. In caso di impu-
rita cstacolanti il normale funzionamenta del galleggiante e la ermetica chiuzura
dello spillo, togliere e rimgntare il tutto; Inicaso esistessero grgani avariati

occorre sostituirli senz’altro,

Il motoré non si avvia a freddo: il dispositive dii avviamento a freddo
non {dnzigha regolarfente, Verificare il getto, il tubetlo emulsionatore = la
valyela (14 e 18, fig. 167). In caso di impurith, toglierle} in taso di organi avariati,
sostituirli,

Il motore non si avwia a caldo: cattivo funzicnamenta e cattiva re-
golazione del dispositivo del minimo. WVerificarne il getto (12, fig. 167) e la
regolazione, In caso esistessero impuritd, toglierle; in caso di organi avariati,
sostituirli.

Il motore non funziona al minime: cattive funzionamento o cattiva rego-
lazione del dispositive del minimo. Procedere come nel caso precedente.

Esitazione del motore nelle accelerazioni: il getto principale od il
tubetto emulsionatore non funzionano regolarmente. Occorre esaminarli,
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Fig. 167. - Carburstore Invertito & Yeber 11 DRS ».
1. Gallegglante. - L. Sede a spilo, - ). Dide'per tubszloss ssvive bentisa. - 4, Filiro per combumtibile. - 5, Press arias dalls vaachetts. -

& Predn srig dal minbmo, - 7. Press anis per || pozpecte di emulsions. « B Vite di freno p

=9 Vitar

= IT, Leva comands dirposlcive avvia-

u par Favvi

e, « |8 Yalvel el dispositive avviamanta. - 17, Camalé dl passagpio mivcals svviamanis.

miscels minima, - 19, Farfslls daceblarazions = [1. Pormmmo-di-emulione, = 12. Geeto misimo. = i3, Gaceo grincipale. - 14, Geno

svviimenta, - 15, Presy aris svsiamenco. » 16, Preas anis supple
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togliere le impurith nel caso esistessers, ovvers sostituire quegli organi che
eventualmente risultassero avariati.

Il motore consuma eccessivamente: cit pud essere causate da impurith
esistenti, tanto nella presa d'aria compensatrice, quanto nei forellini del tupetto
emulsionatore principale. In tal caso occorre togliere le dette impuritd. Pud
anche dipendere da tarature manomesse, pil grandi del normale nel caso del
getto principale, pid piccole del normale nel caso della presa d'aria compensa-
trice. In questa evenienza occorre sostituire le parti con altre tarate aj dati
indicati a pag. 161,

Il metare non funziena alle medie ed alte velocich: ispezionare il getto
prircipale, il tubetto emulsionatare con relativa presa d'aria compensatrice e
procedere come nei casi precedenti.

POMPA DI ALIMENTAZIONE DELLA BENZINA

La pompa d'alimentazione /a membrana, fissata sul basamento del matore
ed azionata da un eccentrico dell’albering comando pompa-olio;-aspira la
benzina dal serbatole e/ la invia direttamente al carburatore {vedere lo
schema, fig. 163).

La pompa dey'essere ispezionata periodicamente per esaminare le condi-
riori delle valveling, della membrana ¢ delle molle di richiamo del mecca-
nismo di cofmande. E necessario cambiare le parti che risultanc anche
soltante |eggermente deteriorate,

Fig. 168,

Pempa di alimentazione benzina,
eon coperchio smontato.

. Coperchip par ascwman alla recicella.

L

Rexicelln filuro.

Tubasioae di maadats della benzing ul
carburasore.

=

Emtraty Benzing nells pompa.

»

Tappe di spurgs,

e

Bt e

PROVA AL FRENO DEL MOTORE 500 B

Per il ciclo di rodatura del motore, da fornirsi diaframmate, & bene
attenersi ai dati defla tabella seguente:

= —_— — - —— — e —— = e e e —

Tamps | Mumaro. ghri af 1° Carlco In kg con bracde
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RAFFREDDAMENTO

Soluzionl Incongelabili: GLICERINA
Fet spaciies | Glicaring 1 Gilcarina 1 Acpus | Puse di
| m = % Im wolume e [ ; cangelamanta
| 1,049 15 07 8 | - Pg
[ 1,070 5 1.2 33 — o C
1,115 35 1,6 rk —TeC
| 1,129 | 40 1.8 rid - 1B C
| 1,144 45 2,1 2.4 — e C
| 1,160 50 15 1,25 I — W C
ALCOLE
Paro apecifies Aleols Alcolds Acqua f Punsg dif |
a %= C | = in voaluma [ | It cangelamenta
i e » | - e
0569 | 2650 2 | 33 — »C
0 | 30,00 1.4 3.1 —IBC
0,959 | 3525 1.6 29 — 4 C
0,956 | 37.40 17 i 8 =5

Regolazione tensione cinghia
comando ventilatore.

Oiecarre  svitare | tre  dadi
che fissano la puleggia comando
ventilatore al mozzo; spostare
all'esterno uno o due degli anelli
che formano la gola della puleggia
(2 seconda deil’allentamente della
cinghia) e rimantare quindi te
parti.

Fig. 170,

Regolazisne tensiane dalla elnghia.

I, Paleggla comande wentilatcre.
2. Dadi da avicarg par dtssporrd I pulsggis
1, Puleggis comandio disame.

4. Puleggia doll'siere manovells.

—_— H —

SOSPENS|ONE DELLA VETTURA

La sospensione & ottenuta con molle a flessibilith variabile tanto per la parte
anteriore con la balestra trasversale quanto per la parte posteriore con le due

Fig. 171, - Scspensione posteriore della vettura mod. 500 B.

5i notl Paggscon degll ammontaasrori driwlicl telescopsc o dells barra scabilizzatrics,

balestre leng tudinali, Posteriorments & stata anche applicata una barra stabi-
lizzatrice (vedere la fig. 171).

Gli ammertizzatori idraulici applicati alle quattro ruote sono del tipo tele-
scopice a doppic effetto.
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Ammortizzatori idraulici.

Cli ammortizzatori telescopici sono a doppio effetto con frenatura del rim-
balzo ¢ della compressione, Essi servone cio? a frenare nei due sensi gli sposta-
menti lengitudinali relativi del cilindre e dello stantuffo.

Questi ammertizzatori vengona anche chiamati «ad azione direttax in
quanto I"azione fremante si esplica direttamente sugli organi della sospens.ane

Fig. 172

Particolare dell’stiacce 4l un

ammortizzatore idraulico te-

lescoplco della sospensions
anteriors,

senzal'ausilio di level |l loro impiego & da preferirsi perchi la sospensione risulta
maglio tontrollata,

Gl ammartizzatori ad azione diretta costruiti dalla'RIV sono dotati di valvale
ad ezione termostatica grazie alle quali la frenatura non subisce alterazioni
apprezzabili anche in seguito a forti sbalzi di temperatura.

Descrizione.

Melle sue parti essenziali I"'ammortizzatore & costituito da un corpo cilindrico
forrrato da due tubi coassiali (16-17) (fig. 173) dei quali quells pid interno ha
la funziene di cilindro di lavoro e quello esterno la funzione di involucro. L'inter-
capeding anulare tra | due tubi costituisce un serbatois per 'alia di riserva. Un
terzo tubo esterno (2) ha funzione protettiva e preserva |'asta (3) dal fango e
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Fig. 173.
Serione di un ammortizzatare idraulico,

i Qechisllo wupariors.
L Tubo cogripedrara,
3. Seale.
4. Scacola compleos @ gearniturs.
5. Tappo tupariore.
. Ghlers porii guasaiLurs,
Y. Analls premigusraiture.
B Gearniturs 4 feliea.
%. Disco limisators slaia valvals
10, Rossrrs di sgascre.
1L, Sawntiife.
12 Disco di minims,
13, Diico cosirclla rimbalis.
i4. Mol controlls risbalzo.
15, Dado di bloccapps
PE, Cilisdre smsrm.
1T, Cilindra Intsrns.
IB. Ghiars |afericre.
19, Fara di eomesicariona IFa eillindso aitarne & tiliadeo Inreran.
20, Valvols i commprevibona,
i1, Guarsivera inferiore per cibindro,
i Occhiello isfariors.

BB, == | particolari &7-8, tanto sugll afmmortistciafi G5
werierl guasts fu guelll poscarior] sano &3 pappessal,

g

1L

Fig. 174.

Particolare della sezione dellammeor-
tizzatore idraulice sulla valvela di rim-
balza.
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dal lancio di pietre. Il corpo cilindrico & chiuso superiormente da un tappo (5)
munito di boccola e guarnizione (4) a tenuta di clio. Attraverso questa guarni-
zione scorre l"asta (3) che superiormente porta avvitato l'ccchiello (1) per
I'attaceo al telaio ed inferiormente uno stantuffe (| 1) sul quale sono sistemate le
valvale di rimbalzo ed aspirazione. Infariormente |'ammortizzatore & chiuse
da un tappo a vite (22) sul quale sono sistemate le valvole di compressione e di
riempimento. Questo tappo & foggiato normalmente ad cechio e serve come
attacco al ponte. Sia il tappo superiore che quello inferiore sono dotati di apso-
siti fori attraverso i quali Uolio pud scaricarsi nella riserva,

Lo stantufio porta due corone concentriche di fori (6, fig. |75} ka-corana
centrale & chiusa infericrmente dalla valvola di rimbélzo la quale si apre dall‘alto
verso il basso. La corona di fori esterna @ chilsa superiormente dalla valvole di
aspirazione la quale si apre dal basso verso l'alto.

Funzienamente,
Consideriamo |'ammertizzatore divise idealmente in tre parti:

A) parte del cilindro che trovasi al disopra della stantufic (sempre
prena d'olio): : E

B) parte del cilindro’ che trovasi al disotto dello stantuffo (sempre
piena d'olio);

C) riserva di'n_']iﬁ {mai completamente piena d'alio).

Esaminiamo separatamente le duesfasi:

1) Fase di rimbalzo.

In questa fase I'ammortizzatore si al unga. Llolio'al Wisopra dello stantifio
trova chiusa 13 carona difori esterna ricavata sullo'gtantuffo stesse ed & fostretts
a fuire attraverso i fori della corena centrale. Agisce sulla valvola di rimbalzo
e pasia nelld parte inferiore del cilindro. Lo stantuffo spostandosi verso Palto,
crea dna depressione dietro di s& che richiama olio dalla riserva attraverso i fori
del tappo inferiore & la valvela di compensazione. L'olle che dalla riserva passa
nel cilindro & pari in volume al valume dello stelo che & uscito dai cilindri, In
questa fase funzionano soltanto le valvole di rimbalzo e compensazione, Quelle
di comprestions & aspirazione rimangono chiuse.

2) Fase di compressione,

CQuesta fase si effettua quando |'amrmortizzatore si chiude. Quando lo stan-
tuffo scende, l'clio che trevasi al di sotto, solleva il disco della valvola di aspi-
razione (10) fig. 173 e passa nella parte superiore. Per effetto perd dello stelo
che rientra nel cilindre, non tutto 'olic che trovasi al disotto dello stantufio
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passa al di sopra. Una parte di esso agisce sulla valvola di compressiane ed,
attraverso i fori (19) del tappo inferiore, passa nella riserva. La frenatura di
compressione & data quindi soltanto dalle spostamento di un volume d'alio pari
al corrispondente volume di stelo che rientra nel cilindro. In questa fase le val-
vole di compensazione e di rimbalzo rimangono chiuse e funzionano soltanto
quelle di compressione e di aspirazione,

Manutenzione.

Questi ammortizzatori non richiedono cure particolari per la lore manuten-
zione. La riserva d'olio consente di effettuare lunghissime percorrenze prima di
essere costretti a rifornire gli ammortizzatori. In seguito a danneggiamenti gli
ammortizzateri possono presentare un cattivo funzionamento che si riassume
nei seguenti difetti:

b a) rumaorosita;
b} variaziane dell’effetto frenante.

Rurmorosici,

Questo difetts spesso attribuite agli ammaortizzatori pud avere origini diverse:
consigliamo quindi in questi casi di ispezionare accuratamante. tutta la sospen-
sione compresi gli attacchi degli ammertizzatori 2l telgie ed al gonte. Verificare
che gli occhielli dattaceo degli ammortizzatori siano Ben blogeath sulla gomma
e che le parti in gomma non sizno logore, nel qual asc dovranng essere sosti-
tuite. Sincerarsi che nessuna parte dell'ammartizzatore passa wenire a contaito
metallico con il ponte e condltelaio. Megli ammortizzatori conitube gopripolvere
minito di_ghiera con feltre la rumorosith pud essere caysata dal’ consumo del

{ feltro/in (seguito jal. qdale la ghiera, sotto i sobbalzi dell*automezze. wiene ad

urtare contro il tube intermedio. In questo caso si deve switare la ghiera,

Possono inoltrg essere calsa di rumorosita le deformazioni 'dei Subi prodotte
da wurti contro ostacoli o sassi proiettati dalle ruote.

Gli ammortizzatori inoltre possono diventare rumorosi anche in segiite ad
insufficienza di clic dovuia a perdite accidentali. In questo caso occorre prowve-
dere allo smontaggio dell’ammortizzatore, al suo lavaggio e riempimento con
olis nuovo attenendosi alle rorme che diamo pid avanti,

Variazioni di effetto frenante.

Le variagioni di effetto frenante possono verificarsi accidentalmente sia nel
senso di un aumento che di diminuzione. Di regola il primo caso & piuttosto
raro e sovente & da attribuirsi ad alterazione dell'olio che si & ispessito oppure
ad apgiustaggio reciproco delle sedi e delle valvoline che porta come conse-
guenza ad un miglioramenta della tenuta e quindi ad un aumento di frenatura,

A




I ——

Una diminuzione di effetto frenante pud essere determinata invece da
rotture di particolari interni, da insufficienza di olio o da inceppamenti delle
valveline.

In tuttl i easi di cui sopra occorre procedere alle smontaggio — verifica -
pulizia — ed eventuale sostituzione dei particolari danneggiati.

Smontagglo dell’ammortizatore.
Procedere come segue:
I} Lavare I'esternc con acqua calda e pewrdlia.

1) Chiudere I'occhiello inferiore indna morsa tenendo presente che se
l'occhiello & provvisto di silentbloc le ganasce devono essere opportunamente
sagomate in modo da bloccare sull'ogehiells e non sulla gomma.

3) Con apposita chiave esagonale svitare di mezza gire il cilindro.

4) Togliere I'ammortizzatore dalla morsa e tenendolo capovolto in posi-
zione verticale svitare completaniente il tappo ad occhie inferiore (22) fig. 173

5) Allungare completamente |'ammeortizzatore ¢ svuotario: dell'clio:

&) Far rientrare tutto il tubo interno in quelle esterno. Fissare l'occhiells
superiore (|} nella morsa con gli accergimenti del punto 2. Se |'ammartizzatore
& provvisto di ghiera con feltra (6) svitare quest'ultima con |'apposita chiave.
Switere poi, cond'aiuto di una chiavesesagonale a tubo il dado (15) di bloccaggio
dello stantufis, .

7) Sfilare completamente™il tubo esterno di protezione dal cilindro. ||
tubo estérno rimane unito allo stelo e lo stantufio foon| le” relative valvole

rimané entro il cilindro. Basta capovolgere questd, per, farne uscire stantuffo &
valvole,

8) Procedere @lla verifica dei singoli pezzi sostitbendo quelli eventual-
mente difettosi. Lavare con petrolio o benzina l'interno dell’ammertizzatore
ed i particolari sciolti.

9) Smontare la valvola di compressione (20) svitando 'ugello. | parti-
colari della valvala si renderanno liberi per l'esame,

Mentaggio dell'ammeortizzatore.

Per rimontare 'ammaortizzatore procedere come segue:

1} Introdurre lo stelo nel cilindre attraverss la guarnizione superiore.
Per non rovinare quest'ultima proteggere l'estremitd dello stelo con una speciale
agiva - Attrezza M. A, 0228,

BT fee

\P:#:0Bo0ccue
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2) Fissare Pammortizzatore in posizione verlicale capovolta, infilare sullo
stelo | particolari nell'ordine illustrats in fig. |75, verificare che lo stantufio scorra
in modo uniforme nel cilindro e bloccare gradatamente il dado esagonale. Punzo-
nare I'estremits dello stelo per impedire l'allentamento del dadc.

3) Rimontare sul tappo inferiore gli elementi della valvola di com-
pressione.

4) Misurare in una provetta graduata il quantitative di olio SAl Fiat per
ammortizzateri, che & di em?® 10

¥ n 12

Fig. 175, - Particolari delly valvels di rimbalze di un ammartizzatore,
1 memerl garriiposdons all’'erding nal quale devono smere Infilati relle stele dell’smmortizzators.

5) Tenere 'ammertizzatore capovaltogcompletamente allungato e legger-
mente nclingto. Yersare in essd Palle della proverta.

&) Sasttuire la guafnizicne dallimirian(l). Avvitare a fonde il tappe
ad' occhio inferiore tenendo presenti le istruzioni di eul al punte 2 delle norme

di smaontaggio

7) Sostituire 1l feltrgisulla ghiera copripolvere (solo per i tipi en ghiera)
nel caso che fosse consum@to ed avvitare a fondo la ghiera (8) assicurandosi che
il feltro non forzi troppo sul tubo intermedio.

Avvertenze. — Gli ammorsizzatori di questo tipo dovranno essere tenuti
a magazzino in posizione verticzle e non capovolti.

Ammortizzatori tubolari: contenuto di olio Fiat SAl

Ammortizzatori anteriori ¢ posteriori 008 . . . . . . . 0 .. cm? 1D
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CONVERGENZA ED INCLINAZIONE DELLE RUOTE ANTERIORI

Da controllare periadicamenie ed in particolar modo in seguito ad urti
subiti od al manifestarsi di un anormale consumo dei pneumatici.

Fig- 178,

Controlla della convargenza delle ruote
anteriori.

Fig. 177,
(B Fmm L

Centralle inclinazione delle ruote ante-
i riori (con vetture a carico normale).

Angolodi assetto longitbdinale (penderza) . % 5% . . L o) T e

EQUILIBRATURA DELLE RUOTE

Fe* I'equilibratura delle ruote servono le istruzioni del manuale per il
Mad. 500 a pag. 7.

In case di riparazioni o di sostituzione di coperture si tenga presente che
le coperture del Mod. 500 B portanc impresso un bollino rosse in corri-
spondenza del punto pill leggero; percid le coperture dévranno essere mon.
tate con il bollino in prossimith della walvola,

Osservando questa norma, 'equilibratura precedente delle ruocte poira
risultare inalterata. E tuttavia sempre necessario procedere al controllo della
equilibratura non soltante in caso di riparazioni alle ructe ed ai pneumatici.
ma ogni qualvolta si notano inconvenienti di guida.
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IMPIANTO ELETTRICO

Vedere a pag. 144 |a descrizione dell’impianto elettrico installate  sul

mod. 500 B.
La fig. 172 illustra lo schema dell'impianto elettrico e la fig. 180 la dispo-

sizione dell'impianto elettrico sulla vettura,
Per la revisione dei vari apparecchi attenersi alle istruzioni dei manuali

precedenti.

CURVA ANTICIPO AUTOMATICO DISTRIBUTORE S 50 A

| 1
=l TR 1
L |
| |
| |
78,
Fig. i+ -
Criagramma anticipe automa-
tico del distributore d*accen- % I _IT
glone o Marelll S 50 A . | |
2 ] 1
£ e =
i Tollerante t 200pri sotore |
o oo 2000

ISTRUZIONI PER LA REGOLAZIONE DEL DISPOSITIVO
TERGICRISTALLO

Qualora si renda necessara la sostituzione del motorine elettricd di aziona-
mento delle racchette, & neessario, dopo aver allentato il bulloncige che fissa
la leva (fig. 181} all'alberiny del motorino, sfilare detta leva, Quifdi sccorre
togliere i due bulloni che fssano la squadretta (fig. 181) al cruscotf per poter
asportare il motoring cor la squedretta,

MB. — E importafte csservara attentamente:

f. = Mello smo io, la posizione delle rondelle di spe
per il fissaggio del motorino sulla squadretra, allo scopo di ri
stessa posizione al fimontaggio.



Posizieni del commutatore d'illuminazione.

Fig. 179, - Schema dell’impianto elettrico mod, 500 B,
B. Roteh L 1 i . = Ba. B -Cd, & deghl isdiciar] di firedions. - D, Ddnums. - DO, Dlagri-
bwtore d'sccanibanak la. Interruticre del fanale d'urreato. - Ie. Ingerrubtors per calics sormale @ rideita dinama,
= . Indigwtari di Igeng, = L Inperrusoors par Hlymisagione apparecchil, llisterruttores Favviamenio, «

I brwrrwtnere del thgloriscalll, « EFy. Yalvale Twslbdll 41 prosesions dellfimplans)- G, Qusdrants & comands

dall"isdicarore livellobenzina. - LI Prossteeei. < Li. Presa per laimpading & lspesiang. - L. Lampadine par iMumic

naziens appiracchi. - k. L disa par illwmi Jnluu = Mn. ﬂmuna.u n conpn wales eell'indizatars

liwalia banzinal. - P. Rliate doif - A3 L toll isterrutiors d'secensiane o

agnalaigre lusd ¢ carica dimmo. - R l-rrbqrrulm di minima. - % Matories davviamanto, =
T. Av L 'h: Tergicrismallo. » ¥. Famalecto conga, srresco + camrifrangente.
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- =

Dor. Daptri-
ek ol masn,
iamania: «
8 tomands
par iFlumi-
I'sndicators
SEanlione &
vismantis, =

Manuale mod, 208,

&

Fig. 180, - Disposizione dell'impianto elettrico sulla vettura.

1. Prolggsged, - 2. Intérruttors 4 minlme. - 1. Techimstre-conmschilaretrl. - 4, Indicstori di direrions. -
5, Tergherlanalla. « & dagll ndi 1 di dirashone. - 7. Spacchla retrovisars, Cos bnLErrat-
tore par lampading Hluminizisns intifan. - B lneerrutnere par illumissgions spparscthi, = 9, Pelianis
delVawviatore, - 10 Quadrants dull'indicwwors @ livells benzina, - 11, Prais par lampiding &isprriose. =
1L Inverrutoere par carica normals @ ridotis della diname, - |L Commutatore luce ssmerna, com inter-
ruiknee & I L] durore bumi indicsare carics disamo. - 14, Comande dell"isdicatore di
livella bassina, - 15 Innsrrutcons dal wergicriallo, - 16, Discributore Sactentione. = 17, Candols daces:
sbone. - il Disama, - 19. Rocchatte d'sicesilons. - 10 Heoterine d'avelamsento. - 1. Avehistors. -
1. Interrutiors dal lansle d'arvesce. « 20, Fesaletro cargs & d'arresto, ton eatarilraspests, = 19, Bargesia-




2. — Mel rimontaggio, che la leva di comandp sull’alberino del motoring
' venga orientata in modo da fare coincidere esattamente le linee incise e verni-
ciate in rosso sulla testata dell'albering e sul fronte della leva e che i bulloncine

di fissaggio della leva sia stretto a fondo.

3, — Msi rimontaggio, che il motoring sia bloccato sulla sua squadretta di
sostegne in posizione perfettamente parallela, come avviene al montaggio in
Fabbrica.

In caso di ricanibio di qualehe parte la sostituzione non richiede pil speciali
adattamenti all‘infuori della necessita di rimettere ogni cosa a suo posto, in
i _ maodo particolare per quanto riguarda il montaggic del motorino sulla squadretta
| % di sostegno (rondelle e orientamento). Qualora le rondelle di spessore fossero
: “disposte diversamente dalla posizione della lore applicazione in Fabbrica, la

léva di comando del dispesitivo, non trovandosi pit sul suo giuste pianc di
rollegamento con le altre leve, provocherebbe un funzicnamenta anormale.
Casl pure non coincidendo i segni dell’alberino e della leva si avrebbero corse
disimmetriche e sforzi anormali.
Per la regolazione delllangolo di rotazione delle racchette & opportuno non
Bloccare a fando il bullone di fissaggio delle rifehette sui perni, onde poter
" adattare la posizione delle racchette azionando il matorino. Bloccare in seguito
le racchette sul perni.

Ad evitare inconvenlenti di funziohamento, non tentare mai di variare
la pesizione delle racchette safiza aver prima allentato le viti di fissaggio

delle racchette sui perni per non deteriorare gli ingranaggl del motorin.
T

=

“Messa a’ punto del dispositivo.
Le cause ché possono/determinare anomalie di funziofamenta si compen-

diana nelle seguenti:

a) Alttriti nei perni dovati a spostamenti e disassamenti.

b) Deficienze di tenuta cell’accoppiamenta fra leva di comando e albering
del motoring elettrico.

¢} Deficienze di tenutz del morsetto di fissaggio della racchetta sul
ralative perno.

~y

.

B. Ron

i a) Attriti nei perni dovuti a spostamenti e disassamenti,

. Int e, : k

deifir 5i ha come conseguenza una riduzione del numere di battute al minuto primo
Hvaile #, talvolta, anche l'arresto dapo un certo periodo di funzionamento per induri-
o mente progressivo delle articotazioni dei leveraggi.
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La squadretta (2, fig. 181) sulla quale @ montato | motorine, pud trovarsi
in posizione arretrata rispetto ai perni delle racchette per cui i leveraggi non
laveranc su piani paralleli e forzano, malgrade le inclinazioni permesse dai
givochi nei perni. La stessa squadretta pud risultare fissatz mediante | bulloni (1)
al puntone di base con una inclinazione inadeguata. Anche i perni delle rac-
chette non sempre potsono avere |a stessa inclinazione e né essere paralleli fra loro.

Tutte queste anomalie devono essere controllate ed eliminate secondo i casi
o spostando verso la paratia anteriore la squadretta (2) con il motoring, allar-
gando eventualmente i fori di passaggie dei bullani di fissaggio della squadretta
sul puntone; oppure orientande la squadretta in mode-dd orientare ["asse del=
I'albers del motoring il pid possibile parallelo agli assi dei perni passanti per le
racchette. Per questo orientamento si potrd utilizzare il giveco fra i fori della
squadretta ed i bulloni (1) di fissaggic, nonche aggiungendo eventuali spessori
fra squadretta e puntone sotto I'uno’o laltro dei due Eullani.

Per corregpere la divergenza fra gli assi dei perni delle racchette si pud
abbastanza facilmente deformare leggermente la lamiera in corrispondenza della
bugnatura con una semplice pressione laterale sul perno.

Il controlle del raggiunto parallelismo *gll assi & dei piani di lavoro dei
leveraggi i puﬂl ottenere con sufficiente precisione ﬁurtindn la leva di comanda
del matoring in diversé mﬂmi angolari della sua corsa, dopo aver smontato
i tiranti. {Avvertenza. — ﬁi’&t& operazione si pud fare soltante mettendo il
motoring sotto correrite & Far.aqpﬂ':ﬂn girare: non tentare di spostare la leva a
mang, perché se ne determinerebbe lo scalettamento, oppure si romperebbere
gli ingranaggi interni _II'I tela bachelizzatadel motoring, che non & reversibile!).
Melle diverse posizioni sifproverd a montare j.tiranti. 5i dowrd osservare che
essi entring facilmenté nei perpiv@’che’Una volta ‘montati siano liberi sy di essi
senza forzare in nessuna pocizione. SI contrglleranno. |n- particolare le posi-
zioni angolari di fine corsa della leva di comando sul metorine (fig. 182). &
osserverd incltre che mel lavors i tiranti $i mantengana.in un pianc Senza assu-
mere pasizioni convefgenti o divergenti. In ogni caso per compensare le diver-
genze ché dovessers inevitabilmente rimanere fra gli assi ed | plani di lavoro
dei ‘everagei & opporiuno aumentare |a libertd di movimento dei tiranti arro-
tondande gli spigoli dei fori dei tiranti stessi, senza perd allargare | fori nella
parte centrale per non creare un giuoco eccessive fra perni e tiranti & conseguents
pericolo di rumori di sbattimento all'inversione del moto,

Come controlle finale si metterd in moto il tergicristallo e si osserverd che
il numero delle battute a motorine freddo (non avendo funzionato da qualche
tempo) ¢ con tensione 12 Y (controllare con volmetro precise) non sia inferiore
a 30 al 1" & l'assorbimento del motorine superiore a 1,3 A [controllare con
amperometro preciso).
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Dispositivo tergscristallo
{sezione sul comando di wna racchetta).

i. Bulicsd fisaggio squsdreten. - 2. Squadrecca di
swpports del moteriss, « J. Rossvis & ppegore

Uit regesions dulis posiices del motering

r'—“a alke lewe & comando dells raccheite.
LS4l Morsstes di blsteaggio Sellslbarine.

Fig. 182, - Insleme del dispositive tergicristalle con gli angoll di rotazione delle racchette.
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b) Deficienze di tenuta dell'sccoppiamento fra la leva di comando e I'alberino
del motorine elettrico.

L'inconveniente porta ad una progressiva alterazione nella distribuzione
angolare della corsa della leva di comando calertata sull'albero del motoring
rispeito alla mezzeria di quest'ultimo (fig. I82) e quindi anche una progressiva
riduzione dell'angols formato da uno dei tiranti con la leva di comando racchetta
al termine della corsa in uno dei due sensi. Se I'angolo diviene troppo acuta lo
sforza sul perno divierie eccessivo ¢ si ha anche in questo caso un indurimento,
una riduzione del numero di battute e, alle volte, 'arresta del motorino.

S la tenuta & molto scarsa accade che in breve periads di funzionamento la
leva di comando sul motoring si scaletta tutta da una parte fino a portare il
manavellismo vicing al punto morto ed allafa si verifica immediatamente I"arresto
del moto ed il bloccaggio di tutte ilisistema.

Il diametrs del foro sul morsetto della leva pud essere eccessivo.

Fub essere insufficiente la fresdtura trasversale che permette alle ganasce
del morsetto di stringersi.

Qualora non sia possibile eliminare questi inconvenienti si sostituisca 3
leva assicurandosi che I'albering entri giusto nel foro del morsetio ¢ avendo
cura di bloccare a fondo il Bullone di serraggio dopo avere orientata la leva,
facendone coinciderd esattamente il segno di riconosciments con quello
dell'alberino del motorine. Segni praticati appositamente per P'esatio caletta-
menta angalare. & non esistessero tali segni occorrerd orientare la leva in modo
che 1a sua corsd di 1300 sia ripartita nel modo indicato sulla fig. 181.

Ad orientdmento effettuatt & praticherfiun segno di riferimento sull'albering
e sulla leva

<) Deficienze di tenuta del morsetto di fissaggio della racchetta sul relativo
perno.

Ouesto dnconveniente causa una perdita di corsa angolare della racchetta
perche siftrea un giboo fra il morsetio della racchetta ed il perno e si produce

fih dino slittamenco ad ogni inversione del movimerpto.

[l diametro del fore per il perno pud essere ecoessive, ad il morsetio mancare
di slasticith e non chiudere bene.

Per ovviare all'inconveniente @ necessario sostituire la racchetta con alura
dotata di un morsetto efficiente, che si avra cura di bloccare a fondo con i@ vite
di serraggio, dopo aver provveduto all'orientamenta delle racchette.

Sulle ultime vetture 500 B sono stati applicati del nuovi tergicristalll
aventi || motorine 3 movimento retateric anziché alternato e quindi con
un nuovo sistema di comande delle racchette.

A pag. 190 & illustrato il tergicristallo montato sul med. 500 C che
varia da quello in questione unicamente per 'ampiezza delle corse ango-
lari delle racchette,

SERE. | e

PROIETTORI

Orientamento,

— Posta la vettura su un pavimento piano a 5 metri da uno schermo
bianco situato in penombra (fig. 141} assicurarsi che l'asse della vetturs
sia perpendicolare alla superficie dello schermo.

_ Sulle schermo vengono tracclate due crocette simmetriche rispetio
all'asse verticale nelle posizioni indicate in fig. 141

— Dirigere, con vettura scarica, la |uce dei proiettori sullo schermo ed
arientarli accuratamente in modo che il fatcio luminoso risulti centrato
sulle crocelte.

Cxservare che pli assi dei fasci luminosi risultino avere:
a) pendenza dell'l %, verio lerra nel piano verticale;
) divergenza di 45° nel piano orizzontale.

Loperazione di orientamento dei proiettori si esegue allentando legger-
mente i-dadi di fissaggio dei proiettori sotio i parafanghi & agendo sul
corpo del proiettore determinando a mano il prescritto orientamenta,
Quindi si blocca a fondo il dado ed il controdddo di ciascun proiettore.

| dati sono identici a quelll per il mod. 500 illustrati con |a fig. 141 a pag. |18,

Fig. 183. - Apartura dei prolettor.
I, ¥Wite du sllentare per Fapertura del probettori. - 1. Bordo d'enicne dells cornice alla calotta.
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L'apertura dei proiettori, per 'eventuale sostituzicne delle lampadine in-
terne, si ottiene svitando la vite infericre di bloccagpio (I, fig. 183). Tirare
quindi in fuori la cornice del proiettore stesso dalla parte inferiore e sollevarla
leggermente in moco da poterla estrarre. 5i accede cosi facilmente alla lam-
padina cilindrica per luce cittd, che si pud sestituire rapidamente essendo
fissata soltanto dalla pressione dei lamierini supporto. Per la sostituzione della

Fig. 184 - Smentggie del supporto delle lampadine dai prodetuori.

1. TiFamte & molls & gancsto di fosaggie del sugporte. « L Lampading & dopsls Rlimento per pland luce ad
issbbuglinnne. « ). Lamgading clindrica par lwce citch.

lampadina centrale del projettore occorre dapprima sganciare il tirante a molla
(1. figs 184) che fissa il supporto porta lampada al riflettore, quindi estrarre il
supporto forzando leggermente sulla parte superiore in moedo da poter sfilare
la piccola linguetta inferiore. La lampadina & fissata al supporto mediante innesto
a baionetta.

TABELLE DELLA MANUTENZIONE

La fig. 185 illustra lo schema dellz lubrificazione generale dell'autotelaio.
La fig. 185 lo schema delle pulizie, verifiche e regolazioni dell’autotelaio.

Le varie operazioni da eseguire periodicamente sono descritte breéve-
mente; esse servono anche per il Mod. 500 C.
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- Fig. 185, - Scherna della lubrificazione generale dell'sstotelaio.
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| Fig. 185, - Schoma della lubrificazione generale dell'autotefaio,
|
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Fig. 185, - Schema delle pulizie, verifiche & regolazioni dellautotelaio.
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le caratteristiche

Wwwﬁat— o @%m

a lubrificazione delle punt

. 5 — Sostituzione del tappo in alluminio per introduzione olio sul caperchic
della testa con altro in lamiera con innesto a baionetta.

6, — E stato variato il sistema di fissaggio dell'asta verifica livello alio,.
attuandolo mediante levetta,
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AUTOTELAIO

La struttura fondamentale dell’autatelaio & rimasta la stessa, essendo stite
apportate le sole seguenti varianti principali:

Pedaliera.
|. — Applicazione di un nuove supporto pedaliera unificato con il Mod. 1100,

3. — Variata la sagoma della leva a pedale peril comando dell‘acceleratore.

Ammaortizzatori.

Mell'attaces degli ammortizzatori &/stato maggiorato I'occhio cosl da ottenare
un miglior isclamento contro la rumorosith in genere.

Frizione.
Adozione di un nuovd tipe di cuscinetio reggispinta.

Ingrassatori.

Applicazione di ingrassatori tipa Tecalemit a testa sferica, in luogo di quelli
a testa piana Adottati in_precedenza.

Martinello di sollevamente.

Il éollevamento della’vettura avviene mediante martinello del tipo a colonna
con comande a manovella, da collocars. eotto gli attacchi gia predisposti sul
fiancy’ del telaio.

Poicha azionando il martinello si sollevano da terra contemporaneamente
tanto la rusta anteriore che posteriore della parte ove il martinello & colle-
cato, s rende necestario disporre opportunamente un cuneo (fornito in
dotazione con la vettura) setto la ruocta posteriore rimasta a terra cosicché
la vettura non possa eventualmente spostarsi in caso di strada in pendenza.

APPARECCHIATURE ELETTRICHE

Applicazione di una nuova dinamo con gruppo di regolazione.

o | B e




3, essendo state

an il Mod. 1100,

fellacceleratore.

cosl da ottensre

1 luogo di quelli

el tipo a colonna
1 predisposti sul

=mp¢raneammu
artinello & collo-
ineo [l‘nﬂ'llbﬂ in
a terra cosicché
ada in pendenza.

AZione.

Masusle mod, B

!'.._':.'}"‘Jl""'l"'.' =

Fig. 189. - Schema del frenl ldraulicl alle runln o meccanico sulla trasmizsione.
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TR s s mopmme pos B B R 90-130/12-3000
MR st v sompsmnins mummsmne mn 2
Potenza massima regolata . . . . . . . . - . s o Watt 130
Carlca massima . . « . « - e et 1 (Pl Amp 10,8

Inizic carica con dinamo a freddo:
Motore cirea girifmin . . o .. L. e e e e e | 100
Rotazione lato comande . . . .+« « ¢ 2 0 = 5 = s Destrorsa
\ Rapporto di trasmissione motore/dinamo. . . . .« . . 114

\ di regolazione,
jpo AJ2 - 130f12; Potenza 130°W - Tensione 12V - per dinamo R 90 -

ol gruppe & costituito da tre elementi: regolatore di tensione, limitatare
stare di minima.

1} Mo 2 proiettor incassati nel pi atar
padina a doppio filamento 35/32
lampadine da 5'W per luc p

2) Mo | fanale posteriore i targa . mpad v
3 fanali post di infombro, arresto e catarifrangente con: No |
OZZW prufiy b .wﬂ:qu] per Ciascuign) "

CARROZZERIA

La carrozzeria & complétamente nuova tanto nella parte an
nella parte posteriore, con opportuna sistemazione della ructa di scorta’e della
L borsa utensili nella parte posteriore in ripostiglio apribile dall’esterno. Tutte |e

vetture, inoltre, sono munite di riscaldatore interno.
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NORME PARTICOLARI PER LE REVISIONI DEL MODELLO 500 C

MOTORE

Per il distaces del complessivo motore-frigzione-cambio della vettura & neces=
sario togliere il filtro aria ed il coperchic della testa con il ventilatore, onde poter
estrarre il complessiva dopo aver abbassato la parte posteriore del cambio e
sollevato in alte quella antericre del motore.

Il complessivo potra cosi uscire senza distaccare la cintura anteriore della
CArrozIeria,

Sui motori della produzione in corso sono state appartate le seguenti mo-
difiche:

Iy Adottate s-q!blnﬂ'l’ﬂl per le valvole di scarico mentre quelle per le
valvole di aspiraziche permangono in bronzo.

2) Variata l'angolatura della'parte conica di tenuta delle valvole, tanto per
quelle di aspirazione quanto per quelle di scarico: attuale 450 30 4- 5, prece-
dente 450 107; plre modificata & I'angolatura delle loro sedi sulla testa cilindri:
attuale 450 4 f;;h‘hc:dem:e 440 50° 4 5",

i
Due song e frese ecessarie per la revisione delle sedi valvole sulla testa
cilindriz

_;._{,' A. 11455 Fresa per la ripassatura della sede.

A. 11456 Fresa per riduzione larghezza della sede.

Le bielle mantate sul mod. 500 C nen possono essere applicate singolarmente
sui motori 500 e 500 B, perchi sono di peso maggiore; soltanto e vengono
sostituite tutte e 4 possono venire montate sui motari in questione, attenendos
altres! alle istruzioni relative ai cuscinetti a guscio sottile (pag. 37).

e [ s

SOSPEMSIONE ANTERIORE

Sugli autotela 500 C, della produzione in corso, sono state attuate |e seguenti
mdifiche:

1) Aggiunte due rosette di registro {spessore mm 1,3 e mm 2} alla serie
di diverso spessore usata fra la molla anteriore ed i montanti;

2) aggiunti due anelli di registro (spessare mm 0,1 e mm 0.2) alla serie
di diverso spessore usata fra i montanti ed i fusi a snodo;

wli due modifiche hanne lo scopo di ottenere al montaggio il massimo giuodo
consentito di mm 0,10,

3) Soppressa la serie di anelli di registro di pid misure, usate fra il braccio

‘getillante ed il suo supporio sul telaio, essendo risultate convenignte impie-

gare unicamente 'anello di mm 2,5 di spessore;

4) sostituito sui montanti lingrassatore a pressione inclinato a 45° con
un altro fclinate-a-30, per facilitare |'agganciamento della siringa.

In easo di revisione di autotelai 500 C antemodifica, o di autotelai 300 e
500 B possono essere attuate le predette modifiche, eccettyata I'applicazione
del nuovo ingrassatore che sui modd. 500 e 500 B grano a/testa esagonale ed
avvitati. |

DISPOSITIVO COMANDO TERGICRISTALLO % "

%,

La fig. 191 illdstra il neove meccanismo di coman dd%-ran_ﬂ‘vme targi-
cristallo. Il motafing ha unimovimento rotatorio continuo nelisolo sens@ destrorso
e lo spostamento angolare delle racchette & ottenuto mediante il dispesitive di
leve e tiranai illustrato in figura. Tutto il meccanisme & soppoftatd dawna appo-
sita piastra applicata sotto il cofano fisso. Con questo sistema la revisione 8'la

messa a punto del dispositive risulta molto facile.
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Fig. 190.

DHlspositive tergieristallo.
(Sezione (A-A) sl eomande di uma racchecta).




urﬂ:ri!h"ﬂ.

Hasuale mod. 500,

F
0 Fig, 192, - Dispesizions dell'impiante chattrico sulla vettura.
X % daccanslone. - L Gruppo di regolitions per di = X Tachl £a hil. rl. =

L direelons. - 5. Tergheritallo. - &, ore deghl bndicatord i direziene, - 7, Specchis
¢ ©om invarruccors par lampading (Muminazions internd. - 8. Motoring slettricn del vergis
¥, Fulisste Selfavvitatore. - 10, Quadrante dell'ind o di Mewlls banzins, con sg
baminugs dells rier. = 11, Sepmalitors ferinoeo lugl citth. - 1L Prass par lampading d'lspssions. .
13, Compmutaiare luta eitarn, con interreteare d' i @ sagmal I LE] w carics

ttecls, - 14, Comando dell'indicatcrs di fvalle benzina, = 15, Avviators, - [b lsterructore del tergis
crivtalla. - I7. Presencort. « 18, Canduls d'secansicns, - 19, Dinamo, - 0. Roschattn d"sccanilong, - 31, Mo
taring 'Q'rrm--mv- - 3, Inssrraniers dol fanali d'arreasto, - 13 Bateria, « 34, Fasalenti posteriori
iegnalator] Sinpombre, d'srresco & comrilrengenti. = 25 Fanaletro targa.
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GRUPPO DI REGOLAZIOME

Per le operazioni di controllo e di revisione del gruppo di regolazione tipo
LAZ - 130012 si consulti la pubblicazione « Norme per le riparazioni dei Gruppi
rdi Repolazione », stampato SAT N 1066-1K-194%,

ORIENTAMENTO DEl PROIETTORI

In sede di revisione ¢ bene controllare I'orientamento dei proiettori, pro-
ndo nel modo descritto a pag. 18] per | mod. 500 B; riscontrando dei dati
i da quelli precisati sulla fig. 193 eseguire |a seguenie operazione:

allentare leggermente il dado di fissaggio del proiettore sotto il parafango
agendo sul perno di fissaggio del proiettore stesso, farlo ruotare a
anc nella sua sede fine a determinare il prescritto orientamento,

i . =" | perazia tte ser 'ﬁ"ﬁ'ﬂ:’hu‘;]ﬁn:li Giardinierz-Belvedere,

-

Fig. 193, - Ovientamento della luce del prolettori.

— 19 —
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Posizioni del commutatore d'llluminazione. USO DEL RISCALDATORE INTERNC VETTURA

Per il riscaldamento dell'interna della vettura durante la stagione fredda
occorre semplicemente far ruotare I'apposito pomello situato sul pannello porta
strumenti nel senso indicato dalla freccia (fig. 193). .

1 Inoltre aitre due levette (3) situate sulle due condutture laterali d'arrivo
dell'aria calda, permettono di distribuire I'aria sia versg il parabrezza sia werso
la pedana, sia in tutte e due le direzioni.

5
t.
/ Fig. 195, - Implanto di riscaldamento dell'interno vetturd
1. DiMusosi aria calde dul parabregm. - 3. Fomells sul o par do def u 47l i
arin riscaidata dall radiscors. - 3. Lavemns comasdo fsrfalle distribunions aris cilds (8 seconds deils
pattzions delle farfsile I'sria viene inviaia sul parabrerms, Aellingareo dalli vetrurd, od in tukte o dus
le dirgzionip = 4 Usdo sris calds nellingerns - 5 Dl % In Iak EF € gliarg
Furia calda nells cubariosd,
Fig. 194, - Schema dell'impianto elettrico.

. Raeth A e - Ba. B Ha. - Cd, tore dagl indi ri dil direziane. = DL Dipasa. -

O, Dittribytors d'sccensions. - b, bnverruttcre dal lmli Sarreite. - M. ladicacori di diretions. - b

1l. Ineeresmare gar blomisations apparecchi. - M. Inperruccone darddimesta, - I Interremiers dai vergh

erigtalll, « Folly, Valwole fusibili di protsaions dallimpiante. - G. Quadriste s comindo dellindicatare |

livello benting, con segnalators beminoss dells riservae. « LL Prolectori. - LI Pres par lampadioa |

d'lvpezions, - L, Famaletri poeteriori sagniliori d'ingombra, dardeis « cagaridran , = Lg. Lampa-

diew par ilumbmsions spparscchi, - Lu. 1 dina_per Ik | isterng. = Mp. Maagesatrs oo

{ia corpo units coll'indicstare livello bencisal. = P. Pulmate dellavvisators. - Q. Commuisiora lutk

eEtarsa, con incerruttors O'secastbons w sagnalifors leml ] b in. = &, Grupps di

regolizlons. - 5. Motoring d'avviamants. « Ep. fognaltars leminsty scosneions fuch citth = T. Awvia

tore. - Te, Targloeisallo, » ¥, Fanaletfo targh. z — |53 —

11 - Manwils 5000



Fig. 196, - Furgoncine mod, 500 C.

VARIANTI PER | MODELLI

FURGONCINO E GIARDINIERA-BELVEDERE

Le differenze fra 'autotelaio dei modelli Furgoncing ¢ Giardiniera-Belvedere
e'guello della Berlina sono brevemente descritte qui appresso.

Par tutte le altre parti attenersi anche per questi modelli alle norme prescritte
per 12 Berlina

MOTORE

Potenza massima (al freno) . . . . . . . T Cv 155

Carburatore ().
Calex ¥ IAC ad aspifarione imwertita, munitandi dispasitive diavviamento
g vajwola a disco comindato da pomells suliguadre, posta strumenti
1 poabue llck il elis positive pud assumere tre posizioni | riposes meta corsa,
miscela leggermenteFicca; tutta all infuori, miscela rigca perifavviamento.
La presa didria & munita di filtro a paglia metallica e di sileqzidtore identici
a :||_|¢-I|i montati sulla berlina,

I dati di I-Jgtl.:.'l.’:l"."ll.'!‘ s0n0 | LESU{"T'[I-

Diamatro del diffusore . . . . : ) L .« mm |6
# ugello principale . . . . . . . . .. ; e B 0,90
# ugello emulsionatore o Y 2,20
% ugello del minimo . . s L : . » 0,40
B ugello d'awviamentoe . . . . G R ] | 05

("} Su alewni Furgoncini e Giardiniere-Belveders & state montato il carburatgre Weber
22 DRS di normale applicazione sulle Barline, Per le caratteristiche od § dati di regolazione
veders a pag. 161.
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Fig. 197. - Giardiniera-Belvedere mod. 500 C.

Fig. 198. - Regolazione del earburatore Solex.

I Biltre Saris con slenmiatore. ¢ L Raccords @farvive combusribile sl @rberstars, - R Vits di regoluzioss

aria gaf mirga bents, -4, Wige di reghtrd chiwiera faelills d'scoelarazions, - 5. Léws comando dispesitivo

& ivsiarnans Gl carsuramons, = & Upslla per march lanm, - 7. Wpalls prindpils. - B Ugsllp del dispoaiiive
d'aewlamanta,

Pulizle e regolazioni del earburatore.

Tutti gli ugelli sono disposti all’'esterna del carburatore e quindi facilmente
accessibili per la pulizia che si dovrd effettuare ogni 10,000 km. Nel contempo
& necessario provvedere pure alla pulizia dell'interno della vaschetta con pelle
di camoscio ed all'eventuale regolazione della marcia lenta seguento le indi-
cazioni che qui riportiamo:

— La velocita del motore a marcia lenta si fa variare per mezzo di una vite 4
(fig. 198) che limita la chiusura della farfalla del carburatore.

— Una seconda vite 3 chiamata « vite di dosatura del minimo » serve a variare
|a ricchezza della miscela, quindi la marcia lenta risulterd regolare per una
sola determinata posizione di questa vite,

a1



— Per effettuare la regolazione della marcia lenta occorre dapprima fissare la
velocits minima agendo sulla vite 4 e lasciando la vite 3 svitata per circa
tre giri. Dopo avvitare gradatamente la vite 3 fino a che il motere giri ben
regolare.

— 5e nell'uso normale della vettura il motore avesse tendenza a fermarsi quando
si abbandona 'acceleratore, canviene avvitare la vite 4 in modo da aumentare
slquants la welocith minima, regolando in conseguenza anche la dosatura
per mezzo della vite 3.

Avviamento del motore.

Le mangvre per 'avviamento a fre
sono be stesse del motore com
Dopa 'avviamento a freddo oc
riscaldato, spingere a metd ¢
(miscela leggermente riccaj
si sia sufficiertemente riscal
Per I'avviamento con
il tirante del disp
COrsa.

AUTOTELAID

Telaio

Sospensione posteriore
won molle a balestra rinforzate.

Ruote,

LI
Pressione preumatici i ::r;i;_f R:J":m 2,25

'} La lettera che segue le dimensioni della gomma, varia 3 seconda della ditta costrutirice.

Pneumatici a bassa pressione ............ 425-15T () |

Jabetto targa o d'arreste con catarifrangente, fissato alla
munitc i due lampadine sferiche da 3 watt. Per ["accesso al
basta allentare completamente (non si possono estrarre) le vit
i due vetri ed asportare la parte anteriore del fanaletto. Si
smontare le due lampadine dal supporto, sul quale sono fissate
innesto a baionetta.

Lampada a soffitto per illuminazione interna munita di interruttore
con lampadina sferica da 3 wamt (mod. Furgoncino).

Crientamento prn:-latturi.

eperazioni di orientamento dei projettori per il furgoncine sono u,gu.iii ;
per Ia Berlina mod. 500 € ma varia la distanza da terra del centro delle
ate sullo 5d1ermu essaé di m 0,575

ra Bel wvalgono i dati prme della Berlina (pag. 191).

CARROZZERIA (Mod. Furgoncina).

-— Metallica con ossatura interna di legoos
-— Due sedili regolabili con
-- Porta posteriore a d

CARROZZERIA (Mod. Giardiniera-Belvedere).

— Cassa col

ossatura i

masonite.

— Tetto ricoperto di tela impermeabile apribile mediante sisterna a compassi.
- - Due luci laterali munite ciascuna di dee cristalli di cui quello anteriore
scorrevole,

-~ Due sedili anteriori regelabili con schienale ribaltabile e sedile posteriore
fisso per due persone con schienale ribaltabile.

— Porta posteriore ad un solo battente per accesso al bagaglio, con cristallo fisso,

-— Specchio retrovisore con lampadina per illuminazione interna.

«= Ruota di mm shitemata in o apposito vano praticato sotto il pavimento
Wm_ e
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INGOMBRO famtat Furgoncine ST
UPENSEEA Y Giardiniera-Belvedere
i Furgoncing .
iy eI PARANTL] | WOEhEEER § sardiiira-Belveders
P { Furgoncine . . . |

i | Giardiniera-Belvedere
PESI

Peso del wveicolo in ordine di marcia, | Fllfgﬂﬂdm i

m 3,360
» 3310
» 1,288
» |.,288
eoeo.o» 1,375
® 1,405
kg 655

con una ruota di scorta ed utensili | Giardiniera-Belvedere. » 680

Furgoncine - R

Port i
a2 utile } iardiniera-Belvediil P,

el whohe
PRESTAZIONI

Velocith max in IV marcia, :lma i
Pendenza max superabile. in m"ﬁ;]l R
Consumeo per 100 hm,:drﬂ R '

1’}mmupﬂm >
mmmnmn‘;m

kg 300 ()
| posti Ne 4 (%)

kmjora 90
i o 18
It 5.8

o

(1
£l

ATTREZZATURA SPECIFICA
PER MODELLI 500-500B-500C

DENOMINAZIONE ATTREZZN Mad, 500
Estrattore per semialberi differenziali . %
Estravtore per momxl ruste . . L ®
Estrattore per pernl teste tiranti terzo x

Estrattore per perni con boccale per biscoreini

oK

recte anterior ¢ ﬁmmiﬂn di o
sione .

Estrattere | pir anelle Intarne i H.HII
postériore pigrone "
Estrattors par lm n.i ,H

guida
Chiave per ghlera ritegno cuscinetto albers

AL B0&6
presa diretts e per cuscinetts intermedio
albaro primarie cambio di velecith . 3
A, BOET Chwr ghiera albero secondaric camblo di
A, BOEY C.I::I:iw ﬂtlﬁmulufnmdr-mnd-nw-
................. ®
A, BOTO Chm p-r llldl fissagglo flangin twbs scarico
.............. ®
A, 8071 Chiave por coppe moml ructs . . . . . . . =
A, BOTY ;rm uﬂ:unmr\t e per dado

ﬂm tubette di lubrificazions bilancieri

— a0



|

DEMOHINAZIONE ATTREZI Med. 500 | Hod, 5008 | Mod, 500C "BENOHINAZIONE ATTREZZI Mo, 500 | Mod. $008 | Med, 500 C
A, BOT3 Chiave per dade fimagglo perno del braccio | A, 10328 Particodare da applicare all’estremich dello stelo
asclllante defla scspensione anteriore . . . ® = { degli ammertizzatori idraulici per facilitarne
A, BI10O Chiave per dadi testa cilindrl e collemtore di ] il montaggio . . . o ®
aapirazione e scarlce . . . o e . r v oe e E ® | A, 10229 Mrmp-lrmnuuhnmnuulaﬂlfdt
A, 8114 Chilave p-u-nlspaﬂunuhmmrﬁomnmu- motares . . . = x
T | P X ® A WWWMIWHWIMF
A, B160 Chiave per regolazione anelle ritegno cusel- blscottini molle posteriord . . . . . . . - ® = ®
metto scatols Inperna differenziale . . . . ® x ® A, Attrerzo per controlie equillbratura ruote . X x x
A, B261 Chiave per candele . . - . « = - - - - o x x A hmmpurvuﬁnﬂﬂuummmmllmu x x =
A, 8262 Chiawe per registro bilandlerl . . . . 0. o = E E A, Manovella per messa in fase motere . . . o ® =
A, BIT3 Chiave per tappo ritegno filtre olio motore * ® A Smerigliatore per canne cllindri . . x = =
A, 8278 Chiawe wwiummemﬂdhﬂ ; Serie pattini porta abrasivi pcr lm-H;Ihmm
cambl di velocih . . = Ty ANMDE . .. ... : % ] ®
A, 8277 Chiave per tappo introduzione & scarico o TAI219  Serio abraslyl media per smerigliatore
nel cambl df welocltd . . Jo a0 .. ® Wk AL . x o x
A, 8199 Cassetta con corredo @ chiave um_ AN Seric abrasivi gnm ;msh ‘per :marlgimn
per sorrggie cuscinetti 3 guicio sottle % * T A mDe . ... ® x ®
A, B4 Chhm per dido ritegno manicaten sul m A 11438 Stelo ad espansione per ripassatura sedi valvole
conice di trasmbmlone & 0 L o L 0w x *® ® . motere . . . ® ®
A, BATE Chiave per dado albero differenziale . . . . X ® mmuﬂwhmmn.. ®
A. B541 Chiave per raccordi tubaziond freni idraulicl . ® x % & i ﬂma
A. 10038 Pinz per monmggho & smontaggic anelll eksticl B & * *
valvole motore . . . . . . - W e ® % A per ; ]
A. 10093 Arcrezzo par anelle interne cusch A Fresa per rlilllvum llrllm
netto a rull p.rpl;nun-mmu; matere E]
di trasmissions . ® ® *® A 11455 Froay por Hpﬂm‘um i
A 10102 Tubstie con raccords pl-r fﬂ e o A, 11456 Fresa par ndwmra las gz
idraulici, fino al/autocelalo ™., 033456 . . | ® = ’
A, 10003 Tubetts con raccords per |purgq aria freni A, 11470
idraulici, dall'autetelslo M, 033455 . . ® x ®
A, 10004 Aterazze per controllo montante per aaceo ¥
fuso 4 snedo . ® %) * A A_NATS -
A, 10105 HMandring por. rmitura tambari frend ruote AL { LT (thokdm 8. . . T
anteriori sul tornio parallele . . . . . . . * ® E L A 11476 ]
A, 10106 HMandrino par tornlitura tamburi freni ruote A 11482 e
posterioni sul tornio parallsle . . . | = | ® x | sedi valvole . ..
A, 10107 . Astrerzo per montagglo e smontiggio valvole | I | A 11484 Serie stell fisd di ;uld; pqr ripuumr- sed|
y meters T R T e e ® 1 alvole motore . . . ¢ cox 00w e on s
A, 10108 Fascia per intreduzione stantuffi nei cilindri » ® ® A, 11608 recchio universale per ﬁpqu.umn cutel-
A, 10109 Artrezzo per montaggio @ tmﬂﬂu,uln ;g'ukh. netxl di bance . . *® % i
valvole motore . . . . . - - . x x ® AL 13004 Estrattore per mlnml dlrumu ..... ® o &
A 10109 iz Particalare per montaggho guida valvole motare A, 13013 Raschiatore per terminali negativi bamterie . = ® %
{da wsare con A, 10109) . ® | A. 13013 bis Raschiatore per terminali positivi bacterie . x x ]
A 10010 Attrezzo per smontaggio ;uarnl:uu wnus ! A 13020 per gruppd di regolazione dimame
olio mh g R e T o Y x ® | durante la prova al banco . ®
A, 10011 Attrexzo per o anello esterns cuscl- i A, 13034 Chiive per raglstro wntatu gruppi di rqnh
netto posteriore scatols guida . . . ® % s ! glong dinamo . . . £ %
A, 10012 Attrerzo per gmontagglo. montaggio ¢ I-'I"Q‘I- |
PR R e e e *® ¥ 4 | C. 110 Calibro a spessore per registro punterie . . | X x ®
A, 10113 Anelic per estrazlone cuscinetto a slere semi- i c.m Calibro a spewsore por registro centratura gi- |
alberi differenziali . . . ® x " i nasce frani ruote . . . X x %
A, 10114 Pinza per mﬂnnu}a aMIH r.h.stn:r :u]ll wean- | C. &l l-'whm ﬂ'mrﬂhmmunmmm
wh .. | = x ® M. 033458 5 "
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DEMOMINAZIONE ATTREZZI Mod, 300 | Mod. $008 | HMod, 300C

C. 642 Quadrante graduato per controllo messa in

fase dhseribuzione . . . b ® ®
C. 643 Calibro ad anello per messa azere :ummmm

per misurazions diametro canne cllindri x ® ®
C. 645 Apparecchio per controllo punts morto motore ® =
. &e Tambure per controlle centratura ganasce

frend ruote dall'autotelalo M., 033459 | | | % ] %
C. 0 Apparecchio per controlle punto morto matore %
L. 23158 Lisciatobo per fori guida valvole metore . . = ® x
L. 0326 Alesavore Ibile per foro perno stantuffo x 3 *x
L. 038s Alezatore espansibile per foro perno fuso a

snede o per fere perng braccle cscillante

todpenslone anterore . . . L. oo e 4 .o ® ® x
Arr. I205/X  Stale per flisaggio motore al cavalletto rotative ] x x
L 3T4/A Tubo per scarico gas motore montato sul banco

prava - particolare da collegarsi al collettore

di seariod . . B R x ]
L 3T14/8  Tubs per scarico gas motors montats sul baneo

prova = parthcolare du collegarsi alla marmicea

B e e N St L x x
L 31730 Suma antariors por fesgglo motore ol
L 3170 bis SNBSS Segiiore por Mussgric motore 5 ) 5
! is ora par gein motore a

7 o : x x

Per le .ordinazioni d'attrexzature indirizzare le richieste alla

Societd per Azioni F.I.A.T.

Corse IV Movembre 300 - Torino.

= Servizio Assistenza Tecnica

INDICE

Profml. . . oa v e m s aa s mowi e w woa ww wcR
Caratteristiche della vettura med, 500

Rifornimenti . .
Caratteristiche del lurl\caru:lncr mn-d SN

REVISION! DELLA PARTE MECCAMICA

Stacen dalla wettura del gruppe motore-lriziene-cambio di velocith

Riattacco del gruppo
Motore:

Smontaggio del complemsive . . . . . . oL .
Grappe dlindrl. S e e e e

Testa del gruppo cilindri

Albere mancvella e :uu-dnw;;l di bﬂ-ﬁm ,

Blelle ¢ stantuffi .
Valvole, lore guide & molle
Punterie. . .

Albero & cuselnat! dalla Illu'ihm:lom

Alberine comando pompa olio & distributore. . . . .
Lubrifiazions del motore: pompa olie . . . . . . . .

Carburazione del motore: crburatore

Rimon lo del motore . &L - s . . s
Messa in della distribuzione

Hmlnf;udﬂ :lhtﬂhumd'am'«;n;:m b i o T

Pmn-ll'mwdirmn

Cambio di velodic:
Srrbunnﬂl-o del mnpl.uim

lpeziora . . . . .

R TR O TR S
Albaro di trasedssbone . . . . . . L o 0 oL 0. s
Pante posteriore:

Stacco dalla wettura |, . . .
Suaceo molle ed ammortizatori posteriori

Smontaggle del complessive pomte posteriore ned susd particelari

H.vl.;hl:ruJ-wl-e dei cuscinetti del pignone & del ;rupp-o conlea di tnlsrnltltlun-e :

Rimonuaggie & riattacce dal ponte postericors

]

4
15

5T
&3
&4

65

L]
a7
L
71
n
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Sespendons anterlore:
Suacce del complessive dalla vettwra . . . . .. .,
Smontaggio dei particolari defla sozpensione anteriore
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