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Fig. 1. - Bertima mod. 500C, & 1etra apribile.

-

—— i o m

Fig. 1. - Berlica mod. S00C, & retro apeibile.



Fig. 3. - Autotelais mod. 500 C,

Tante per le operazioni non facilmente
eseguibili con | mezzi di cul ordinariamente dispone un privato, quanto
per le revisioni parziali o generali, consigliamo vivamente, nell'escly-
sivo Interesse degii Utentl, di condurre la vettura presso una delle
Stazioni di Servizio che la Fiat ha istituito tanto in Italia
quanto allestero per la migliore assistenza della sua clientela.
In esse si provwede all’esecuzione razionsle, sollecits ed economica
di qualsiasi lavoro di revisione o di riparazione, grazie a personale
specializzato, ai procedimenti ed alle attrezzature appositamente
studiati per tale servizio,

PARTI DI RICAMBIO. « A garanzia di un ineccepibile: funziona-
mento della vettura tutea, si ficords che gl eventuali ricambi di pact]
vanno effettuati esclusivamente con pezxi originali FIAT,

Per Pordinazione occorre specificare, oltre il modello della
vettura ed il numero del pezzo, anche il numero del motore
e quello dell’autotelaio,



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

F!E‘ 4

Numers dlidentificazione
del motore.

Sampighaee sufia parte  Encecidie  gel
Blocea cilindri, pfase § berde d inione
267 Iy Teers

Fig. 5.

Numere d'identificazione

dell’autotaiaic,

Viemplglieze sdla parte deszra suserisss
d¥lly rraverm antefiore tehis fogrizen
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Fig. &

Targhetta riassencive ded numeri
dl idensificazions del molsre &
delsutoteisio,
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PRECAUZIONI PER IL
PRIMO PERIODO D'USO DELLA VETTURA

VELOCITA

Per ottenere un razionale rodaggio, specialmente del motore, & indi-

spensabile mantenere || motore stesso ad un relativamente basso

Aumero di giri osservando le prescrizioni seguenti.
Nei primi 1500 km di percorso:

- PNon mantenere assolutamente le velocita massime consentite,
sotto indicate, per lunghi periodi di tempo;

—= Non viaggiare in salita per lungo tempo con l'acceleratore spinto
a fondo;

— All'avviamento riscaidare il motore lentamente evitando di rag-
giungere un regime di giri troppo elevato.

Velocith massime comgentite in km'h 1
kim percorsi . A - e - e et |

in | in Nl | in {4 : oA
d@0a20 | 1 v} 35 & |
IR s L | P ._....___..m'i
da200a70¢ A 15 A 2 | 4 70
270051500 | 17 (| 28 | 44 % .|

il carburatore € munito di un diaframma limitatore, il quale deve
essere spiombate e toito da un neostro Agente solo dopo aver per-
corso i primi 1500 km. Tale diaframma non impedisce pero alla
vettura di superare, in piano ed in leggera pendenza. le velocita
sopra dette e quindi di portare il motore ad un regime troppo ele-
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vato. Percid il guidatore deve usare giudiziosamente ['ategieratore,
osservando il tachimetro e tenendo presente la marcia innestata,

Anche dopo aver tolto il diaframma, pur essendo possibile usufruire
di tutta fa potenza del motore, & sommamente raccomandabile com-
piere un percorso di aimeno altri 1500 km durante il quale aumen-

tare graduaimente il limite di velocita fino a raggiungere il massimo,

Anche nel periodo compreso fra IHQMMM'&“M-
su autostrada a velocitd massima per lunghi tratti,

Si ricordi che quanto ﬁa‘ lungo questo periodo iniziale di velocit
moderata, tanto pill funga serd la durata dells vettura,

SCSTIT Gﬁ;kﬁﬁ’;ﬁ OLIO MOTORE

A motore auovo, come pure di
pato complmh stituzic
i primi 500 km di percorse,

y che il motore & stato revisio-
ne dell'olic deve effettuarsi dopo

VARIE

Dopo i primi 500 km di uso della vettura occorre inoltre verificare:

a) la chiusura del dadi che fissano la testa cilindri, 2 motore freddo;

b) h chiusura dei bulloni che fissano 3l telaio | tamponi elastici di
ospensione del motore e dﬂ cambio;

c) l,; chiusura dei dadi di fssaggio delle ruote. |
¥
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MOTORE

Motore, frizione & cambi¢ in blocco unico, sospeso sy tre supporti
con Interposizione di cuscinetti di gomma.

T R R R R , mod. 5008
BNitere @) SHOAFT . < o boe o s e e e s 4
Diametro e corsa degli :t:nmﬂ'i ......... mm 5267
C‘?ﬁﬂ@rmtmle..:,............-..;crrs.‘ 570
Rap&tn di compressione . . . . . . . . 5 6,45
anﬂ!i Mma [af franu} ......... PR 16,5
.. - - Eifi{0in 4400

T I I - S U + 'ﬁ\‘ 8

Blocco cilindri e basamento di g'lﬂn ad ah. fmm all'usura.
Testa riportata di alluminic con sedi valvole riportate. Albero mano-
vella con perni di grande diametro, su due supporti. Biella d'acciaio
speciale con sezione ad |. Stantuffi di lega d'aliuminio.Coppa di lamiera,
facilmente smontabile. |l gruppo motore-cambic viene smontato dal
relaio mediante il facile sfilamento-dalla parte anteriore.

"DISTRIBUZIONE

a valvole in testa, comandate per mezo di aste e bilanceri dall'als
bero distributare nel basamenta. L'albero & azionato da una catena

silenziosa a ruifinl; disposta anteriormente entro apposita scatola.
Dati della distribuzione, con regolazione di controlio di 6,17 mm del
giuoco fra valvola e bilancere;

= A \ Inizio: primadel p. m.s. . . - . ... 15°
Aspirstions { Fineidopoilp.m.i. . .. ... .. 550
| Inizio: prima del p. m. i. . . . . . . . 550

UEND 5 b} Fine:dopo i pm. & . . . . ... 150

Giuoco ¢i funzionamento fra valvole e bilanceri a motore freddo:
aspirazione € scarico mm 0,15,
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CONDOTTO D'ASPIRAZIONE

unito parzialmente al collettore di scarico, onde favorire il riscal-
damento della miscela fin dai primi giri del motore.

CARBURATORE
Weber tipo 22 DRS oppure Solex tipo 22 IAC-4 ad aspirazione inver-

tita, muniti di dispositivo d'avyviamento comandato da pomello sul

quadro porta strumenti.
Filtro d’aria a paglia metaliica, con silenziatore d'aspirazione e mani-

chetta di presad’aria calda per lastagione invernale (*).  weber | Solex |
: |22 DRS |221AC-4

Dati di regolazione del carburatore:

Diametro del diffusere . . . . . . . . mm 155 {175 |
» ugello principale . . . . . . » 092 090
» ugello del minimo . . . . . » | 045| 0,45
» ugello d'ayviamento. . . . . » | 105| 1,05

ALIMENTAZIONE DEL CARBURATORE

mediante pompa meccanica aspirante dal serbatoio sul cruscotto,
munfta di filtro smontabile ed azionata dall'albe inc di comando
della pompa d'olic, comandato a sua voita dall'albero di distribuzione.
Serbatoio con filtro d'aspirazione e comando meccanico dell'indicatore
di livello con quadrante sul cruscotto munito di segnalatore luminoso
della riserva (°).

LUBRIFICAZIONE

a pressione ottenuta per mezzo di pompa ad ingranaggi, comandata
dall'albero di distribuzione e munita di filtro d"aspirazione Immerso
nella coppa.

Filtro di mandata situato sul lato destro del basamento, facilmente
smontabile per la pulizia e munito superiormente di valvolina limita-
trice della pressione, regolabile dall'esterno, "
Asticina di verifica del livello d'olio situata sul lato sinistro del
motore e tappo per l'introduzione dell'olio nella coppa situato sul
coperchio dellz testa cilindri.

{*) Applicata soltanto sulle vetture di ultima costruzione.

{*) Sulle vetture di precedente costruzione il comando dell'indicatore di livelio
funziona elettricamente.
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Fig. 9. - Carburatore Weber 22 DRS.

|. Galleggiznee. - 1. Spina per gaileggiante. - 3. Dado fissagglo tubazione arrive benzina. -
4, Filtre benzina. = 5, Press d'erla della vaschorcea. - &, Presa d'arla per ugello 11, - 7. Presa d'arla
per il pozrasco di emulicns. « 8 Ugelle presa aria per pordetio di emuisiona. - 9. Viea di

regoiazione miscela per regime minimo. - |0, Farfallz d'accalerationw. - I, Porzecto d'emul-
sione. - (L Ugelle per regime minimo. - 13, Ugeflo grinclpale, - [4. Ugsile d'avviamento. -
15, Press d'zria d'svviamencs. - 16 Presa d'aris supplementars per Pavviamenzo, « 17, Lena

tomands dispositive d'avvizments. - 18, Valvola del dispusitive d'avviamento. - 9. Condoco
di passaggio miscela d'avviamente.
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Circolazione forzata di aria filtrata nell'interno del motore, mediante tu-
bazioni opportunamente collegate alla presaaria del carburatore (fig. 24).
Pressione dell'olio con motore 2 regime: 25 m di colenna d’acqua,

RAFFREDDAMENTO

Circolazione d'acqua a termosifone con radiatore a tubetti ver-
ticali, munito di convogliatore d'aria. |l radiatore & disposto poste-
riormente al motore e raffreddato dall’aria soffiata dal ventilatore.
Ventilatore calettato su di un alberino passante attraverso I co-
perchio della testa cilindri e comandato mediante cinghia a tensione
regolabile.

Tendina di riparo per la stagione invernale, sistemata posteriormente
alla cuffia frontale e comandata a mano.

Bocchettong per rifornimento acqua situato sotto il cofano e rubinetto
di scarico disposto anteriormente sul blocco cilindri.

ACCENSIONE

a batteria, con distributore azionato da un alberino verticale
comandato a sua:vo!ta dall’albero di distribuzione. Rocchetto d'ac-
censione_fissato sul fianco sinistro del cofano fisso.

Interruttore d'accensione comandato mediante innesto a fondo della

chiave nel commutatore d'ifluminazione, posto sui pannelie porta
strumenti.

Ordine disBEersioNEl.. . - . S + - + v o & o v vow ,le3-4-1
Antigipo iniziale (*) . . B e 100

» automatico vy .V.V. VV s § 309

» totale massinio . . Be M. « o5 o B 4)o
Giuoco fra i contatti del ruttore. . . . . .. mm 042048
Distanza, fra le punte delle candele . . . . . .. » 050060
Diametro e passo filettatura candele . . . . . . » 141,25

AVVIAMENTO

mediante motorino elettrico comandato da pomelio situato sul
pannello porta strumenti. Avviamento di riserva mediante manovella,

(*] L'anticipo iniziale puo essere ridotto fino a 5° a seconda delle benzine impiegate.
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Fige 10, - Camblo, trasmissione e ponte.

« 4, Albaro subolire ¢ Lrasmissione.

« &, Camble df welocita,

- 3. Slanziatore &i soarico.

I, Pante postariore,

« Tedatunei feszibill df rasmilskiona.

5 Erono sulls teaimisslont.
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TRASMISSIONE

FRIZIONE
monodisco con mozzo elastico e guarnizioni anulari di tessuto
d’amianto, funzionante a secco. Regolazione della corsa del pedale
mediante svitamento del tirante di comando.

CAMBIO
a quattro velocitd e retromarcia, con 3% silenziosa e dispositivo
sincronizzatore per imbocco rapido deila 32 e 48 velocita, Coperchio
superiore di facile smontaggio per eventuali verifiche. Bocchettone
introduzione olio situato sul fato sinistro. Leva di comando centrale.

| rapporti degli ingranaggl sono i seguenti:

il velecitl oo - o = ) 4,480
» Nl » P . - 2730
» » P I - 1,766
% IV » Rl A

» RM, S 2 6 1 -5680

ALBERO DIl TRASMISSIONE
tubolare, munito di giunti flessibili alle estremita e manicotto scorre-
vole anteriore.

PONTE
di lamiera d'acciaio stampata. Coppia riduttrice ad ingrafaggi co-
nici con dentatura a spirale. Gruppo del differenziale su cuscinerti
a sfere. Giuoco eventuale del pignone conico di trasmissione rego-
labile dall'esternc. Bocchettone per l'elio situato sul coperchio
posteriore.
Le coppie di reazione e di spintz sono sopportate dalle molle a
balestra delia sospensione posteriore,

Rapporto normale di riduzione . . . . . .. .. .. ... 839

Le vetture destinate in paesi montagnosi sono munite, a richiesta,
del rapporto 8/41.

N. B. | dati del rapporto sono stampigliati sul supporto del differenziale.
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AUTOTELAIO

Passo . . . v 4 e e e e e e b e e e e e e e h a .. m2,000

Carvepsinta anterlolE . o .o b w o oo now oo wowow o s M LEIB
» POSTErIONE . . o o o s wonow o 40w e e o M 1083
TELAIO

di lamiera d'acciaio stampata, irrigidito da traversa centrale a cro-
cera prolungantesi fino alla traversa anteriore, la quale & sagomata
ad aneflo per il passaggio del gruppo motore-cambio e per il fissaggio
della molla antericre di sospensione. Le mensole esterne ai longheroni
servono per il fissaggio della carrozzeria.

SOSPENSIONE ANTERIORE

a ruote indipendenti, con molla a2 balestra a flessibilita variabile
disposta trasversaimente al telaio e bracci oscilianti triangofari arti-
colati su supperti fissati ai longheroni. Tutte le articolazioni sono
munite di raccordi a pressione per la lubrificazione.

Tamponi paracolpi per arresto corsa della molla a balestra,
Ammortizzatori idraulici telescopici a doppio.effetto; con_perni di
articolazione provvisti di cuscinetti di gomma.

SOSPENSIONE POSTERIORE

con molle-a balestra fissate ai longheroni del telaic. Ammortiz-
zatori /idraulici telescopici a doppio effetto e tamponi paracolpi.
Articolazioni delle molle e degliiammortizzatori provviste di cusci-
netti di gomma.

Barra trasversale posteriore per stabilizzazione vettura.

STERZO

Comando mediante guida a vite e settore elicoidale, montati su
cuscinetti a rulli. Posizione normale 2 sinistra. Guida a destra facol-
tativa. Eventuale giuoco fra vite e settore facilmente regolabile,
Tiranti di comando indipendenti per ciascuna ruota, con articolazioni
a testa sferica e manicotto di regolazione della convergenza delle

— 19
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- Sospensione anteriore & sterzo,

Fig. 11

3. Tampone

recte 2 Ammartiizatore idravlice a doppin sfietio, -

regainmiane della convergenza dells
« 4 Molfa 3 balnstra crasversals, =

I. Manicotts sul tirante traaversales per

. Tirande trasvarsale sbniitro dello tlerte - 6 Lava sul Tuse articoe

5

p:\r:_m}{pr oacillazioni molla & kaletrra

Sratala della gotda ~ 8, Brierio oscillance. della sospensions « T Araccia verticale dal fosn artiealars,

-
T

It

ruote. Le articolazioni e |a scatola guida sono munite di raccordi a
pressione per la lubrificazione.

RAEplo A SROPEREHFS « = & % v v 5 9 @ W % wow ¥ W m 4,35

FRENI

ad espansione sulle quattro ruote, azionati idraulicamente dal
pedale per mezzo di una speciale pompa 2 stantuffo (Brevetto FB).
Ganasce azionate da cilindretti a doppio stantuffo. |l serbatoio del
liquido speciale necessario per il funzionamento é fissato afla parete

anceriore del cofano fisse.
La regolazione del giuoco fra ganasce e tamburo si effettua mediante

eccentrici montati sul disco porta freni,
Frena di sicurezza sufla trasmissione, comandato da leva a mano.

La regolazione del giucco fra puleggia e nastro frenante si effettua
mediante avvitatura di tiranti e di una vite di centraggio.
Interruttore a pressione idraulica per segnalatori luminosi posteriori
di frenata,

RUOTE

a disco con cerchione . . . . . . . . . .

18" > 50" C

PNEUMATICI
a bassa pressione.. . . . . AP . . . 4™ . . . 425—1%

IMPIANTO ELETTRICO

TENSIONE
dell'impianto d'illuminazione e di accensione . . . . 12 volt

DINAMQ
della potenza di 130 watt, fissata sul lato destro del motore e coman-
data dali’aibero manovella mediante cinghia trapezoidale.
Regolatore automatico di tensione, limitatore di corrente ed inter-
ruttore di minima in un unico gruppe di regolazione, fissato po-
steriormente alla parete d'attacco del radiatore. Segnalatore lumi-
noso d'insufficiente tensione dellz dinamo per la carica dellz batteria

21




disposto internamente al commutatore d'illuminazione e d'accensione,
con lampadina da 2,5 watt.

Velocita minima per la carica della batteria, a luci spente:

Motore, cirea . . . . .. .. . giri/min 900
Vettura in IV marcia . . . ... ... .. kmiora 20
BATTERIA

Marelli 6V B7 della capacica di 28 amperora (2), collocata in appo-
sita cassetta sotto il pavimento posteriore della carrozzeria, dal lato
sinistro e facilmente accessibile per la verifica.

MOTORINO D'AVVIAMENTO

situato sul lato sinistro del gruppo cilindri,

L'innesto del pignone con la corona dentata del volano motore
viene comandato, in pari tempo con l'interruttore d'avviamento, dal
tirante a pomelio situato sul pannello porta strumenti. Pignone munito

di ruota libera(*).

FANALERIA
Proiettori incassati nei parafanghi e fissati mediante un perno centrale,
che permette il facile orientamento del fascio luminose, con lampadina
per luce da cited (5 watt) e [ampadina centrale 2 doppio filamento per
piena luce (45 watt) e per Iilluminazione anabbagliante (40 watr).
Lampadine (N. 2 da 25 watt) per illuminazione indiretta del
pannello_porta strumenti, con interruttore a levetta (3),
Lampadina (3 watt) per l'illuminazione interna incorporata mello
specehio retrovisore, con Interruttore proprio a levetta.,
Fanaletto targa fissato sulla parte posteériore della carrozzeria e munito
di lampadina da 5 watt,
Fanaletti posteriori segnalatori d'ingombro, d'arresto e catarifrangenti,
fissati sui parafanghi e muniti di lampadina 2 doppio filamento da
3 watt (ingombro) e 20 watt (arresto).

(') Per le vetture di precedente costruzione la batteria & del tipo 6V X 7 e della
capaciti di 38 amperora.

(f} Per i motori di precedente costruzione il pignone del motorinc & azionato
mediante coppia d'ingranaggi di riduzicne.

(*) Sulle vetzure di precedente costruxione le lampadine sons tre.
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ACCESSCORI

Avvisatore elettrico fissato sul fianco sinistro del cofano fisso, con
comando a pulsante sul velante guida.

Tergicristallo a doppia racchetta con interruttore a levetta sul pannello
porta strumenti.

Indicatori di direzione (con |ampadine da 3 watt), fissati ai lati

del parabrezza e comandati meccanicamente dal commutatore situato

sulla cornice superiore del pannello porta strumenti,

Segnalatore luminoso (lampadina 2,5 watt) riserva combustibile, nel
quadrante dell’indicatore di livelio.

Segnalatore luminoso (lampadina 2,5 watt) accensione luci citta, a
luce verde.

Specchio retrovisore e due visiere parasole interne.

VALVOLE

Le due valvole da 8 ampére di protezione dell'impianto, situate
postériormente al commutatore per luce esterna, servono rispet-
tivamente:

— La valvola di destra per il proiettere destro, gli anabbaglianti, le
luci di cittd, I"avvisatore, 1a lampadina incorporata nello specchio
retrovisore e le lampadine d'tfuminazione indirétta apparecchi,

~— La walvola di sinistra per il proiettore sinistro, il fanaletto targa,
i fanaletti posteriori segnalatori d'ingombro e d’arresto ed il tergi-
cristzllo.

Inoltre un'apposita valvola da 8 ampére, inserita nel conduttore

che' collega il commutatore agli indicatori di direzione, serve di

protezione per gli indicatori di direzione stessi e per la lampa-
dina segnalatrice della riserva del combustibile.

Anche con le valvole tolte o bruciate rimangeno in funzione i circuiti
d'accensione, d'avviamento e carica batteria con relativo segnalatore
a luce rossa,

=

i
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APPARECCHI E COMANDI

SUL PANNELLO PORTA STRUMENTI

Gli apparecchi di controllo ed i comandi della vettura sono, da
sinistra a destra (fig. 13), | seguenti:

~— 1l pomelle comando acceleratore.

— L'indicatore livello benzina ed il manometro olio.

— L'interruttore per illuminazione indiretta apparecchi.

— |l pomello comande motorino elettrico d'avviamento.

— I commutatore per illuminazione esterna ed accensione motore,
comandato a chiave, con segnalatore luminoso d'insufficiente ten-
sione di carica della barteria.

— L'interruttore dei tergicristalli,
— Il pomello comando dispositivo avviamente sul carburatore,
— Il contachilometri. |

_ &
— Il pomellc girevole comando dispositive riscaldamento interno
vertura.

— Il segnalatore luminoso accensione luci-citta:

Sul bordo superiore del panneéllo i trova il commutatore di co-
mande degli indicatori di direzione.

La chiave del commutatore d'illuminazione pud essére introdotta
limitatamente al primo arresto per il sole comando dellillumina-
zioné esterna, oppure spinta.a fondo per i comandi dell'illuminazione
esterna e dell'accensione motore.

In ambedue le suddette posizioni della chiave si possono ottenere
i seguent| orientamenti;

0 =Tutto spento.

| == Lucl citta, fanall posteriori d'ingombro e fanale targa accesi.
Il = Anabbaglianti, fanali poster. d’ingombro ¢ fanale targa accesi.
Il = Profettori, fanall posteriori d'ingombro e fanale targa accesi.

Soltanto quando la chiave & spinta a fondo si ottiene la
chiusura del circuito d'accensione. Essa pud essere estratta
qualunque sla la sua posizione.
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SUL VOLANTE Di GUIDA
Al centro il pulsante di comande dell'avvisatore elettrico.

SULLA PEDANA
Il pedale della frizione, il pedale dei freni idraulici ed il pedalino
acceieratore.

AL CENTRO DEL PAVIMENTO

La leva di comando delle marce e la leva di comando del freno
a mano sulla trasmissione.

girevale per camando Jispoliva
Lava del cambio delle veloca. -

Pamalla 41 camanda dallsvviamanto

15

PARTICOLARI DI CARROZZERIA

10, Pamello
1Z.

- 9, Legnalstoie lumiposs atcensione lucl Citis
dispasiiive avvianentc del carbursivre. -

COFANO MOTORE

1 La parte anteriore.della vettura & chiusa superiormente da un
coperchio ribaltabile a cerniera. Per poter sollevare il coperchio occorre
dapprima tirare la manetta situata sul pannello porta strumenti dai
lato guida, quindi alzare anteriormente il coperchio di quel tanto che
& possibile per poter sganciare il tirante interno di sicurezza e per-
mettere cosl il completo solievamento. |l coperchic pué gssere tenuto
solievato mediante apposito puntello incernierato alla parete d'attacco
radiatore,

Per facilitare maggiormente 'accesso al motore per eventuali verifiche,
la cuffia frontale & aspertabile svitando T due dadi superiori di fissaggio
alla carrozzeria e sollevandola verticalmente.

4. Maneta eamandc peAcie coperchio cofano.
- 17. Padale deil’accelerstore. = B Padnis del freni. - 19, Padate dells fmigions.

Imtarcutsore par Wluminszigae Intérna

pe. = 5. Commutatore por illemdnirions ssterne ed acceplons motord: - 6, {ntarruttore: dei

8
cedanes esttrurione I sefhslitore & dispostc sulla vinistrs del psaneilo). -

dal

- 13, Pulmasnte delfdvrndtore. -

Fig, 13. - Apparecchi e comandi delln vettura,
16. Leve dal frena sulla Erasmissiaonh

Fodidicsrare lhvelio benzing @ manometrs dell'slio, = L. Interruttore o lovetty per filumlnaziena appa-

Formelo

RISCALDATORE INTERNO VETTURA

Ha

Posteriormente al radiatore ed internamente al cofano fisso & siste-
mata una presa d’aria calda per il riscaldamento interno delia vettura,

7. Trchimotro-contachibomesri

- d. Commutatore deghl Indicator! di diresis
. Lo i

&
g
3 5 fahile Fian o llction kol AT
3 3 regolabile/ mediante apposito deflettore comandato da un pomelio
= e . PR
3 . girevole situato sul pannelle porta strumenti (fig. 20).
=

[
3 a8 i
GE~NGESR PAYIMENTO POSTERIORE
= J =
: q ' - ®
¥ 5§§3 in apposita cassetta di lamiera ricavata nel pavimento, posterior-
_Tﬁ_&_%‘?:_f;; mente al sedile del guidatore, & sistemata !a batteria, che risulta
EEE‘:E.E facilmente accessibile svitando 1| pomello di fissaggio del coperchio
PR il B B iy

alla cassetta.
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INGOMBRO

RIFORNIMENTI
‘) lunghezza . . . . m 3,245 - - _
max della vettura, senza paraurti { larghezza . . . . m 1,288 Parte ca rifornire Quantits Rifernimento
[ altezza . . . .. m 1375 |
PESI Serbatoio del carburante . . . It | 21,5 | Benzina
Radiatore e motore . . . . . . » | 55  Acqua(*)
Peso della vettura in ordine Coppa del motore . . . . . . kg | 2 Olio Fiat (**)
scorta ed utensili Scatola del cambio . . . . . . » | 075 | Olio Fiat CP
Portata util Scatola del ponte . . . . . . . » | 060 Olio Fiat CP
) Scatola guida . . . . . . . .. » | 0,08 Olioc Fiat CP (***)
- | Serbatoio freni idraulici . . . . » | 055 ﬂqﬁuidn Loddtheadi
PRESSIONE | 1 per freni idraulici
\ mortizzatori idraufici Olio Fiat S. A. |.
Anteriori e posterior . kgjem? 1,50 ~ Raccordl a pressione Olic Fiat E

y (*) Quande |IWS5:IE|!F
| incongelabile (Vedere a pag. 55). .
(**) Usare olio Fist ¥N (SAE 30) qmdahwmpnnmisu :
olio Fiat VI (SAE 20) quando la temperatura & . .__:.: aes

" peratura media @ superiore ai 30° C usare o _ _
CP In caso di smontaggic, in seg

stture con rapporto di riduzione al

(***) Riempire la scatofa con olic Fia
olio Fiat E nell'appesito raccords :

marcia circa 34

www.jial-topolino.eu,

»HM» L. 7% - 2V % ... 3%

CONSUMO
= 5 litri per 100 km. - Autonomiz: km 450 circa.
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USO DELLA VETTURA

RIFORNIMENTI E VERIFICHE

La vettura viene consegnata dai nostri Agenti provvista di acqua nel
radiatore e di olio nel motore, nel cambio e nel ponte. Prima pero d'ini-
ziare I'uso della vettura & prudente assicurarsi del pieno d'acqua nel
radiatore, del livello dell'olio nella coppa del motore, controllabile
dalla tacca incisa sull'asta di verifica del livello stesso, oitre naturai-

mente al pieno di benzina nel serbatoio.

Si accede al tappo del serbatoio benzina, al tappo del radiatore ed al
bocchettone dall’olio alzando || coperchio superiore del cofano (fig. 14),
dopo aver tirato il pomello situato sul pannello porta strumenti dal

lato g.uidn‘

Riprendéndo ['uso della vettura dopo un lungo pericdo di riposo &
conveniente:

—_ Provvédere alla lubrificazione generale dell’autotelaio:
B

— Procedere alla verifica dello stato dei freni, dello sterzo, dei pneu-
matici, nonche dello stato di carica della batteria.

—/ Far compiere al motore qualche giro mediante I'apposita manovells,
in mode da rendere pit facile I'avviamento elettrico, che potrebbe
essere ostacolato dall'incollamento degli stantuffi a causa delia
viscosita dell'olio; con la preventiva rotazione del motore si
ottiene pure il riempimento di combustibile nella vaschetta
del carburatore.

. Smontare le candele e pulire accuratamente le punte mediante
uno spazzolino metallico imbibito di benzina.
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Fig. 14, - Accessibiiita. al motore ed a. serbatol.

l. Coparchic superisrs cafan
e g , éa' cofane 2. Cuffia fronmie [per maggier comodish 4 possiille Espormacs
: L : £ 13 1 ¥
rares dal coporchis '?"a J: " rI“'""T}' =3 Gancio di_fimaghle d8f coplitthic. - 4 Gancs di sice
lal tapore = 2. Bocchetione del mdistore srgue M 3 . g
s : o guk £°). - &, Boocheitove #el gurbar 5
F. Levwita comundo Sendine 4/ ¢ padlBRY s sagions favernsls Surbatoio >enEina. -

AYYIAMENTO DEL MOTORE (9
PRIMA DI AVVIARE IL MOTORE

Effetcuati a_venf‘car..- i rifornimenti, si osservi che la leva de! cambio
sia nella posizione di folle, ciod senza alcuna marcia innestata. In quests
Eo?;?none pud liberamente oscillare verso destra o verse s:r'ij:;a‘

1 T | 1a & " i % -
{u:z;.:;;.“g éecir:ri:s:z::r:fpla infuori il pcmw]lu che comanda il
_ ' carburatore all avviamento (miscela ricca), lasclando
invece nella posizione di riposo | pomelio relativo al :.rarrtf: d*:l."ar:cui

] % =l 1 5 o L
leratore. Cosl Il motore & pronto per I'avviamento.

e : g g s a '
- -v;:zj :I ,la::;a del bocchettone & fissato con innesto a baionetta. Per Apertura oCcorre
u L ~ 5 \ 1 - . _ I * = - -
: il tappc, nel sensc di svitare, fino ad incontrare il dente d'arrests. qu
premere e contihuare la rotazione, . i G

(*}) Per | motari provyistl di ¢
L i provvisti di carburatore Scolex vedere a sag, 98




Se la temperatura esterna & molto fredda sard bene al primo avvia-

§8s 305 S.3 §oEs¢ o A FEERET 35 mento della giornata effettuare a mano una preventiva rotazione del
i 23 g 3 3 . L éi_’f g o f.; % : ‘ 3 EE 5 g motore. Inoltre per ottenere un rapido riscaldamento del motore &
~ge3 P13 f035553 seEgeffag T8 7 gé conveniente chiudere tutta od in parte la tendina anteriore di riparo.
T ALy 52% .84, 583 23382 i :isa $§ &2 Per migliorare il funzionamento del motore durante la stagione inver-
o §3 3 ; it g 3 § 353 pe- § £ & % i, Eé z :--E nale, & stato applicato, nelle vetture di ultima costruzione, un filtro aria
3% Ss. 8 1.5 34° E LS i3t $is | 282 munito di manichetta metallica con bocca di presa rivolta verso il col-

& 8 S5:33:5855898% E §8335= | o3 '5': i lettore di scarico (fig. 15). Si ottiene in tal modo l'aspirazione di aria
i gia sufficientemente riscal-

3 data, poich& questa & obbli-

gata 2 lambire il collettore
di scarico per entrare nella

manichetta.

Fig. 16.

Commutatare d'illuminanione @ di
acfensione.

|. Patlzions dells chisve par fa safa | fumlis
nasiane eaerni.

%, Posizions delis chinve (1pirta A fanda)
per Ullluminezione estarna o I'accen-

sione Siotore.

sistemato uno-sperteliine
chiuso durante la stagione
onde escludere la presa

Syl fianco destro della manichetta stessa &
manovrabile a manc: questo dovra essere
invernale ed apertcdurante |2 stagione estiva,

d'aria €alda.

AVVIAMENTO
A questo punto s'introduce 2 fondo la chiave nel commutatore luce
esterna’in modo da stabilire I'accensione, ciot Il passaggio della cors
rente’ dalla batteria 2l distributore d'accensione (figura 16).
Con tale manovra si illumina in pari tempo il vetro rosso del segna-
latore d'insufficiente tensione della dinamo per la carica della batteria,

situato nel commutatore luce.
Infine si tira a fondo il pomello che mette in azione il motorino elet-

trico e lo si mantiene In questa posizione finche il motore a penzina
~on sia decisamente avviato, ciog senza perdita d'accensioni.
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Fig. 17. - Posizione dei comandi aii’avviamento 2 freddo del motore,

i, Pamslie di somando del metaring 4'avviamento foeeco ali'infosrd), - 3. Chisve de! commutaicre il
minazione & d'accemslane tepinta a fonda). - 3. Pomeilo di camands del dispesitive d'avvlamento dal tarby-
ratore freoco alfinfuori). = 4. Uevs del freno s mino sulla crasmissiong (serrata o fande) 5. Leva dal

cambio delle velocich {in posimiane di folle).

3 - Mod. S00C
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Si abbia 'avvertenza, con temperature inferiori a —5° C, di
riportare il pomello d’avviamento del carburatore (miscela
ricca) in posizione di riposo dopo non oltre 20 secondi dalla
messa in azione del motorino elettrico, e cid per evitare che
ne risulti una miscela eccessivamente ricca e conseguentemente
un avviamento difficile.

Inoltre sempre con tempo freddo, il motorino d'avviamento girera pid
facilmente se si ha la precauzione di premere sul pedale della frizione.

DOPO L'AVVIAMENTO

Se il motore & stato avviate da freddo, si lasci girare a vuoto per circa
due minuti d'estate ed un po' pit d'inverno, affinché l'olic possa
scaldarsi alquanto e cominci 2 circolare entro tutti i condotti. La
velocitd del motore deve essere moderata, perché ai primi giri 'olio
non pud giungere a lubrificare convenientemente tutte le parti che
ne abbisognano.

Se 1l motore tendesse a fermarsi dopo avviato, si pud dare qualche
colpo d'acceleratore e mantenerio a velocita leggermente aumentata,
tirando alquanto il pomello che agisce sull'acceleratore. Si eviti
comunque in modo assoluto di portare il motore a grande
velocita finché non sia ben caldo.

A motore caldo la pressione dell'olio zl regime si mantiene intorno
a 25 metri. Tale pressione pud scendere 3 5 m se il motore gira lenta-
mente, come pure pud salire a 50 m se ['olic ¢ ancora molto viscose
per la bassa temperatura del motore,

AVVIAMENTO A CALDO

Dato che con l'aumentare della temperatura aumenta ['evaporazione
della benzina, & possibile che a motore caldo o durante la stagione
estiva la manovra normale d'avviamento con il pomello non sia con-
veniente, poiche potrebbe risuitarne una miscela eccessivamente ricca,
che difficilmente si accendera. in questo caso pud essere opportuno
diluire alcuanto la miscela, tirando anche il pomello del tirante del-
I'acceleratore, per circa 1/4 della sua corsa.

Se poi il motore fosse molto caldo, cioé arrestato da pochi minuti,
per I'avviamento pud bastare agire col solo pomello di comando del
motorino elettrico,
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L'uso non necessario dei dispositivo d'avviamento porta ad una
eccessiva introduzione di benzina nei cilindri e guindi al loro eccessivo
digrassamento, da cui consegue un logorio prematuro.

AVVIAMENTO DIFFICILE A CALDO

Arrestando 1l motore dopo una lunga e ripida salita, la temperatura
dell'interno del cofano aumepta durante alcuni mfnuﬂ. venendo “i
mancare |'effetto del ventilatore. In tal caso pud succedere che entro
la pompa della benzina si formino delle bolle di vapore, che rendono
difficile il successivo avviamento. Ad evitare tale inconveniente, gua-
fora interessi ripartire entro pochi minuti, & opportuno mantenere il
motore a minima velocita, onde non cessi completamente I'effetto
del ‘frentilatt}m. Se la durata dell'arresto fosse invece prolungata, tale
pratica evidentemente non & necessaria.

AVVIAMENTO DIFFICILE

Non insistere nell'avviamento elettrico se il motore non vuol partire
ma verificare tucti gl organi d'accensione e d’alimentazione e veriﬁ:
care a2 mano se il motore gira libero,

L'avviamento deve avvenire con facilita anche alle pili basse tempe-
rature.- purché le condizioni di funzionamento del motore siano nor-
mali e fa sua velocitd di rotazione sia sufficiente.

Eu& Invece darsi che tale velocitd sia troppo bassa per effetto di}
a) Batterla semiscarica.
b) Ofie troppe viscoso,

Come pure pud darsi che esistano i seguenti inconvenienti:

<) Infiltrazioni d'aria nella conduttura d'aspirazione a causa, per es
di qualche dado allentato, oppure I'eccessivo giugco fra guide'e va!va:-I;
(questo caso pud verificarsi dopo anni di uso).

!*:fel primo caso stringere i dadi o cambiare le guarnizioni; nel secondo
rivolgersi ad una Stazione di Servizio per la riparazione.

d.) Deficienza di compressione (il quale inconveniente denota la neces-
sitd di revisione del motore e pud essere provocato da aneili dello
stantuffo incollati o rotti, valvole molto ossidate, mancanza di giuoco
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sul bilanceri). In questo caso far ripassare o registrare il motore
presso una Stazione di Servizio per eliminare le cause che rendono

difficile ['avviamento, .
e¢) Combustibile {benzina o miscele di benzina) di scarsa evaporabilita.
Provveders a sostituirlo, '

AVVIAMENTO DELLA VETTURA

Per I'avviamento della vettura si spinge a fondo il pedale di sinistra
(frizione) e si sposta la leva del cambio nella posizione di | velocita,
ciod tirandola verso sinistra e spingendola poi in avanti; quindi si
allenta completamente il freno 2 mano.

Dopo ¢id si alza lentamente |l pedale della frizione, finché la vettura
s| avvia decisamente,

A questo punto si abbandona. completamente il pedale della frizione
mentre, in pari tempo, si spinge alquanto il pedalino acceleratore,
in modo da raggiungere una velocita di 8 10 km/ora, sufficiente per

passare In seconda velocita.
Se la vettura si deve avviare in salita le manovre dell’acceleratore,

dellinnesto frizione e dell'alientamento del frene a manc devono
essere fatte contemporaneamente, cid che & facile eseguire con un

Pu' di pr atica.

USO DEL CAMEIO

Per passare alla seconda velogita occorre abbandonare I'acceleratore,
spingere a fondo il pedale frizione e spostare la leva del cambio, In
modo da passare dapprima per la posizione folle, ove cl si deve soffer-
mare un istante, tirando pol all'indietro la leva stessa, .
ldentica manoyra si compie per passare in [l quando la vettura 2bbia
raggiunto 1820 km/ora, con l'unica differenza che la leva dalla posi-
zione di folle, deve essere spostata come da fig. 19.

Le manovre per il passaggio dalla terza alla quarta marcia e viceversa
sono notevolmente facilitate e rese silenziose per effetto del dispo-
sitivo sincronizzatore.

Volendo passare da una marcia qualsiasi ad un'zltra inferiore con-
viene, disinnestando la frizione, accelerare alquanto il motore, in
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I. Lews del cambic delle veloghid {in scrizlons di prima marcial,

Fig. 18. - Posizione dei comandi all'ayviamanto dells vertura.

Fi J i )
sigre lin pogizions d'apertuma). - 3, Pedale dull’sceelerstora (dz premers

dells friziena {(spinto a Fando).

sgsarmentz). -

= & Leva del lreso a mane sulla crasmis-

Pceals

[ ——

modo che i3 sua velocita sia tale da non offrire momentzanea resistenza
al moto della vettura all'atte del successivo innesto.

Per passare silenziosamente dalla [l alla Il, e da questa alia | velocita,
occorre eseguire il cosiddetto doppio disinnesto, e ciog:

1} disinnestare la frizione e quindi la marciz;

2) innestare momentaneamente la frizione ed accelerare il motore;

Fig. 19. = Posizioni delfa leva de! cambio di velocita.

1. Prircy welscick + || Ssgcenda velocleh. & W, Terza wolotita, - V. Quarta velocits o pftge difert -
EM. Resramare

3) staccare subito dopo la frizione ed innestare rapidamente la nuova
marcia;

4) innestare infine la frizione,

Con tale manovra le velocita periferiche degli ingranaggi vengono
a corrispondersi e ['operazione non risuita rumorosa.

Per la retromarcia occorre disinnestare la friziene, portare {a leva del
czmbio in folle, spostaria con forza lateralmente a sinistra e poi tirarla
all'indietro. Prima d'invertire la marcia, in ambedue i sensi, occorre

artendere che la vettura sia ferma.
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DURANTE LA MARCIA

- In piano, tutte le velocith comprese fra 15 km/ora e quella massima,
si ottengono premendo pil o meno l'acceleratore. Non occorrono
altre manovre, perché tanto il carburatore quanto ['anticipo di
accensione sono completamente automaticl.

— Nelle ripide salite conviene passare dalia terza alla seconda marcia
quando la velociti della vettura scende sotto i 25 kmJora ed inne-
stare la prima se la velocita si abbassa oftre i 15 km/ora.

— In discesa si abbandoni completamente l|'acceleratore, lasciando
la frizione innestata e |'accensione. In tal modo il motore funge da
freno e sara sufficiente applicare soltanto ad intervalli il freno 2
pedale, cosl da evitare il riscaldamento dei tamburi.

— Se la discesa fosse molto ripida e lunga si pud innestare la terza
od anche la seconda velocitd, il che permette di usufruire maggior-
mente dell'efficacia frenante del motore.

— Se Fimpianto elettrico & in ordine, quando la velocita della vettura
in quarta marcia supera i 20 kmfora ed | proiettori sono spentf,
Iindicatore luminoso di controllo carica batteria si spegne, perché
la dinamo comincia a caricare la batteria.

— Si osservi ogni tanto il manometro dell'olio, che a regime deve
normalmente indicare una pressione di 25 metri d'acqua,

~— Si tenga presente che il segnalatore luminoso della riserva del
combustibile si accende quando esistono ancora nel serbatoio
circa 5. fitri di carburante, sempre sufficienti per -giungere ad
una stazione di rifornimento.

— Si gviti di tenere il piede sul pedale della frizione, se non per le
necessarie manovre; in caso contrarie la frizione pud slittare ed
il cuscinetto reggispinta scaldarsi e, col tempo, divenire rumorose.

— Per evitare il pericolo di slittamento sulla neve occorre far uso

delle catene di aderenza applicate sulle ruote posteriori.

— In caso di slittamento si eviti di frenare bruscamente; occorre scltanto
correggere con la guida la direzione del moto della vettura.

— Non si azioni violentemente il freno se la strada & liscia od umida.
Si rallenti sempre prima delle curve.
— Per evitare che il parabrezza si copra di brina & sufficiente inse-

rire I'apposito riscaldatore ruotando, secondo il senso indicato

— 39

L T

B —

dalla frecciz, il pomello situato sul pannello porta strumenti; Si
ottiene cost invio di una corrente d'aria caida contro il para-
brezza (fig. 20).

__ Se [a temperatura esterna & molto rigida & conveniente durante
la marcia, lasciare chiusa in parte la tendina anteriore di riparo
per evitare un eccessivo raffreddamento del motore e difficolta
di carburazione. Lo sportellino della manichetta di presa d'aria
del motore dovra essere chiuso.

— Non si adoperi continuamente la vettura con I'acceleratore al
massimo. || tempo impiegato a percorrere una data distanza di-
pende soltanto in parte dalla velocita massima.

— Si tenga sempre il lato destre, particolarmente nelie curve.

__ Nelle localita ove la visibilitd sia limitata, si faccla piuttosto uso
di intensa attenzione che deil’avvisatore. Il solo avvisatore non

protegge dalle disgrazie.

ARRESTO DELLA VETTURA _
Frenando per arrestare la vettura si usi il freno a pedale. Qualche
istante prima che la vettura sia ferma, si disinnesti la frizione e si portl
la leva del cambio in folle, cosl-il motore pud funzionare a vucto.
Conviene lasciare in funzione Il motore, quando |'arrestg & brevis
simo, poiche & bene eyitare la scarica progressiva della batteriz, che
avverrebbe in seguifo ai tropp® frequenti avviamenth, vale 2 dire
qualora il percorso giornaliero non sia abbastanza lunge per una
sufficiente ticarica.

A veicolo fermo si applichi il freno 2 mano, cid che & utile fare abban-
donando la vettura, ed @ indispensabile quando questa si trova su di
una strada in pendenza, innestando anche la prima marcia o la retro-
marcia se la pendenza & forte.

ARRESTO DEL MOTORE

Per arrestare il motore basta estrarre tutta od in parte, fino al primo
arresto, la chiave dal commutatore d'illuminazione esterna. Con tale
movimento si interrompe la corrente dell'accensione € si spegne il
segnalatore luminoso Interno al commutatore.
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Il commutatore d'illuminazione esternz & perd Indipendente dal-
I'accensione.

Per evitare la bruciatura del rocchetto d'accensione, che avverrebbe
entro brevissimo tempo, & assolutamente necessario, a motore fermo,
non lasciare la chiave in posizione d'accensione inserita (spinta a fondo).

VIAGG]I NOTTURNI

La velocita della vettura nejviaggl notturni & subordinata alla distanza
d’illuminazione del proiettor|: occorre quindi assicurarsi della perfetta
efficienza ed orientamento della luce. Al sopraggiungere di un'altro
veicole rallentare la propria velocita, tenersi quanto pil & possibile
a destra della strada, oltre naturalmente a commutare la piena luce
proiettori con quella anabbagliante. La luce anabbagliante si deve
pure usare non solo quando un veicele viene in senso opposto, ma
anche quando si & precedutl da una vettura a breve distanza.

Nei percorsi in cui la visibilitd sia insufficiente a causa della nebbia
devono pure essere inseritl gli anabbaglianti, poiché le piccolissime
gocce di nebbia agisconc come minuscoli specchi convessi e riman-
dano i raggi di luce sotto forma di una bianca cortina abbagliante.

PgE'CAUZ!om INVERNALI

D'inverno, se la vettura deve fimaners inoperosa con temperature
prossime od infericri ailo 0° C, & necessario ricordarsi di yuotare il
radiatore ed i cilindri mediante I'appesito rublnetto disposto ante-
riormente al gruppo cilindri stesso.

Volendo evitare, sia i danni producibili dal congelamento dell’acqua,
sia il disturbo della vuotatura del radiatore, si pud usare, Invece
delffacqua, un'appesita soluzione incongeiabile, che viene fornita anche
dalle nostre Stazioni di Servizio e per la cui composizione rimandiamo
i lettore a pag. 55.

Durante i mesi invernali & infine conveniente, a seconda della tem-
peratura esterna, coprire pil o meno la griglia anteriore mediante
I'apposita tendina interna e tenere chiuso lo sportellino della mani-
chetta di presa d'aria del motore.

i)
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USO DEL RISCALDATORE INTERNO VETTURA

Per il riscaldamento dell'interno delia vettura durante la stagione
fredda occorre semplicemente far ruotare l'apposito pomelle situato
sul pannello porta strumenti nel senso Indicato dalla freccia {fig. 20).

POMELLD COMAKDD =SCALDATORE
WAL B Fogizions Fesizicon di
WA 'ﬁ" ii riposo riscalda mends

Fig. 20. - impianto di riscaldamento dell'interno vettura.

|, Diffusori arls calds sul parsbrerza.= & Pomsllo sul crussecto per comando deflectare dimmissions

ariy risealdaca dal radlatore, - 3 Lleverte comande fsrfatie distribuzions wrla calda (& secsnda della

posizione delie farfalle |'arla viene Inviara sul pasabrezra, nell'internc della vettufa, of in tOELE o dum

le diresienit. - 4. Usclta srin eelde nell'intefno vottura. - 5. Deflettore in posizionk. per convegliare
I'aris ealdn nelle tubezicni.

Inoltre aitre due levette (3) situate sulle due condutture laterali
d'arrivo dell'aria calda, permettono di distribuire l'aria sia verso |l
parabrezza, sia verso la pedana, sia in tutte e due le direzioni.
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MANUTENZIONE GENERALE

L'importanza di usare le dovute cure e di ispezionare regolarmente
la vettura non sara mai abbastanza raccomandata. Leggendo e se-
guendo attentamente le istruzioni date in queste pagine]saranno
evitati inconvenienti e riparazionl Impertanti.

USO DEGLI SCHEMI DELLA MANUTENZIONE

Le operazioni di manutenzione sono state illustrate, in base 2 deter-
minati percorsi, in due schemi distinti: ['uno indica tutti i punti da
lubrificare, Paltro serve per le rimanenti operazioni di pulizia, di
verifica e di regolazione. Cid & stato fatto non solo per rendere pil
facile e spedita la consultazione degli schemi stessi, ma perché, essendo
limitato il numero delle operazioni indicate in ognunoc di essi, resta
meno facile dimenticarne qualcheduna. Inoltre tale disposizione per-
mette a coloro che vogliono direttamente occuparsene di abituarsi
ad eseguire la manutenzione con un certo metodo.

Inoltre ogni aperazione & contraddistinta negli schemi da un numero,
e nella corrispondente leggenda trovasi il riferimento alla pagina
in cui 'operazione & descritta.

Le stesse operazioni di manutenzione sono inoltre state descritte rag-
gruppandole fra loro indipendentemente dal percorso chilometrico,
ed in base ad una suddivisione razionale della materia in vari gruppl.

Osservazione importante. — | percorsi chilometrici, indicati negli
schemi per servire di guida all'Utente, possono subire piccole varia-
zioni in pit od in meno, senza grandi inconvenienti. La necessita
infatti di lubrificare e di procedere alle altre operazioni sopra accen-
nate, dipende da molti elementi, quali il clima (se piovoso od asciutto),
il genere e lo stato delle strade (frequenza delle pendenze, esistenza
di polvere o di fango), ecc. '
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In certi casi poi la necessita di manutenzione dipende essenzialmente
dal trascorrere del tempo, come per la pressione dei pneumatici;
in altri invece, come nel caso dell'evaporazione del liquido della bat-
teria. la necessitd di aggiunte dipende, oltre che dal tempo, dalle
prolungate sovraccariche (lunghi percorsi diurni d'estate) e dalla
temperatura esterna.

Cosi, ad esempio, | freni necessitano cvviamente di maggior manu-
tenzione nei paesi montagnosi che non in pianura, la frizione necessita
di registrazioni pil frequenti se la vettura fa servizio principalmente
nelle cittd con intenso traffico, e cosi di seguito.

infine occorre tener presente che la lubrificazione generale del-
‘autotelaio, e quella del motore e dello sterzo in particolar modo,
deve essere pil frequente nei primi tempi d'uso che non in seguito,
quando appunto sono sufficienti i periodi indicati negli scheml.

MNOTA. — Prima di wrﬁlic:rt la pompa 2 pressione per la lubrificazione occorre pulire
accuratamente la superficie di ognl raccorde, trimenti [z polvere stradaie od il fange
vengono a mescolarsl al lubrificante accalerande P'usura deglt ergani.

Ad operazione utimaty si pulird I'esterno del raccords da ogni residuc di lubrificante,
allo scopo di evitare Nccumulars! della polvere.

MOTORE
LUBRIFICAZIONE

COPPA OLIO
©gni 300 km: Verificare il livello dell'olic mediante I'apposita asti-

cina sftuata sul lato sinistro del blocco cilindri e procedere all'evens

tuale aggiunta di olio dal tappo situato sul coperchio della testa
cilindri, fine al limite « Max » segnate sull'asticina.

Ogni 3000 km: Procedere alla sostituzione dell’olio nella toppd.
Durante il funzionamento del motore ['olic incorpora delle impurica
ed in pari tempo esso pud diluirsi pi o meno per effetto delle goccio-
iine di benzina non evaporata che riesconc a passare fra i cilindri e
stantuffi e scendono nella coppa, quando il motore non & ben caldo.
Da cid la necessitd di sostitulre periodicamente !'olio stesso.

Se Ia stagione & fredda e la vettura si usa particolarmente in cittd,
vale a dire con frequenti avviamenti a motore freddo, o quasi, puo

- -




sisflspeles SR Hhigligglyl isf.i
§:i§§§§i§:§§; - 5%1255%%5%1 3:%%?
il e
GE .Egié s ll Ar ‘:i; g
%% i?ﬁ-% ;;E Ei} %Ei %EE §§IE§ 1km Fig. 21.

Schema della lubrificaziene generale dell'autotshio,

.............

-----

..............

-----




P ~ B Y
GG . _ . darsi che il iivello dell'olic -
> P Rk bofnadatoce, X 3 . 200 o 300 km. Cid significa .
P # 5 1 £ i T kY l'_ | 5 . b L .
£ £ - . % é pari al consumo dell'clio,
' ; ] — | N - s T — i I L9l . "
ST il ik « S N - Flg. 2 imperfettamente la sua funzjg
| E S - L i | o 3 . e i §
- L o _ . _ anormale dei cllindri e dej ¢
= iy .m Schema delle pulizie, verifiche e regolazicni i
L T ! deil'autorelaie.
T, 3
i
7 SRR B S m
) d! -—--—--—-‘:i_‘-—'E Ogmi 300 km
- i !
e : "';-r;- I. Radizzore wad: 3 pagz 54
: _E____i.i;_ L Ppeumacic e B 71
A
i T Ogni 1000 km
i | 1. Bacreriz - ‘ B AL » 73
' Ogni 3000 km
. ’ 4 Fifcro slis df mandses. . . . = 47
3 Giuece purterie = 48
& Filtre pomaa di alimenrazions B £l
T. Fitre srm b} 53
B fAadiaccrs » 54
9. Tensione cinghiz comande wentilatore e
mAma - . oeoa e . i & 36 |
i, Dimribatore d'zccensione B 57 1
| I, Candele ’ = 38
I I2 Givocs Frizione . TR S ’ - ] .21
t3. Serbstoio liguide fren - ¥}
| 14, Gigeco ganasce Treni - o4
f | ] I8, Géuses franas sulba oriomissions » &7
[ | Mo Gicdoo fFa Yite & sattore della guida . | S &9
| ¥ ",I-,J;: | ¥, Barceriz . g ! ¢ » 73
r 18, Collarzor! dimameo e motorine » 74
Fig. 23. - hsta indic
_ Ogui 10800 %an . Asta indicatrice de! livello. - T Livella -
h; ; | ; rolla coppa. - 4. Tabo per circolaziona fc
: 9. Camere di compreasions " B 49 it rody
I - .'E | | 20, Sedi valvole o . S 49
E § :7_1 '-g f“ 1=_'= § 3 n il. Filtre serbareis benzigm . i 3 £3
f & B % ~ 2 & g 12, Carburatore LR 7 = 53 In questo caso € necessario s
= =2 = - : 3 — z 3. Givcen gamuace frenl . . ‘ ‘ o 4 : ; ' UUU
“ 4, Ammortiziator desullei . . . . .. . . i &9 esem p'o ngl 1500 : 1 km
o & :1 '\:x ﬁ!_—: = E; a o 7__' = T. = P_ ; .5 B n e 25 Tirzaxt di TCeErre: . . & ow w9 Wiy E & B J0 Qﬁaﬂdo "M'.JI'I Sl SITIO'HEH ]a CU
e Ee T ) ) Doga o o8~ B = T 1 i, Cuscinate THMEL & aeimp : :
PIITELEEY AreepEfpEsFIERL: H i ; g o T s R - - effettuata 2 motore caldo, svi
Faatzgs <3 a’ § B £ fEis bFge? B s i 1 E 2 ‘m 2T Coilsererl diname » motorine . . . . . n T4 :
t3efefife  iUrgeiglf tiilgR 7 B : | coppa stessa, in modo da essc
g e el =@ BT oA § =
=2 Eoa 2T ou T :’E;‘_’ L | '2;'}' . |
FERSETE S R REE: 21500042 3 mente. Ottima pratica & quell
i e LU » "'}'_"'lr! ‘ =-: o
. r!- s = ¥ i - - B = £§7 : - E ) = .,-.‘? 1 =] -
-2y VL b1y H § iz
7 = - . = & ] 2 L = = 2% 3
g a §% S IR S : } $3°
: i 33 (-2-8% 3 ii s
2 B - L3 r r . EF
r £ : : : . 3 1 -
3 L & = 1
¥ é 1
£ E ¥ - 2 i 2 "W FTTEY FEE W 8 E -T ;.—

e — e et B 848 2 P



B

darsi che il livello dell'olio rimanga pressoché costante, anche dopo
200 o 300 km. Ci% significa che la discesa delia benzina nella coppa
é pari al consumo dell’'olio; pero il lubrificante cosi diluito compie
imperfettamente la sua funzione e pud facilmente provocare un'usura

anormale dei cilindri e del cuscinezt],

@ o A —
F el by 4, L - 2

i T —————

e m——— e

Fig. 13. - Asta indicatrice del livello olfe nella coppa.

Asth dndicacrice dal livelio. = 1. Livello massima deil"alin aalfla coppa, 3. Livelie minima dellfolis

4. Tubo per crcolazians forgaes aris nellfocepne del motere « 5 Boechetzone per
ntroduzione ofio pel motare

nella coppa. -

In questo caso & necessario sostituire I'olio| pili frequentemente, per
esempio ogni 1500 +2000 km, anziché ogni 3000
Quande non si smonta la coppa, la sostituzione deil'olio dev’essere

effettuata a motore caldo, svitando il tappo posto inferiormente alla
coppa stessa, in modo da essere certi che |'olio usato scoli completa-
mente. Ottima pratica & quella di introdurre nella coppa stessa, dopo
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fa vuotatura, un litro circa di olio fluido Fiat L. Esso si & circolare
facendo funzionare il motore 2 minima velacits per due o tre minuti,
dopo di che si scarica, Queste olio di lavaggio, filtrato che sia, pud
seryire per unma seconda volta ed & molto preferibile al petrolio, i
cul residui possono diluire ['olio nuovo che viene successivamente
introdotto nella coppa.

Se si vuol ottenere una pil accurata puiizia déllinterno della coppa,
occorrera smontarfa dal motore, nel qual caso si coglie "occasione
per pulire il filtro d’aspirazione collegato alla pompa d'olic.

La qualita dell'olio per || motore deve variare a seconda della tempe-
ratura esterna, come indicato nella tabellina che qui riportiamo:

! _"I';.r;:peramrn eslerna Su,ur'kr: allo 0o ¢ ! 'fn]‘uim allo gL | Tam;ura;ur; Eneduﬁﬂﬂl'.:

! Qualita dell'olic. « | FIAT VYN FIAT Vi | FIAT VE
(SAE 30) | (SAE 26 | (SAE 50)

Per |a migllore conservazione del motore sl raccomanda —- specie nel periode di ro-

daggio + miscelare alia benzina il lubrificante FIAT tipo CM.

Fig. 25,

Filtro dell'slie di mandara,
estratto dal basaments.

I. Earpa deila walvoling iimisa.
irice deila sressione deilsile.

T Retiewlly fitoro,

3. Reccordo doliz cubarigne man-
ditn oo a2t H R TE T (=

FILTRO QLIO
Pl MANDATA

Ogni 3000 km: Svitare il porta filtro posto sulla parte anteriore
destra del basamento, e lavare la reticella filtro, nonché il gruppo
della valvolina regolatrice della pressione, nel petrolio o nella benzina.
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DISTRIBUZIONE

GIUCCO PUNTERIE

Ogni 3000 km: Regolare le punterie in modo che il givoco fra val-
vole e bilanceri risulti di 0,15 mm sia per le valvole di aspirazione
che per guelle di scarico.

La regolazione del giuoco si compie per mezzo della vite di registro
munita di dado d’arresto posta su ciascun bilancere (fig. 26}.

Fig: 26. - Regoldzlone def giuoce fra valvole e bilanceri.

I. Dado d'srresca golie vize di -efpianione, - 2 Viea di "egoiavione del guecs. - ) Tubafieae &'aprive

geil'oilo per lafubrificasione def gupporel assi Bitencer], « La fraccin Indica i gluses fre valvoiae bilanesce:

Lz misurazione deve eseguirsi a motore freddo, per mezzo di un
caiibre di lamiera d'acciaio dello spessore corrispendente.

Si tenga presente che se il giuoco & maggiore di quello indicato, Iz
punteria risulta alquanto rumorssa; nel caso contrario c'd il pericolo
che la valvola non chiuda bene, il che pud dar luogo a varj inconve-
nientl, quali ritorn! di fiamma e riscaldamenti, per cui la valvola stessa si
deteriora rapidamente. In Ogni case poi, qualsiasi differenza di giuoco da
quello normale & causa di una variazione nelle fasi della distribuzione.
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CAMERE DI COMPRESSIONE

E SEDI VALVOLE
Ogni 10000 km: Smontare i coperchio e la testa dal blocco cilindri
e togliere i depositi carboniosi che si formano nelle camere di com-
pressione e sulla testa degli stantuffl,

Questa operazione deve pure effettuarsi quando | battit| del motore,
per effetto di autoaccensione, denotifio Pesistenza dei depositi.

Aspirazions Scarice Anticipo d'accensione

SRR At s

Fig. 27. = Schema deliz distribuzione.

(Fdat! =i rifariscons a4 ua givecs di controtle N7 mm f-s ivals & bilancsri di smbadue le vabrol,
necessicio per [ mpssa in fige),

La raschiatura delle camere si pud fare sia con un raschietto di rame
o d'ottone, sia cea spazzola di fill d'accizio.

Per staccare la testa dal blocco cilindri, oltreche svitare i dadi di fis-
saggio facilmente visibili, occorre pure estrarre i due dadi ciechi
situati entro | condotti di uscita dell'acqua dalla testa,

Smontando [a testz aver cura di non rigare i piani di combaciamento
della testa e del blocco cilindri; inoltre si faccia attenzione di non dan-
neggiare la guarnizione fra testa e bloceo cilindri perché pud nuova-
mente servire.
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Nel rimontare la testa sui cilindri, si abbia cura d| stringere progressi-
vamente { dadi di fissaggio, partendo da quelli di mezzo e passando
alternativamente dali’'uno all'altro dei lati Opposti.

In occasione della raschiatura delle camere di compressione o quando
si constata una deficienza di compressione in uno o pitt cilindri si pro-
ceda alla smerigliatura delle sedi valvole.

Compiuta la smerigliatura si lavi accuratamente la valvola e | sede con
petrolio, in modo che non rimangano tracce di smeriglic. Prima di mon-
tare la valvela si unga lo stelo con una miscela di olio e petrolio, indi si
regoli il giuoco fra valvole e bilanceri come indicato precedentemente,
NOTA. — Smontando la testa dal bloces cilindri viene pure estratto I'zsiberino di comando

del distridutore d'accensione, per cui occorre, dopo rimontata la testa sui bloces dilindsi,
effettuare is messa in fase del distributore col maotore seguendo leistruziontindicate a pag. 58.

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione sono riportati nello schema fig. 27. Qualora
sia stato estratto 'albero della distribuzione con il refativo ingranaggio,
Oppure sia stata smontata la catena di comando, nel rimontarl] sul
Mmotore occorre effettuare la messa in fase dell'zlbers distribuzione
con il motore operando nel modo seguente:

— Ruotare l'albero manovella finche il dénte contrassegnate con
« O» dell'ingranaggic di comando, sia rivolte verso il centro
della sede per I'albere dellz distribuzione.

— Infilare I'albero della distribugione munito dell'ingranaggio di co-
mando nella relativa sedede! basamento, e ruotario in mode tals
da far corrispondere | segni zero (0) incisi sugli ingranaggi di
comando dei due alber (fig. 28).

— Senza muovere gli ingranaggi dalla posizione assuntz, mantare
la catena,

Non & necessario eseguire altre operazioni per la messa in fase perché

| segni di riferimento seno stati incisi al montaggio iniziale del motore,

Qualora invece siano stati sostituiti gll ingranaggi e non esistano

quindi segni di riferimento, occorre effettuare fa messa in fase o [|a

verifica dei dati della distribuzione _mediante un quadrante graduato

applicato al volanc motore, Tale operazione deve essere effertuata

pressc una nostra Stzzione di Servizio.
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Fig. 28. - Riferimenti per la messa ia fase della distribuzione.

Le frecca indicano gl rerl che sl debbons corchipondere aftarche 'albare manavella o Palbara della

digtrisuziane sono In fase tra lere,

ALIMENTAZIONE

FILTRO POMPA DI ALIMENTAZIONE

Ogni 3000 km: Smontare il coperchietto superiore, estrarre 1l filtro
e iavarlo accuratamente nella benzina.

Procedere pure alla pulizia della camera d'arrive della benzina, svitando
anche Il tappo di spurgo (per le pompe che ne seno provviste) situato
inferiormente al raccordo di entrata del combustibile nella pompa.

Neon si deve procedere zd altri smontaggi se non si & ben pratici,
ma rivolgersi piuttosto ad una nostra Stazione di Servizio.

Qualora risultasse necessario smontare fa pompa dal motore occorrer,
al fine di poterla sfilare dai prigionieri di fissaggio al basamento, ster-
zare verso l'esterne la ruota di destra ed asportare lo sportellino
fissato mediante viti sul flanco della carrozzeria.

— 3]
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Fig. 29.

Pompa di alimentazione
eenzinz, con coperchio
smontato,

Le parzi delia pomos pos.
iono eszere leggermenie
diverse da guaile z2slla

figura, & se

|. Coparchic per ateastc
nlla reticefla.

1, Reticelia fiters,

). Tubaricas di marduts
della beazing al carby-
atare

4 Emtrira Eeexina nalla

B e

Fig. 30. - Filtro deéil'aria, con coperchin smantate,

Lo Fliers & paglla meciilice. ssopmrs. « 3 Mintehatts i press d'arin, - 3, Sllenzldcore
slFespirstions. - 4 Raciosds di coilegamenta del fltre al enrby g L1-0 1
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NOTA, — Primva di proceders alle $‘ﬂ1ﬁ¥tﬁ¢§lﬁ dell pompa di alimenteziont per eventuali
verifiche o pulizie, o della tubazione d'arrive del combustibile, si abbia I'avvertenza di
allentars 1| raccords di prasa sul serbacoio, al fine di evirare ['uscita della benzina aspirata
dal tubo che f da sifone,

FILTRO ARIA
Ogni 3000 km: Smontare il filtro e lavare a
ﬂeﬁa benzina la paglia m[ig n mod _—
rita che si sono infiltrate, ¢
Tale operazione di pnuhII
qualora le strade per srse siano a:

FILTRO SERBATOIC

Ogni 10000 km: Estrarrs
aspirazione e lavarlo aceurata

e regolazione della marcia lenta.
carburatore i tre ugeili risultano facilmente smontabili
) sﬁlabrii dnﬂ‘ah:n per la pulizia.

3 del motore & marcia lenta per Mﬁ di una
fig. 3 ahe Iim:ta la chius a deliz farfalla del carburatore.
econda vite 4 chizmata, vite éeﬁﬂun :iel minime.» serve

/ SELTIELTIANT topolino.eu

Per effettuare la regolazione della '5:__.,,‘ l&nta occorre dapp! ima
fissare la velocitd minima agendo sulla vite 5, lasciando la vite 4 svitata
per circa 3 giri. Dopo avvitare gradatamente (a vite 4 fino a tanto
chelil motore giri ben regolare. "
Se nell'uso normale della vettura il motore avesse tendenza a fermarsi
quando si abbandona I'acceleratore, conviene avvitare [a vite 5 in mode
da aumentare alquanto la velocita minimae, regolando in conseguenza
anche la dosatura per mezzo della vite 4.

Sconsigliamo 'utente di procedere a smontaggio delle parti interne,
per evitare il pericolo di eventuall deterioramenti od anche di rimon-
tare Inesattamente |e parti stesse.

441
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{*) Per i motori prowvisti di carburatore Solex vedere a pag. 57.
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Fig- 31. - Regolazione de! carburatore,

b Lgela principale. - 2. Waelie dlavviamance, - 3 Ugello del minimo. - 4. Yite di dossturs miscela per

X \ e iy .
mapeld lnata. - 5 Vite di repalazicon farlelly d'sconlorazicne, - & Leva tomande farfalls d'sccalerasicne. -

7. Levetzu dif comundo de dispesitive d'svviamaita,

RAFFREDDAMENTO

RADIATORE

Ogni 300 km: Verificare 1] llvelle ¢, se necessarle, agglungere del-
Pacqua pura fino at livelle normale.

Ogni 3000 km: Scaricare |'acqua per mezzo del rubinetto disposto
anteriormente ai blocco cilindri e procedere ad un accurato lavaggio

gell'interno.
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Se il livello dell'acqua fosse molto basso, ed il motore piuttosto caldo,
evitare di fare il riempimente con acqua fredda, perché cio potrebbe
provocare delle screpolature nella camicia del blocco cilindri.
L’acqua da usare per il raffreddamentc deve essere pura il pill
possibile. Nei paesi dove l|'acqua & leggermente dura, l'aggiunta
di 50 grammi di bicarbonato di sodio puro sara sufficiente per
attenuare le incrostazioni.

Non fare uso di altri disincrostanti o di soluzionl incongelabili a base
di sodio, perche intaccherebbere l'alluminio della testa cilindri,
Lavare ogni tanto l'internc del radiatore, soprattutto dopo avere
usato la soluzione incongelabile.

W

Se si constatano impurita, si procedera come segue:

- Riempire il radiatore con acqua contenente 250 gr. di bicarbonato
di sodioe lasciar funzionare il motore per un quarto d'ora a media
velocita, quindi vuotare. lLasciar raffreddare (| motere, quindi
sciacquare per gquaiche minuto con acqua corrente; riempire
nuovamente con acqua pura, far funzionare di nuovo il motore
e vuotare ancora una volta. Infine riempire il radiatore fino al
livello normale.

La stessa lavatura deve precedere ['introduzione della miscela incon-
gelabile per linverno, dato che questa tende a disciogliere i sedi-
menti calcarei e la ruggine che si formano nel varl passaggi ¢ nelle
camicie d'acqua.

Soluzioni incongelabili.

La pil raccomandabile & quella di glicerina neutra nell’acqua, poiché
quelle d’acqua con aicole denaturato debbono essere sovente ripristi-
nate con aggiunta di alcole, data la facile evaporazione di quest’ultimo.

Peso specifico Giicering Glicaring T Acgua Punto |
al5* C o in walume | e e congelzmento
1,049 15 0.8 4.7 4o C
1.070 25 1.4 41 Be C
1.115 35 1.9 16 — 14 C
1.129 40 p iy 3.3 ige C
1,144 45 2.5 3 — -
1,160 | 50 2,75 275 | 260 €

|
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Nel caso in cui i prezzi locali o Je particolari convenienze facessero
trevare preferibile ['alcole anziche fa glicerina, possono ottenersi
delle soluzionl incongelabili adotrando e seguenti proporzioni:

| Pess specifice Alcole Aledle [ Acqui Punte o

! & 13D "ooIn volume i e I tofipdlimento
G969 26,50 i 1,45 4,05 | - e
0,965 30.00 L 188 385 | —12c |
0958 35,25 | 1.95 - 3,55 | =4 C
0,956 3740 ! 2,05 3,45 ~— %55 O

Bisogna perd rammentarsi di procedere ad aggiunte periodiche dj
azlccle, in modo da compensare le perdite dovute all'evaporazione.

Fig. 32.
Regolazione tensione delis cinghia
comando ventilatore & dinama.

v LoPulegpie comangs ventHetnre, - 2. Dad)
da svitare per wcomzoris la pulogpin. -
3. Puleggls comands dineme. - 4, Puleggia

dali"sibers wansvellz

TENSIONE CINGHIA
COMANDO VENTI-
LATORE E DINAMO

Ogni 3000 km: Verificare
la tensione della cinghia e
Se necessario tenderia come
sotto Indicate.

Quando la cinghia si allenta,
slitta, vibra e produce un ru-
more caratteristico, il ven-
tilatore diventa inefficace ed
il motore tende a riscaldarsi
eccessivamente. Occorre 2f-
lora svitare | tre dadi che
fissano 2 puleggia al mozzo;
spostare all'esterno une o
due degli anelll che formane ia gola della puleggia (2 seconda del-
Fallentamento della cinghia) e rimontare le parti (fig. 32).
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CUSCINETT!] ALBERINO VENTILATORE

Ogni 10000 km: Staccare il coperchio della testa cilindri, sfilare

5 T i "
I'alberino del ventilatore e provvedere alla lubrificazione del cusci
netto a sfere @ della boccola mediante grasse Fiat GCS 15.

ACCENSIONE
DISTRIBUTORE D'ACCENSIONE

| i oo dell'ingrs e.
Ogni 1000 km: Avvitare di due o tra giri il tappo dell'ingrassator

Fig. 83 .~ Discributore
d'accensione, senzs
calotra.

I. Stoppinas o lubriRcazions

dell’'eczencrico rutiora

[ 3Y)

Sparzeds rodante dellaléa
TERIiOnE,

3. Stspoiac di lebrificariona
del perno 4! aricolislons

calfz ievefta port contaft s

4. Vite e¢on cancrodida A
repginziong del gluaea fra
b punge plagimars

B Candamsiora

&, lngrassatare dell'dlberize
di comando,

Ogni 3000 km: Riempire di grasso Fiat GCS 22 I'ingrassatore a vite
ed umettare leggermente con olio fluido lo stoppino dell’eccentrico
ruttore.

Cccorre evitare il contatto di materie grasse con le punte ?iatif'ram
perche cio porta ad un rapido consumo e ad irregolarita di accensione,
Se le punte fossero sporche (oleate) occorre pulirie con uno scrace
cetto pulito, Impregnate di benzina, curande cheé nea rimangano
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filacce o corpi estranei fra i contattl. Se le punte fossero slabbrate o
consumate irregolarmente, occorre spianarle mediante una lima
molto fine e nuovamente registrarle. Non si deve usare mai carta
vetrata od altrl abrasivi.

La regolazione della distanza fra le punte si comple per mezzo deila
vite che porta la punta platinata fissa la quale viene poi fissata in
posizione dal relativo controdado (fig. 33). L'apertura deve essere
compresa fra 042 e 0,48 mm.

CANDELE

Ogni 3000 km: Pulire le punte con uno spazzolino metallico imbi-
bito di benzina e controliare che la lore distanza risylei quella pre-
scritta di 0,5+0,6 mm. Se col lungo uso tale distanza aumentasse
occorre avvicinare la punta esterna a quella interna.

Se fa porcellana fosse annerita da depositi carboniosi, si mettera un
po’ d'alcole o di benzina entro la candels capovolta e dopo qualche
minuto si pulird con uro spazzolino metallico.

MESSA IN FASE DELL"ACCENSIONE

Qualora sia stato smontato lalberine di comando del distributore
d'accensione oppure l'aiberc della distribuzione, & necessario effet.-
tuare I3 messa in fase del'distributore eoi motcre operands come

segue:

— Si porti l2 manovella del cilindre N. 1 a 10¢ (*) prima del p. m. s. in
fase di compressione. Assicurarsi che ambedue le valvole riman-
gano chiuse. Con motore smontato dalla vettura verificare lo spo-
stamento dello stantuffo mediante un quadrante graduato da appli-
care al volano motore. Con motore montato sufla vettura occorre
Osservare | segni di riferimento riportati sul coperchio degli ingra-
naggl della distribuzicne e sulla periferia deila puleggia calettata

("} L'anticipe inizlale pus essere ridotto fine a 5% & seconda delle benzine impiegate,
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sull'albero manovella (fig. 34). !l taglio eseguito sull'orlo della
puleggia dovra trovarsi all'incirca a 8 < 9 mm prima della tacca
riportata sul coperchio,

Fig. 34. - Segni di riferimento per i messa in fase dell'accensione
ton motore mentate sulla vettura),

Lz fracch Indica | segpi f riferimenss Hporeatl sul coperchio degll ingranagz! delis. distribur'ons
sulls pitlegrin caletsam sulilaivere manowells, che 5 cErrispeadonc guands lo starcufia S8l clindre N
5i tfove al suntd miorts supeticre.

— Togliere la calotta al distributore e girare a mano I'alberino di
comando in modo da orientare la spazzola rotante verso il con-
tatto per ['accensione nel ¢ilindre N. 1 (fig. 35). La numerazione
di collegamento con | cilindri & segnata sulla parte superiore della

calotta.

Controllare che in tale posizione le punte platinate stiano per
iniziare appena il loro distacco (accertarsi prima che la distanza

massima tra le punte sia quella prescritta di 0,42 ~ 0,48 mm).
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— A questo punto, senza spostare {'alberino del distributore dalla
posizione assunta, infilare il giunto inferiore sull'estremiti dentata
dell'alberino di comando e contemporaneamente il supporto sul
relativo prigioniero di fissaggio al motore.

Fig. 35. - Messa in fase del distributere 4'accersiond,

|. Carbondiso darrive della corrants alls spificis rotaoie, - 1, Spezzoly rotance in posizicnes
par | icenslone del clindre M. |, = 3. Puncing olstlhste con griote di U 434048 mm, -

wontane invie corferme sile candels

— Controllare infine che | cavi siano collfegati alle rispettive candele
sul motore,

Qualora, 2 motore montato, sia state estratto |l solo distributore,
non occorrera nel rimontarlo sul motore procedere ad una nuova
messa in fase.

AUTOTELAIO
TRASMISSIONE
GIUOCO FRIZIONE

Ogni 3000 krm: Verificars che il pedale frizione sia regolato in modo
¢he la sua estremitid abbia da 14 a |18 mm di corsa a vuoto prima di

agire sulla frizione.

i3

Fig. 16. - Regalazione gluoce della friziore.

i. Pedale comando diginnests frizicne. - 1. Rccardo & prewsions d) (ebrificazions de Viibers ports pedali. -
3. Tiranto da @vickre per la fégalarione del giuncs frhiome. - 4. Mznizocto di regolacione della conver-
genra delis ructs anterior.

Qualora in seguito ad usura delle guarnizioni si riduca o si annulli tale

giuoco —— nel qual caso la frizione tenderebbe 2 slittare — & necessario
ripristinarlo svitando il tirante di comando (3, fig. 36) della levetta oriz-
zontale della frizione stessa, fissandolo poi con i relativi controdadi.
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Se lo svitamento del tirante non basta ad ottenere la regolazione

voluta, cid significa che le guarnizioni del disco condotto sono logore
4 g

ed occorrerd effettuarne il ricambio.

CAMBIO DI VELOCITA
Ogni 3000 km: Verificare if livello deli'olio dal bocchettone situato
sul lato sinistro della scatola ed aggiungere eventualmente dell'olio
Fiat CP.

Ogni 10000 km: Sostituire 'olio, previo accurato lavaggio dell'in-
terno della scatola e del relativo tappo di scarico mediante petrolio.

Lasciare scolare a lungo il petrolio onde evitare la sua mescolanza

con il nuove lubrificante.

ALBERO DI TRASMISSIONE

Ogni 1000 km: iniettare, mediante pompa, olio Fiat E nel raccordo
a pressione posto sul manicotto scorrevole anteriore dell’albero.

PONTE POSTERIORE
Ogni 3000 km: Verificare il livello dell’clio per mezzo del tappo
posto sul coperchio posteriore della scatola ed aggiungere eventual-
mente dell'olic Fiat CP.
Ogni 10000 km: Scstituire I'olio, previo accurato lavaggio dell'interno
defla scatola e del relativo tappoinferiore di scarico medizante petrolio.
Lasciare scolare 2 flungo il petrolic onde evitare la suz mescolanza
con il nuove iubrificante.

FRENI

ALBERO PEDALI
Ogni 3000 km: Iniettare, mediante pompa, wlio Fizt E nel raccordo
a pressione posto in testa ali’albero della pedaliera.

SERBATOIO LIQUIDO FRENI
Ogni 3000 km: Verificare il livello del liquido Lockheed per freni
igraulici ed aggiungerne eventualmente fino al livello « Max » segnato
sull'esterno del serbatole.
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Serbatoin del liquido per

4 Livaile mamsimea del laitido,

B Livello minima del 3guides.

Fig. 37. < Pedaliera & pompa per frenl fdraciicl,

Tubazions dsreive Jdui liguide Lockheed da serbatolo. - L Pedale 8 comando del fran:
fdraciei, - 3 Padale 4i comando diHiansits (Sziors. - 4 Punoafe di comande dello stanuofe
defls pamps - 5. Raceordo per lubrificaziors 3 presstons deli’albere defld padaliors. - & Tuba-
tiche di mandata del Lguido ai cilindrest] comanda srriics dells ruore posteriari. = 7. lntpre e
tore 3 presdone ldravlics per segnalareri luminos pnterlorl di franats {sulle vetture prace-
dentl Materruteore & meccanice e collagato direzramente al pedale frens). = B, Tubizion= 4i
mandacy dél. ligulde al cilindretea tomande ganasch dalis Fiigty 4.||lnr},é:.-'§--5ir.‘j'[!:trt_ % Fomps

A prantyffo di comando dél freml ideagliel,

Fig. 38.

freni idraulicl,

Tagoo cor innesrs 3 balonsezs




GIUOCO GANASCE FRENI

Ogni 3000 km: Verificare che a pedale in riposo ciascuna ruota
(soflevata da terra) possa girare liberamente, ciod senza indizio di
strisciamento delle guarnizioni contro il tamburo. A pedale abbassato
per meta, ognuna delle quattro ruote deve poter girare scltanto a
forza di braccia.

Se qualcuna delle ruote accusasse una sensibile differenza di frenatura

rispetto alle altre, oppure la corsa a vuoto del pedzle diventasse

eccessiva, il che vorra dire che le guarnizioni dei freni sono in parte
consumate, occorrera procedere alla regolazione agendo nel seguente
modo:

— Smontare la ructa ed il tamburo freno. |

— Sfilare il perno eccentrico inferiore d'articolazione di ciascuna
ganascia freno (7, fig. 39) e rimontarlo ruotato di un dente o due,
allo scopo di avvicinare la guarnizione al tamburo, fine a ridurre ||
giuoco, misurato all’estremitd corrispondente della _guarnizione,
pari 2 0,1 mm circa.

— Agire quindi sugli eccentrici superiori d'appoggic dsile ganasce
(10, fig. 39), in modo da portare 2 0,3 mm all'incirca il giuoco fra
guarnizione e tamburo, in corrispondenza degli eccentrici suddetti.

Queste operazion| possono essere eseguite soltanto presso le Stazioni

di_Servizio che posseggono la necessaria attrezzatura.

Ogni 10000 kem: Verificare 1l eonsumo delle guarnizioni delle ganasce
e se Fidotte a metd spessore i provveda a sostituirle.

REVISIONE GENERALE FRENI E SRURGO ARIA

La regolazione dei freni e lo spurgo dell'aria appartengono alla cate-
goria dei lavori che si devono fare con la massima accuratezza, per
cul @ necessario rivolgersi per essi alle nostre Stazioni di Servizio.
Affinche I'utente si renda conto del modo in cui questa regolazione
avviene, accenniamo qui alle norme pit essenziali.

Revisione, — Occorre verificars:

I. - Se le tubazioni metaliiche dei freni idraulici sono in perfetto
stato, e cloé senza ammaccature, né incrinature; se esse sono
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m 39, - Schama del frani [draulldl slis Feote & meccanive sulle Eravimissicni,

U Seikatab de! llgmde speciale = 2 Pudala dl comamidn del ik, - 3 ﬂ'l.n-u W mEEtrs gusls

srusnHesisge, - @, Lews b oeeen el ipese sulle oresinlualcae -
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gentrate nei fori di passaggio attraverso ii telaio e lontane da spi-
goli taglienti.

2. - Se i tubi terminali di gomma e tela sono venuti a contatto con
olio © grasso minerale, che ne sciolgono la gomma.

3. - Se tutte le staffette de| tubl sono ben fissate, poiché il loro allen-
tarsi & causa di vibrazioni e di conseguenti rotture.

4. - Se non vi sone perdite di liquide dai raccordi, nel qual caso occor-
rera serrarli meglio, con le opportune norme, per evitare dannose
torsioni del tubi stessi.

5. - Se il livello del liguido giunge ai 3/4 dell'altezza del serbatoio
relativo, Lo speciale liquido per i freni che si deve aggiungere
non deve essere inquinato da qualsiasi altro liquido, il quale
danneggerebbe in modo Irrimediabile le speciali guarnizioni di
gomma del sistema.

Evitare il contatto del liquide stesso con la vernice della car-
rozzeria.

6. - Se il giuoco fra stelo e stantuffo della pompa di comando de]
freni & queilo necessaric. A detto giuoco corrisponde una corsa 2
vuoto di 7+8 mm dell’estremita del pedale.

Spurgo dell’aria. - In caso di vuotatura dei dispositivo del fren
per qualunque motivo, oppure quando si sia dovuto svitare qualche
raccordo delle tubazioni, & necessario, dopo aver fatto il nuovo riem-
pimento delle tubazioni azionando ripetutamente il pedale, effettuare
lo‘spurgo dell'aria su ciascuna ruota agendo el mode seguente:
— Togliere il tappo (5, fig. 39) con la relativa piastrina di sicorezza;

svitare di qualche giro la vite di spurgo fissata sul cilindretto di

comande ganasce ed avvitare al posto de! tappo uno speciale rac-

cardo, munito di un tubetto di gomma per ‘lo scarico del liguide.

— Immergere l'estremita del tubetto in un recipiente qualsiasi di
vetro trasparente, gia riempito in parte di liquido.

— Azionare parecchie volte lentamente il pedale comando freni, in
modo che il liquido esca dal tubetto nel recipiente. Si manifeste-
ranno nel contempo delle bollicine d'aria e si cesserd di azionare
il pedale quando queste spariranno completamente ed uscird
softanto piu del liguido.
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Fig. 40. - Freno sulia trasmissione.

1. ¥ite di centrazurs def nastro frenante. « L Leve & mano ¢ comznds del frano, « 3iPulsgzia del frenc:
4. Mascrn frenante. - 5260 Dadi de tiramil di regolazicos del Ligoco fra gascrs (remante o pulsgpin
- Riavvitare la vite di spurgo, togliere il raccordo con il tubetto,

rimettere a posto fl tappo e bloccario con la refaiva piastrina
di sicurezza.

Durante  l'operaziene verificare sovente che il livello del liquido nel
serbatoio sia sempre sufficiente.

Se |'operazione é stata eseguita cor cura premendo il pedale si dovra
sentire, dopo la corsa a vlloto iniziale, 'azione diretta sul liquide, cicé
senza elasticita.

AVYERTENZA, — Duranta use della vetturs passéne fTormarsi nelle tubazioni dalle
collicine di vapore o d'aria in segulto s surriscaldamenta dei freni nells lunghe discase,
a difettose spurge d'ariz in occasionz di una revisione non pccurata del freni. ed alf'uss
d! liquide ron adatto & con vemperature di eboflizione trappo basse.

Ne consegue che I'azione del pedale rlsulta elastica e fa frenatura diventa insufficiente.
Tale inconveniente & perd faciimente eliminato col siscema di freni Brevatto E B.,
pearchd azionando ripetutamente il pedale dei freni le bolle dariz e di YIPOTE VENgono
richiamate dalla pompa € da questa facilmente espulse ne! serbatois di alimentzzrione.
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GIUOCO FRENO SULLA TRASMISSIONE

Ogni 3000 km: Verificare che il giuoco tra la puleggia ed il nastro
frenante sia di circa 0,5 mm. Se tale giuoco risultasse diverso occorre
agire prima sulla vite (1, fig. 40) che avvicina la mezzeria del nastro
alla puleggia, poi sui dad! (5 e 6, fig. 40) dei_tiraati disposti-alle
estremita del nastro stesso.

La verifica e l'eventuale regolazione si compiono senza che sia neces-
sario sollevare la vettura.

Questa operazione pud essere eseguita eventualmente oghi 10000 km
qualora l'uso di questo freno ron sia troppo frequente.

Fig. 41. - Scspensione = ructa anteriore sterzata,

I+ Exzonerici di regolatione del grunce fre genasce & tamburs, - 2. Raccards d'arrive dal liguide-al dilndro
sulle gamasce. - 3, Raccordo per lo spurge defi'arla dalle tubszisni del frani, - 4567 Racoordi per
wbriflcazivne & pressions. - B Pérni eccaniiel di arcicalazione delln gnnasce frenf.
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SOSPENSIONE

ARTICOLAZION! MOLLA E BRACCI OSCILLANT] ANTERICRI

Ogni 1000 km: Infettare, mediante pompa, olic FIAT £ nei due
raccordi a pressione dei perni di articolazione della molla trasversale
€ nei quattro raccordi dei perni di articolazione dei bracci oscillanti
deila sospensione anteriore.

Fig. 42. - Sospensione posteriore dell'autotelain,

L Smimarniizstore ldraullev  doppio affecte, - 2. Barra stabilozneelcs trasversale, - 3, Mufla 2 Bhlestrd, -
% Tampone prracolghdl fommiv, - & Sthls ber drisne matls slla seatola ponte. - 6. Leva {orcelia: per
toliegementsy turra stabilizzarrics alle sesvola ponte

MOLLE A BALESTRA ANTERIORE E POSTERIORE

Ogni "3000 km: Lavare con petrolio e molle ed iniettare olic
grafitato fra le lame. Per scaricare le molle occorre sollevare fa
veltura mediante martinetto, finch& le ruote si staccaro dal suoio e
togliere le staffette di unione delle lame,

Nell'eseguire la lubrificazione frz le lame delle molle evitare ché o
spruzzo d'olio grafitato vada a imbrattare la vernice della carrozzeria.
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AMMORTIZZATORI| IDRAULICI
Ogni 10000 km: Far verificare il livello presso una nostra Stazione
di Servizio e se necessario aggiungere olio Fiat S. A. L.
| 'olio contenuto negli ammortizzatori si scalda durante i lunghi per-
corsi in seguito alle continue variazioni di pressione e, benché siano
state prese tutte le precauzionl per assicurarne la perfetta teputa, si
pud verificare qualche perdita,

Converra quindi, ogni qualvelta si riscontri che l'azione frenante
degli ammortizzatori non & regolare, far verificare gli ammortizzatori
stessi presso una nostra Stazione di Servizio.

STERZO E RUOTE

SCATOLA GUIDA
Ogni 3000 km: [niettare, mediante pompa, olic Fiat E nal raccorde
a pressione posto sulla scatola. Nel caso di un eventuzie smontaggic
riempire la scatola con olio Fiat CP.

GIUOCO FRA VITE E SETTORE DELLA GUIDA

Ogni 3000 km: Verificarevil giuoco fra vite e settore g, se necassario,
eseguire [aregolazione mediante la rotazione dellz boccola eccentrica
del!'albero del settore; procedendo nel modo seguente:

— Staccare la leva di sterzo e le relative guarnizioni.

-— Svitare la vite (2, fig. 43) che fissa la piastrina di registro, far ryo-
taré la boccola eccentrica per mezze della piastrina stéssa, nel
segnso di avvicinare il settore alla vite elicoidale e di un angolo
tale che sia possibile fissare nuovamente la piastrina mediante il
secondoe foro.

~- Qualora la piastrina sia gia fissata sul secendo foro e che quindi
facendola ruotare non sia pili possibile fissarla in posizione, occor-
rera sfilarla dalla boccola e rimontarla scalettata di un dente,

La regolazione dell'eventuale giuoco dei cuscinetti a rulli della vite
si-effettua agendo sulla ghiera (4, fig. 43) posta sulla estremita
della scatola.
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Fig. 43. - Regolazione givoco fra wite & séttore delia guica,

i 3 N e il il S = 21 F 5 & P

.- Leva di cemands dellc$terzo. - I Vice ¢l fasiggio in oatiticone dalie plastrtes & feginirc. - 3. Pidsrring

- B, T By T s g H i Ca : & S £

i Pegitio ael givoco T vice ¢ fettocpimlinoidile. - 4, Ghisrs di regolizione dBE eome ~est & roffi
d¥ly vice eliccidals

bilanes B [t i - : i :
Ambedue le regolazioni vanng effettuate in modo da eliminare ogni
giuoco al tubo di sterzo, senza perd causare anormale resistenza
d’attrito nel gomando.

TIRANT! DI STERZO

Ogni 3000 km: Injettare, mediante pompa, olic Fiat E pei quattro
raccordi a pressione dei perni sferici di articolazione dei due tiranti.
Ogni 10000 km: Verificare le articolazioni sferiche def tirant! e nello
€550 tempo smontare, pulire ed oliare tutt! gli organi dello sterzo.
inoltre conviene verificare l'allineamento delle ruote anterieri, non
soltanto par ottenere uno sterzo facile e stabile, ma anche per
evitare qualunque anormale logorio dei pneumatici anteriori.
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Tale allineamento pud variare in seguito ad urti laterali contro i mar-
Ciapiedi od altri ostacoli, come anche per effetto di usura delle arti-
colazioni o per altre cause.

| dati di controllo sono i
seguenti:

Convergenza delle ruote
anteriori (misurata fra i
cerchi) . ... mmO:2

Inclinazione delle ruote
anteriori sulla verticale (mi-
surata al cerchic) con vet-
tura a carico normale mm 7.

Fig. 44

Controlle della converganza delle
ruote anteriori.

ARTICOLAZIONI RUOTE ANTERIORI

Ogni 1000 km : Iniettare, mediante pompa, olio Fiat E nei due raccordi
a pressione posti sui bracci vertical| d'articolazione dei fusi 2 snodo.

CUSCINETTI RUOTE,. ANTERIORI :
Ogni 3000 km: Riempire l'interno delle coppe con grasso Fiat A1
ed avvitarle sul mozzo della ruota. !
Ogni 10000 km: Verificare il givoco
dei cuscinettl e, se necessaric, proce-
dere alla regolazione agendo oppor-
tunamente sul dado di fissaggio del
cuscinetti al mozzo.

Fig. 45.

# 7
Centrolle inclinazicne delle ruote
, anteriori (con vettura a arico
] nermale).
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CUSCINETTI RUOTE POSTERIORI

Ogni 10000 km: Estrarre le ruote ed i mozzi e riempire di grasso
Fiat A 11 il cuscinetto interno.

PNEUMATICI

Ogni 300 km: Verificare la pressione mediante un manometro. E consi-
gliabile verificare anche la pressione del pneumatico della ruota di scorea.
Non si deve attendere che il pneumatico sia visibilmente piatto sotto
Il peso della vettura per dedurre che la sua pressione @ insufficiente,
poiche gia quando questa & diminuita di 1/10 del suc valore normale,
le tele della copertura si scaldanc durante la marcia e col tempo si
indeboliscono, mentre la gomma pure si scalda e tende a screpolarsi,
Si tenga pl‘gs_gnt_g inoltre, che i pneumatici insufficientemente gonfiati
peggiorano la tenuta di strada della vettura, si_consumano piil presto
e diminuiscono ['efficacia della frenata. Occorre pércio verificare
questa pressione con un buon manometro ed ispezionare la super-
ficie di ogni battistrada per far riparare a tempo | tagll, atcraverso |
quall possno penetrare l'acqua ed altre sostanze atte' a indebolire
le tele ed a provocare in conseguenza lo scoppio della camera d'arja.

Ogni 3-4 mesi & consigliabile‘Sostituire una qualunque delle ruste
con quella di ricambio,

Ogni 6 mesi & pureitife smontare le coperture, verificare. lo stato
delle tele & passare su di ess2 dellz polvere di talco. Tale cpeérazione
vafatta anche ad ogni riparazione delle camere d'zria. Non sl 'deve
far uso di vasti rattoppi fei pneumatici, che nueciono all’equilibrio
delle ructe & sono un pericolo specialmente alle grandi velocitd,

Per lo stesso motivo nén si deve variare I'orientamento della co-
pertura rispetto alla ruota. Nelle coperture Pirelli la parte pit
leggera & contrassegnata con un dischetto rosso, che deve coincidere
con la valvola della camera d'aria, mentre nelle coperture Michelin
e Ceat la parte pill leggera & in corrispondenza del numero di
matricola,
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IMPIANTO ELETTRICO

GENERATORE ED AVVIAMENTO

BATTERIA
Ogni 1000 km: Verificare il livello ed aggiungare e*.r‘entuairrr!ent&
deil’acqua distillata in ogni elemento; in modo che Il livello giunga
a 346 mm sopra le piastre.
Ricordarsi di aggiungere sempre e soltanto acqua distillatz e mal
acido solforico, perché I'acqua evapora mentre ['acido rimane.
Guardarsl dall'implegare acqua non distillata o che, pur essendo
distillata, sia venuta 3 contatto con reciplenti di metallo.
L'aggiunta di acqua distiliata deve esegulrsi a batteria fredda, ed otcorre
avere ['avvertenza di nen spandere "acqua sopra la batteria stessa, che
deve sempre rimanere pulita ed asciutta. L
Se si notasse che uno degli elementi ha Il livello notevolmente pill
basso degli altri, & probabile che vi sia una perdita dovuta ad una
screpolatura della scatola che lo contiene. In tal caso occorrera affidare
la batteria per l'urgente riparazione zll"officina specializzata.

Fig. 48. - Sistemazione della batteria.

I. Mslletta gi fissagpie ol coparchic defly capsetts ports astaria, - 1. Marsentl gl cawl pagitive & negative

3. Tappl degli elemenc: con Tort sfintatol

T e

T C O PR e R TR ey

Ogni 3000 km: Verificare che i contatti fra poli ed i morsetti siano
accuratamente puliti e ben serrati, dopo di che si ungeranno con
vaselina pura filante per evitare le ossidazioni.

Si abbia I'avvertenza di non lasciare scaricare completamente la bat-
teria per evitare la sua soifatazione, a tale scopo & cpportuno, ogni
7-8 mesi di servizio, estrarla a provvadere alla carica mediante
mezzi esterni. Non usando la vettura per lungo tempo, si proceda
ugualmente ogni mese alla ricarica della batteria.

I controllo dello stato di carica della batteria deve essere eseguito
esclusivamente mediante apposito densimetro.

La densita dell'elettrolito a batteria carica & di 1.28 circa, a batteria
quas| scarica raggiunge 1,16,

COLLETTORI DINAMO E MOTORING
Ogni 3000 km: Pulire il collettore con uno straccetto pulito, pre-
muto contro di esso mentre il motore funziona.
Se il collettore presenta tracce di bruciature, si pu® ripassare mediante
carta vetrata fine (000) tenuta aderente con una stecca di legno piana,
mentre la dinamo gira.

Ogni 10000 km: Verificare fo stato d'uscra e di contatto delle spaz-
zole e, se necessario, sostituirle. Lo stesso dicasi quaiora le spazzole
Fisultino scheggiate, perché il oo Incerto contatto porta al deterio-
ramento della dinamo.

Nel ricambiare le spazzole si faceld attenzione che quelle nuove
siano della stessa qualita di quélle che si sostituiscono. Se sono di
carbone treppo tenero si logoreranno rapidamente, se di earbone
troppo duro righeranno e consumeranno il collettore.

CUSCINETTI DINAMO E MOTORINO D'AVVIAMENTO
Ogni 10000 km: Provvedere all'accurata pulizia di tutte le parti
ed alla Jubrificazione dei cuscinetti a sfere della dinamo mediante
grasso"Flat GCS 22. Per la ruota libera del motorino si userd
oure il grasso Fiat GCS 22.

GRUPPO DI REGOLAZIONE PER DINAMO
Questo gruppo non dev'essere manomesso PEr nessun motivo da
personale che non sia ben pratico; consigliamo quindi 'Utente di
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fare revisionare o riparare il gruppo esclusivamente presso le
Stazioni di Servizio Fiat, le quali dispongono di istruzioni e di
mezzi aceguati.

Neil'eventuale applicazione di apparecchie radio sufia vettura non
inserire alcun condensatore antidisturbi radio di qualsiasi capa-
cita tra il serrafilo 67 e la massa, sia del gruppo di regolazione che
della dinamo, perché ci® produrrebbe un rapido logorio dei contatti
del gruppo, il quale normalmente non proveca disturbi radio. Si abbia
inoltre Pavvertenza di non ipvertire || serrafile M. 67 con quelio N. 51,
perch® cid provocherebbe un immediato deterioramento del gruppo,

ILLUMINAZIONE ED ACCESSORI

PROIETTORI
L'apertura dei projettori, per I'eventuale sostituzione delle lampadine
interne, si ottiene svitande la vite Inferiore di bloccaggio (1, fig. 47)

Fig. 47. - Apertura dl un proiettore.

I, ¥iee da sliencare per Vapercurs del prolestor, - 2. Bardo & unione defla cornice alla clota
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Fig. 48. - Smonuggio del supperto delle fampadine dai profettor.

. Tirante 2 molis & gencecto dl Resaggio del cusporse. - 2. La ppadins 2 dopaie Slamentc per slems lure
EZ nasbigliante 1. Lampadira cilindrica pes juce zicth

(che non si pud estrarre). Tirare quindi in fuori l2 ecornice del
preiettore stesso dalla parte inferiore @ Sollevaria leggermente in
modo da poterla estrarre. Cosl si accede facilmente alla lampadina
cilindrica par Juce €ited, che si pud sostituire rapidamente, essende
fissata.soltanto dalla pressione dei lamierini supporto.

Per Ia sostituzione della lampadina centrale del prejettore oecorre
dapprima sganciare | tirante a molla (1, fig. 48) che fissa il supporto
porta lampaca al riflettore, quindi estrarre il supporto forzando
leggermente sulla parte superiore in modo da poter sfilare la pic-
cola linguetta inferiore. La lampadina & fissata al supporto mediante
innesto a baionefta.

Orientamento dei proiettori.

Porre la vettura su terreno piano, a 5§ metri da uno schermo bianco,
che pud anche estere la parete chiara di una casa, ed assicurarsi che
F'asse cella vettura sia perpendicolare zllo schermo.
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Flg-49. - Qrientamento della luce dei prolettori.

Tracciare sullo schermo ['asse verticale corrispondente a quello della
vettura e, in posizione simmetrica rispetto ail'asse, segnare due cro-
cette distant! fra loro di 104 cm = alte 56,5 cm dzl suolo (fig. 49).
Dirigere, con vettura scarica, il fascio luminoso sullo schermo ed orien-
tare accuratamente i proiettori in modo che la preiezicne risult cen-
trata sulle crocette. L'orientamento del proiettore si pud effettuare dopo
d’aver svitato leggermente il dado posteriare che |o fissa alia carrozzeria,

AVYYERTENZA. - Le lampadine non devono essere sastitulte con a'tre di diverso tipe o
di intensith diversa, parché cid porterebbe nel prime caso ad una diminuzione dell'effi-
cicla dei profettort e nel secondo case ad un consume di corrente superiore alla possi-
bilith di carica delia dinama, nonché alls scarics progressiva della batreria

FANALETTO TARGA

L'accesso zll'interno del fanaletto per I'eventuale sostituzione della
lampadina cilindrica interna & sempfice: basta svitare le due viti infe-

Fig. 30. - Apertura del fanaletro targa e dei famzletti posterior] d'ingombro ¢ d'arresto,

\. Fanaletio targa -2 Le freccie indicanc le vici o2 alisosrs per sceedere ally lampadine., - 3. Famlettc
segralatore dlingemsrs & d'arresto. « 4, La freccls indicx iz potrzione dally swfa 8 Fesaggio det Gnsietig,
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B, 51,

Sostitumions delle lampa-
dire deghl indicatori di
direzione.

s Lampadin cilind-ica

1. Mollesss df chiusura delle
di# parei dafla Treecla

1. Freceia fndicatrica in 2al.

ltalde savsa,

i LT

Fig. 52. - Sistemazione delle racchette del tergicristzlio.

; g i n . imizzra, 2 fonda coisa.
l.-d. Posizione regolare delle rucchetce quanae venjuno arlencite verso si

riori di fissaggio del complesso vetro o porta lampadina (fig. 50).
La lampadina & fissata mediante supporti a molla.

ANALETTI POSTERIORI SEGNALATOR! DINGOMBRO.
D'ARRESTO E CATARIFRANGENTE
Per I'eventuale sostituzione deila fampadina sferica interna occorre
svitare i due dadi che bloccano la staffa dj fissaggio del fanaletto al
parafango, dalla parte interna del parafango stesso (fig. 50}. L'accesso
alla lampadina pud varlare da un fanaletto all'altro a seconda della
ditta costruttrice,

INDICATORI DI DIREZIONE

Per I'eventuale sostituzione dellz 'ampadina cilindrica interna occorre
premere sulla molletta d'estremita della freccia (2, fig. 51) e separare la
parte superiore cromata da quella in celluloide di quel tanto che basta
per togliere fa fampadina, Fare attenzionc che il lamierino a molla d|
fissaggio della lampadina faccia buon contatto; se ¢ il caso provvedere
& piegario maggiormente. Assicurarsi. dopo la sostituzione della lam-
padina, che fa chiusura delle dye parti della freccia sia fatta 2 dovere.

TERGICRISTALLO

Verificare che la posizione defle racchette a riposo corrisponda a
guella indicata nella fig 52;
verificare ifioitre che le leva
e le aste di comando agi-
scano in piani paralleli e hen
forzino sulle articolazioni,
Ricordarsi di lubrificare leg-
germente cen grasso | Fiat
GCS 22 le articolazion| fra
aste e leve di comando.

Fosizione delle valvol= fusihill 4

protezione deil'impianto elerttrico

I. Valvglz dettrs. - 2 Valvola sinisgra




Posizionl del commutatere d'iliuminazione.

la
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Fig. 54. - Schema dell'impianto elettrico per vetture di costruzione precedente
(munitl di Indicatore elattrico del livello combustibile).

8. Rioczharca d'accansions, » Ba. Brriaria, - Cd, Commutatore degli Indicateri ¢l direzione. - . Disama, «
Dr. Ditributors d sccanilons. - o, Incerructore dei fanaif d'asrests, - 0. Indlescart di dirstions. -
It. Intarrutcare per illuminaxiane apparecchi, - I3 Interrutcare d'avviamenta. - o Intarruttore del tergl-
cristalio. - F-FE, Vilvole fusibili di provexione deil'impianta. - G. Quadrante e conands dell'indicators
lmdk benzina, con segnalacore luminoso della riserva. - Lf. Prolecceri. - I.LFr-nw hmpﬁimd‘hpr
LLMMIHMHW“WG - Lg. Lampadine
ilhniuﬁn agoarecchl, - pﬁim per iifuminazions interna. - Ma. alic (in mrn
unien mi‘lw livella hul-} . Pulmnace B = ﬂ:. cmmm luce wsterna, fon
interrutzore d'accansions @ u[ﬂllunn lu-lnm inditatore aric bacteria. Gr?ppu di regolfa-
riane, = i.ﬂnwﬁmd’mm-!p Sﬂmmmhdﬁtﬂ. Anylacore. -
Te Terglcristalio, - Y. Frnalests wrgs.

& — Meod. S00OC.
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. imeerna, - P. Pulsance dell'asvisszare - ),
. latore lumincss indicstare carics battacia. - B Gthn di regolazizne. - 5. Mesorine d'avviamente. - 53. Se-

Posizioni del commutatore d'illuminazione.
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Fig. 54 A, - Schemz dell'impianto elettrico per vetture dj costruziene attuale
{muniti di indicatore meccanizo dal livelle combustibile).

B. Rotchetto o'accensione. - Bu. Barteria. - Cd. Comimutitors dugl! lu#lmﬂ dl direzione, - D.
l?ri Seeributore d'accansione. - la. Interrustore dei famall d'arredio, - id. Indicateri di ii;m::'-
nmrunm per Hluminaziore apparscchl. - i6. mterruttars d'avvismenzo, - It Inzerruttore del
- - Yalvole fusibill di wmuinm delljm upnm - G. Indicatore di lveila benzina, con
segnaistore luminose daila riserva. - LI Proiettar Fanaletcl pestsrior! segnaiatori d'ing
d'arrests & catarifrasgesast - Ls, Lampadine per illuminazicnespparscchi. - L, Lampadina ptrllluﬂmlm
Commutazore |uce esterna, con intarrutiors ¢ sccensions & segni-

izmincio accarsione ‘udi crrd, isatorw, = Te. Tergicrismlle. « Y. Fanalerto tarpe.




YALVOLE DI PROTEZIONE DELL'IMPIANTO

I commutatore luce esterna porta neila parte pesteriore due valvole
fusibili di protezione dell'impianto (fig. 53). Quando una di esse
fosse fusa, prima di sostituirla occorre ricercare la causa, ciod il
corto circulto che ne ha provocato la fusione. Nelia ricerea dei
guasto servira di guida lo schema d'impianto (figg. 54 e 54 A).
Un'altra valvola & inserita nel conduttore collegato all'indicatore
tivello benzina.

Le valvole di ricambio devono essere da 8 ampére.

CARROZZERIA
MANUTENZIONE

ESTERNO

Lz carrozzeria deve essere lavata ad intervalli di tempo variabili a
seconda del servizio e, naturalmente, a seconda dello stato delle strade.
Si laveranno con una lancia innanzitutto le parti inferiori della vet-
tura, comprese le ruote, usando per le parti maggicrmente sporche
anche una spugna. Fare attenzione affinché il getto d'acqua non colpisca
troppo fortemente la vernice delle ructe.

Passare quindi al lavaggiodell’esterno della carrozzeria, evitando che
fa pressione del getto d'acqua sia troppo violento. Si completi -poi: ]
lavaggio ¢on una spugna passata dapprima leggermente, per.eyitare
di rigare la vernice con qualche particella di fango o di polvere rimasta,
pol premendola maggiormente, ma usando Sempre molta acqua ed
avendo l'avvertenza di lavare sovente la spugna.

Si asciugherd quind| accuratamente tutta la vettura con una pelle di
camoscio pulita, in modo da non lasciare traccia di acqua.

Al fine di evitare, durante il lavaggio della vertura, guasti al tergi-
cristallo, occorre passare la spugna o la pelle di camoscio sotto alle
racchette, sollevando queste ultime dal vetro, ma senza spostarle
angolarmente.

Se dopo la lavatura e I'asciugatura con pelie di camoscio la vernice non
riacquista [l lucido, §i pud ripassare con uno dei tanti preparati esi-
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stenti in tcommercio (pelish). Se il coténe idrofilo che si usa col polish

S tingesse\alquanto del colore della vernice, cid non ha alcuna con-

seguenza per la lucentezza e |a durata della vernice stessa. -

Per conservare a lungo il brillante della vernice occorre:

— Non lasciare per lunghe ore la vettura ferma sotto il sole
bruciante e poi allaperto per [intiera notte, poiché le forti
variazioni di temperatura deteriorano la superficie della vernice.

— Non lavare n& |ucidare mai [a vettura zl sole, specialmente d’estate,
oppure quando |l cofano & ancora caldo in seguito a lungo funzio-
namento.

— Evitare il contatto di benzina, alcole, soluzionl di soda e liquido
dei freni con [a vernice.

Per la pulizia normale delle parti cromate & sufficiente ungerle con

vaselina neutra, indi sfregarle con stracci soffici e puliti e con pelle

di camoscio,

INTERNO :

Almeno una volta al mese occorrerd spolverare cuscini, schienali e
pareti, servendosi preferibilmente di un-aspiratore elettrico. Le
macchie di grasso possono essere tolte mediante benzina leggera tipo
aviazione (peso specifico 0,700). [ tappeti di fibre tessili si puliscono
mediante spugna imbibita di berzina.

Le parti di cuoio si favano con acqua e sapone, poi conacqua pura
& sil asciugano accuratamentg con pelle di camoscio. Escludere l'use
defla benzina. Per evitare lindurimento del.cuoio, si potrd strofinarlo.
una volta al mese con uno straccio di lzna leggermente imbibito di
olio di lino:

TETTO APRIBILE

La copertura del tetto apribile & di tela con rivestimento in plastico,
perfettamente impermeabile, ci® nonostante 2 consigliabile nen ripie-
garla finché non & completamente asciutta.

Nel ripiegare la tela occorre fare attenzione che questa non venga
ad appoggiare sulla carrozzeria, onde evitare di rigare l2 vernice.

84 —




Fig. 55
I= Operazisne
di pisgatura dsil=
tela imparmeabile
del terto.

Lz piegatura corretta della tela si ottiene sepuendo queste norme:

— Tirare | due ganci anteriori di fissaggio del tetto e ripiegare
all'indietro ia tela.

— Disporre crdinatamente le traversine di sostegno delia tela e
distendere quest'vitima nel. modo indicato nella figura S5.

Fig. 57. - 3% Operazione

Fig. 35. - 2 Qperazions.

— BS

— Ripiegare |2 tela Inserendone il lato piegato sotto ['ultima tra-
versina, in modo dz tenerla bloccata dal peso delle traversine
superiori (fig. 56),

— Ripiegare ancora la tela, inserendone il nuovo kto piegato sotto
la prima traversina e bloccarla in questa posizione mediante
l'apposita cinghia (fig. 57), che sari tiratz al massimo al fine
dimpedire alla tela stessa qualsiasi movimento durante la corsa
dellz vettura,

Per quanto riguarda la pulizia del tetto Ia si ottiene favando |a tela
semplicemente con una spugna ed acqua leggermente saponata, od
anche soltanto con acqua pura,

PORTE

E bene ungere periodicamente e sobriamente il chiavistello delle
serrature e le cerniere,

REVISION| PERIODICHE

La carrozzeria, essendo continuamente sottoposta alie forti scosse
dovute allo stato delle strade e alterpativamente all'aziode.de! sole e
delle intemperie, non potra esseré conservata silenziosa se non se.ne
fa la necessaria manutenzione.

Raccomandiamo percid di far verificire regolarmente la. carrozzeria,
PEr es. ogni tre o quattro mesi; da una delle nostre Stazlopi, ove si
procedera alla ripassatura dei bulloni di fissaggio della stessa al telaio,
come pure alla verifica delle parti soggette a iogorio.

NOTA. — Durante |l lavaggio dells vatturs ¢ necessario evitare che facqua entrl nel
tamburi def freni e venga a contatto con le guarnizioni. 81 raccomanda inoitre di assicurarsi,
dopo ogni lavaggio della vettura, del funzionamente dai freni e, se fa frenatura & difettoss,
izionare ol volte | freni per riscaldare le guarnizioni ed eliminare I'acqua di cul sone
imbibite.



LUNGA INATTIVITA DELLA VETTURA

Se la vettura deve rimanere a riposo per pilt di un mese, conviene:
l. - Vuotare il radiatore ed il blocco cilindri, possibilmente a motore
caldo.

1. - Vuotare il serbatoio della benzina, la pompa di alimentazione
ed il carburatore.

3. - Fare la pulizia dei filtri olic e benzina.

4. - Introdurre nei cilindri, attraverso | fori delle candele, un po’
di lubrificante, e far compiere un giro o due al motore, mediante
la manovella, ‘alle scopo di distribuire uniformemente il velo
protettive d'clio sulle pareti interne.

5. - Togliere la batteria, riponendola in un locale ove non vi sia peri-

colo di gelo e provvedere alla sua ricarica una volta al mese.

6. - Smontare | pneumatici e cospargere di talco l'interno delle

coperture e le camere d'aria, riponendoie pol in un locale
oscuro e fresco, ma non umido, né ventilato.
S¢ invece s| preferisce [asciare | pneumatici sulle ruocte, 2
opportuno soilevare sala e ponte in modo che essi non siano
gravati continuamente dal peso della vettura, poiché la gomma
compressa_in.modo permanente s/ deforma e s'indurisce. In
questo caso ¢ consigliabile sgonfiare le camere d'aria. Con la
vettura cosl sollevata si potra ineltre verificare lo stato di
sgorrevolezza delle ruote rispetto al freni.

/. 4+ Procedere alla pulizia generale della carrozzeria e dell’autotelaio.

8. - Ungere, mediante vaselina neutra o grasso antiruggine, tutte le
parti metalliche non verniciate,

9. - Ricoprire possibilmente la vettura mediante un telone.

10. - Infine, per evitare ['eventuale azione delle tarme sui tessuti,

converra ogni tanto cospargere la tappezzeria di naftalina o di
canfora.
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Fig- 58, - Sistemazione delia ruota di scorta & degii utensili di dotazione.

jEr arcesto yetLurs,

- 4, Cunst

- 3. Ruara di scorea

« L Mapavella d svwiamenco.

L. Borsa poria uoensill.

Martineete per zollevamento verturs
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DOTAZIONE CHIAVI ED UTENSILI

La dotazione di chiavi ed utensili, fornita per le normali operazioni di
verifica e regolazioni che pud eseguire il conduttore, & inclusa in parte
entro una borsa di tela, ed unitamente al martinetto, alla manovella
d'avviamento del motore ed al cuneo di arresto-della vettura & siste-
mata entro apposito vano ricavato nella parte posteriore della vettura
stessa, dove & pure allogata la ruota di scorta (fig. 58).

A richiesta viene fornita una borsa supplementare con utensili ed
attrezzi | quali permettono di effettuare operazioni pit complesse,

N. figiea | DENOMINMAZIONE i
AL IS, A v e el
i i Borsa completa, contenente;
2 Chiave 3 tubo per candele  wllREE ATEE WG
3 Chiave fissa 810 mm (per viti sptrgo aria freai ruote,

registro punterie, puleggia wventilatore, tubarione olic e
discributore d'accensione) . . . . AR T o
Chiave fissa 1214 mm (per raccordi tubazioni freni e benzina)

F

5 Chiave flssa 17 %19 mm (per tubazioni benzina e viti fissagglo
raccardi. alla pompa freni, cilindri ganasce e flessibili} . .

6 Punzane diritto picgolo . . . . . . . . .. .. L.

7 Pinza universale o AR 8 . Rl

8 Ll el e N S

9 Cuneo per arresto WRLLUPE ... . . . . . . 5 « s b o5 s s s

10 Mancvella d'avviam. e chiave fissaggio ruote e estrattore morzl

3 Martinetto per sollevamento vettura . .

S —

R A
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Lid s A

===

SORATI N (A s

SOLLEVYAMENTO VETTURA MEDIANTE
MARTINETTO

Tutte le vetture hanno in dotazicne un martinetto di sollevamento,

che & sistemate nel vano ricavate nella parte posteriore della vettura,
dove € pure aflogata [a ruota di scorta,

Per il sollevamento delfa vettura, il martinetto dovri essere applicato
nelia mensolina sistemata sotto clascuna pedana, come risulta dalla fig. 60.
In tal modo risulta pit facile e nello stesso tempo pid rapida I'opera-
zione di sollevamento della vettura,

Si tenga presente che, prima di applicare il martinetto, &
necessario mettere sotto una delle due ruote opposte che
aderiscono al terreno il cuneo di dotazione per evitare
eventuali spostamenti della vettura,

Fig. &0. - Sollevamento vertura mediante mardnesto.
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Fig. 61. - Furpgoncine mod. 500°C.
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Vista postériore della Grlrdlr.ltr‘u-ﬁﬂlvudcru,, CoOn porta aperta

Fig. 64

VARIANTI PER | MODELLI
FURGONCINO = GIARDINIERA-BELVEDERE

Le differenze fra l'autotelaio dei modelli Furgoncino e Giardiniera-
Belvedere e quello della Berlina sono brevemente descritte qui
appresso. Per tutte le altre parti attenersi anche per questi modelli
alle norme prescritte per la Berlina,

MOTORE

Potenza massima (2l freno . . . . . . . . . . . . . nCy 15.5

CARBURATORE (})

Solex 22 IAC-4 ad aspirazione invertita, munito di dispositivo d'avyia-
mento con valvola a disco comandato da pomello sul quadro porta
strumenti. || pomello del dispositive pud-assumere tre peosizioni;
riposo; meta corsa, miscela leggermente ricca; tutto allYinfucri, miseela
ricca per l'avviamente.

La/presa d'aria & munita di filtro 2 paglia metallica e di silenziatore
identici a quelli/montati sulla berlina.

P ; ; At |
| dati di regelazione sono | seguenti: Precedente |  Attuala

Diametro/del diffusore |, TR PR [ 17,5
» vgello principale. . . . . . . » 0,90 0,20 7
» ugello del minime . . . . .. » 0,40 0,45
» ugello d'avviamento . ., . . . » 1,05 1,05

(') Sui modelli Furgoncino e Giardiriera-Belvedere viene pure montato il carburatora
Weber 21 DRS di normale applicazione sulle Barline. Fer |e caritteristiche ed | datl
di regolazione vedere a pigg. 14 e 53,
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Fig- 65 - Regolazione del carburatore Solex.

I Flltro d'afla con silenziacere, -~ L Raceordn d'arrlvgeombustibile 3l carburatore, - 3. Vite di roge-

ligiane dirm per marcis leassi & 4 Vit @iragiscre chivsufs facfalla d’accelaradions. - 5. Leva comanda

dispalelve d'svviamenta del carburntors, - 6, Ugello per margiz lenca. - 7. Ugelle principale. - 8, Ugeiio
' dul d-npnllrﬁu-i'_wﬂamiﬁp.

Pulizie e regolazioni del carburatore Solex.

Tutel gli ugelli sono disposti all'esterno del carburatore e quindi
facilmente accessibili per la pulizia che si dovra effettuare ogni 10000 km.
Nel contempo & necessario provvedere pure alla pulizia dell’interno
della vaschetta con pelle di camoscic ed all'eventuale regolazione della
marcia lenta seguendo le indicazioni che qui riportiamo:

— La velocitd del motore a marcia lenta si fa variare per mezzo
di una vite 4 (fig. 65) che limita la chiusura della farfalla del

carburatore.
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Una seconda vite 3 chizmata « vite di desatura del minimo » serve
a variare la ricchezza della miscela, quindi ia marcia ienta risultera
regolare per una sola determinata posizione di questa vite.

Per effettuare la regolazione della marcia lenta occorre dapprima
fissare la velocitd minima agendo sulla vite 4 e lasciando la vite 3
svitata per circa tre giri. Dopo avvitare gradatamente la vite 3
fino a che Hl motore giri ben regolare.

Se nell'uso normale della vettura il motore avesse tendenza a
fermarsi quando si abbandona |'acceleratere, conviene avvitare la
vite 4 in modo da aumentare alquanto la velocicda minima, rego-
lando in conseguenza anche la dosatura per mezzo della vite 3.

AYVIAMENTO DEL MOTORE

';_l_.fq manovre per ['avviamento a freddo del motore con carburatore
Solex sono le stesse indicate a pag. 32 del libretto.

Dopo l'avviamento 2 freddo occorre perd, appena il motore si sia leg-
germente riscaldato, spingere 2 metd corsa il pomello del dispositivo
d'avviamento (miscelz leggermente ricca), per- poi spingerlo a forndo
quando il motore si sia sufficientemente riscaldato.

Per |'avviamento con motore ancora caldo, oppure durante la stagione
estiva, il tirante del dispositivo d'avviamento dovra essere tirato
soltanto a metd corsa.

AUTOTELAIO

TELAIQ

munito di'2 mensole (1 per ciascun lato) di attacco del martinetto di
sollevamento. (Altre due mensole sono fissate inferiormente alla
pedana).

TRASMISSIONE

Ponte posteriore con rapporto normale delfa coppiz conica di ridu-
zione di 8/41,
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SOSPENSIONE POSTERIORE

con molle a2 balestra rinforzate.

RUOTE
Pneumatici a bassa pressicne . . . . . . . . . 425-15T (Y
Pressione { anteriort . . . . . . @Rt Ralem 1S
pneumatici / posteriori . . . .4’ . . . ... . . % 235

(*} La letrers che segue le dimmnsisnl delli gomma, varia a seconda della ditea
costrutirice.

IMPIANTO ELETTRICO

ILLUMINAZIONE

Fanaletto targa @ d'arreste con catarifrangente, fissato alla porta
posteriore e munito di due lampadine sferiche da 3 watt, Per

Fig. 6b. - Apertura del fanaletto targa € d'arresto.

I Lampadica d'illuminasions dells sarga. - 1 S5oadfe par fmagglo del coperchio anteriore. - 3. Lampadina

segnulprrice. Sarresto. - 4. Vil da allemare per coglisre | coperchio anterigre. - 5. Catariffangente.

MNOTA. - ite parti interne de' fanalertc pestons emsere leggermente diverse da ‘quelle MNustrate 2
szcands detl ditta costruttrige:

v R e rr——r

I'accesso alle lampadine basta allentare completamente (non si possono
estrarre) le viti (4, fig. 66) poste tra | due vetri ed asportare |a parte
anterjore del fanaletto. Si possono cosi smontare [e due lampadine dal
supporto, sui quale sono fissate mediante innesto a2 baionetta.
Lampada a soffitto per illuminazione interna munita di interruttere
proprio, con lampadina sferica da 3 watt (mod. Furgoncino).

CARROZZERIA (Meod. Furgoncino)

Metallica con ossatura interna di legno.
«— Due sedili regolabili con schienale ribaltabile ricoperti di pelle.
~~ Porta posteriore a due battenti.
------ - Specchi retrovisori orientabili-fissati alle due porte laterali.

— Ruota di scorta sistemata neli'interno posteriore cabina, lato
opposto guida. |

CARROZZERIA (Mod. Giardiniera-Belvedere)

-------- Cassa con ossatura interna di legno, fiancatee porta posterlore di
legno e masonite, ‘

- Tetto ticoperto.di tela impermeabile apribile mediante Sistema a
com passi.

— Due luci laterali munite ciascunz ¢i due cristalli di cul quelle
anteriore scorrevole,

~- Due sedili anteriori regolabili con schienale ribaltabile e sedile
postetiore fisso per due persone con schienale ribaltablle.

— Porta posteriore ad un sole battente per accesse al bagaglio, con
cristallo fisso.

— Specchio retrovisore con lampadina per illuminazione interna,

— Ruota di scorta sistemata in appositc vano praticato sotto |l
pavimento posteriore.
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