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GENERALITA
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fuoribordo, motoleggere), in tutti quei casi in cui si abbiano particolari neces-
sitd di autonomia di funzionamento che rendano consigliabile I'impiego del
magnete (vetture da competizione, aviazione, trattori) al fine di rendere indi-
pendente |‘accensione da avarie dell'impianto,

Nel sistema d’accensione a batteria 'energia necessaria per la produ-
zione della scintilla & fornita dalla batteria di accumulatori di cui, come s'e
detto, I'autoveicolo & provvisto,

La batteria fornisce pero corrente a bassa tensione mentre per l'accensione
e necessario disporre di corrente ad alta tensione.

Fer la elevazione della tensione si provvede mediante la « bobina di
accensione » la quale ha precisamente il compito di trasformare la corrente
da bassa ad alta tensione.

Nel caso generico, che & quello dei motori a pib di un cilindro, & eviden-
temente indispensabile provvedere alla distribuzione della corrente ad alte
tensione alle candele in mode che lo scoccare delle scintille avvenga ne!-
listante piu opportuno e secondo l‘ordine di successione degli scoppi r ei
cilindri.

A tale esigenza soddisfa il distributore d‘accensione, comunemente df no-
minato « spinterogenc », anche se questo nome & pil appropriato per l'ir rero
complesso di accensione,

| compiti dello spinterogeno sono complessi in quanto tale appai:cchio
deve provvedere alla interruzione della corrente a bassa tensione e alla distri-
buzione della corrente ad alta tensione alle candele, con il dovute anticipo

—- R PSS,
alla candela d'accensione

dal quadretto

Bobina d'accensione Ruttore

Fig. 2 - Sistema di accensione a batteria per motoveicoli con motore
monacilindrico,

-

richiesto dal motore. Esso comprende pertanto un ruttore, un condensatore,
un distributore rotante, una calotta distributrice ed un dispositivo di anticipc
della accensione che in genere & automatico,

Nel caso dell’accensione dei motori monocilindrici, in luogo dello spinte-
rogeno di cui ¢ detto sopra, & sufficiente disporre del solo ruttore d’accensione-
cio si fa spesso anche per motori bicilindrici.

Il ruttore d’accensione & quindi normalmente usato sui motocicli provvisti

di batteria; in esso I‘anticipo della accensione Puo essere automatico oppure
per comando a mano.

Principio di funzionamento dell’'accensione a
batteria

Lo schema elettrico dimostrativo di fig. 3 illustra il caso piv frequente di

un impianto di accensione a batteria per autovetture con motore a quattro
cilindri.

Spinterogenco
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Fig. 3 - Schema elettrico dimestrativo dell'accensione o baotteria per auts.
veicoli con motore a quattro cilindri.

I Interruttore - B, Bobina d‘accensione - Ap. Avvolgimento primario

As. Avvolgimento secondario - Nm, Nucleo magnetico - Cm, Cammo - C. Con.

tatti ruttore - Co. Condensatore - Cd. Calotta distributrice - Dr. Distributore

rotante - Ca. Cavi d‘accensione - C. Candele di accensione - Bt. Botteria -
M. Massa.
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La chiusura dellinterruttore |, che nel caso pratico & generalmente il
quadretto di distribuzione situato sul cruscotto, determina un circuito elettrico
comunemente denominato circuito della corrente primaria: la corrente dalla
batteria di accumuloiori Bt circola nell’avvolgimento primario Ap della bebina

d’'accensione, passa attraverso i contatti C del ruttore e ritorna alla baiterio
attrave®o la mossa M costifuita dal telaio dell’autcveicolo,

La corrente, circolando nell’avvolgimento primario, produce un flusso ma-
gnetico le cui linee di forza si concatenano con |‘avvolgimento secondario As.

Nell'istante in cui la camma Cm, messa in rotazione dal motore dell’auto-
veicolo, apre i contatti del ruttore interrompendo il circuito deila corrente
primaria, il flusso magnetico crolla, Per il noto fenomeno dello induzione fra
i due circu'ti avvolti sullo stesso nucleo magnetico Nm, le rupide variazioni
della corrente nel circuite primario, dovute all’apertura dei contatti del ruttore,
e quindi le brusche variazioni del flusso magnetico, vengono a produrre nel-
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Fig. 4 - Schema elettrico dimostrativo dell’'accensione a batteria per motocicli
con motore monocilindrico.

l. Interruttore - B, Bobina d’accensione Ap. Avvolgiment> primario

As. Avvolgimento secondario - Nm, Nucleo magnetico - Cm. Camma - C. Con-

tatti ruttore - Co, Condensatore - Ca. Cavo d’accensione . C, Candela d'ac-
censione - Bt, Batterio - M. Massa.

T

l'avvolgimento secondario impulsi di corrente ad alta tensione tali da deter-
minare una scintilla fra gli elettrodi della candela d'accensione.

la corrente ad alta tensione, attraverso il distributore rotante Dr e da
qui ai settori della calotta distributrice Cd, viene trasmessa mediante gli appo-
siti cavi d‘accensione Ca alle candele d‘accensione C, sulle quali completa
il circuite @ massa,

Il condensatore Co, collegato in parallelo ai contatti del ruttore, ha la
funzione di rendere piy brusca l'interruzione della corrente, provvedendo nel
contempo ¢ smorzare il forte scintillic ai contatti stessi, in conseguenza del-
I'apertura del circuito primario.

Lo schema di fig. 4 si riferisce ad un impianto per l'‘accensicne a
batteria di un motore monocilindrico per motocicli, In esso & evidentemente
assente la parte relativa alla distribuzione della corrente ad alta tensione
essendo questa direttamente trasmessa dalla bobina alla candela.
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DESCRIZIONE

Bobine d'accensione

Nessuna ostanziale differenza costruttiva esiste fra i molti tipi di bobine
d'accensione costruiti dalla Magneti Marelli: essi si distinguono solo per le
diverse carattcristiche di potenza e di tensione, costituendo una completa
gamma atta a soddisfare le esigenze di ogni genere di applicazione.

Fig. 5 - Bobina d'accensione Magneti Marelli per autoveicoli con motore o
quattre o a sei cilindri.

§

La bobina daccensione consiste fondamentalmente di due avvolgimenti,
il primario formato da un piccolo numero di spire di filo grosso e il secondario
costituito da numerose spire di filo softile.
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Fig. & - Sezione di una bobina d'accensione Magneti Marelli per autoveiconi
con motore a quattro o a sei cilindri.

1. Nucleo magnetico - 2. Avvolgimento secondario - 3. Avvolgimento pri-

mario - 4. Fondello isolante - 5. Involucro metallico - 6. Mantello magnetico -

7. Calottino isolante - 8. Morsetto primario - 9. Presa alta tensione - 10. Stafia
di supporto.
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Bobine d'accensione per autoveicoli

Come appare nella fig. 6 la quale illustra in sezione un esemplare di
bobina d'accensione costruita in grande serie per autovetture, sul nucleo ma-
gnetico_centrale 1, costituito da un pacco di lamierini di ferro trattenuti da
un tubo di materiale isolante, & disposto I'avvolgimento secondario 2 consi-
stente in molte migliaia di spire di filo di piccolo diametro isolate strato per
strato con fogli di carta speciale, il *utto impregnato in sostanze ad elevate
qualita isolanti., Sull'avvolgimento secondario sono avvolte alcune centinaia
di spire di filo relativamente grosso, costituenti |‘avvolgimento primario 3.

Un fondello 4 di materiale isolante f& da supporto al complesso costituito
dal nucleo magnetico e dagli avvolgimenti, garantendo nello stesso tempo il
loro isolamento dal fondo dell'involuére metallico 5.

Il mantello 6, costituito da alcuni lamierini di ferro dolce, ha la funzione
di chivdere il circuito magnetico  all‘interno del bicchiere; quest'ultimo, se si
concatenasse con il flusso variabile, costituirebbe una spira in corto circuite
e quindi una fonte di perdita.

La chivsura della bobina & oftenuta mediante il calottino 7 in bachelite
stampata, In esso sono disposti i due morsetti 8 ai quali fanno capo, come
illustra lo schema elettrico della fig. 7, le estremita dell’avvolgimento primario,
e una presa centrale 9 alla quale & connessa tramite una molla conica una
estremita dell’‘avvolgimento secondario. L'altra estremita dell’avvolgimento se-
condario & collegata ad un capo dell’avvolgimento primario,

A pe As Nm

Fig. 7 - Schema degli avvolgimenti di une bobina d'accensione di tipo
normale,

Ap. Avvolginento primario - As, Avvolgimento secondario - Nm. Nucleo ma-
unetice - Pa. Presa alto tensione - D, Morsetto collegamento ruttore - -+ B.
Morsetto collegamento positive batteria.

| due morsetti 8 sono destinati al collegamento dei cavi elettrici di bassa
tensione rispettivamente al polo positivo della batteria (tramite il quadretto di
distribuzione) e allo spinterogeno (ruttore). Alla presa centrale 9 viene colle-
gato il cavo d'accensione destinato alla trasmissione della corrente ad alta
tensione allo spinterogeno (calotta) nel caso di motori pluricilindrici o diretta-
mente alla candela nel caso di motori monocilindrici,
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La staffa 10 serrata sullinvolucro serve per il fissaggio, mediante bulloni,
della bobina al veicolo.

Allo scopo di assicurare I'isolamento degli avvolgimenti dall‘involucro e
di agevolare la dissipazione del calore, viene fatta colare nell‘involucro stesso
una materia isolante in modo che questo ne resti pressoché completamente
riempito.,

Alcuni tipi di bobine d'accensione Magneti Marelli per autovetture, non
piU costruiti dato il diverso orientamento dei costruttori di autoveicoli, mo
pur sempre in circolazione su alcune autovetture di fabbricazione non piv
recente, avevano incorporata una resistenza e si distinguevano dalle bobine
comuni per la presenza di tre morsetti sul calottino.

Esse avevano la particolarita di consentire, mediante I‘esclusione della
resistenza dal circuito di accensione durante I'avviamento del motore, il supe-
ramento delle difficolta di avviamento quali potevano riscontrarsi in talune
sfavorevoli condizioni di temperatura dell'ambiente (stagione fredda) o di
impianto (batteria non completamente efficiente),

Ap As Nm

Fig. 8 - Schema degli avvolgimenti di una bobina d'accensione del tipo a
tre morsefti (resistenza incorporata),

Ap. Avvolgimento primarig - As. Avvolgimento secondario - Nm. Nucles

magnetica’ - R. Resistenza - 1. Morsetto collegomento ruttore - 15. Morsetta

collegamento positivo battario - 16. Morsetto collegamento interruttore d’av-
viamento - 4, Presa corrente alta tensione.

Nella fig. 8 & riportato lo schema elettrico di queste bobine. La resisten-
za R posta in serie all’avvolgimento primario veniva esclusa all’avviamento del
motore a scoppio in modo che la conseguente maggior corrente circolante
nell‘avvolgimente primario medesimo, determinava nell’avvolgimento seconda-
rio una corrente ad alta tensione pil elevata e tale cioé da produrre una
piv robusta scintilla alle candele d‘accensione.
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L'esclusione della resistenza, come illustra lo schema di fig. 9, era gene-
ralmente ottenuta mediante la stessa manovra dell'interruttore d’avviamento
e si prolungava per Vintera durata dell‘azione sullinterruttore stesso, fino cioé
ad avviamento compivuto.

Cioyiene effettuato ancora su un nuevo tipo di bobina nel quale pers il
resistore & esterno; il collegamento tra bobina e resistore tiene luogo del
terzo morsetto che consente di escludere la bobina all‘avviamento.

Bt |
—
M
Fig. ¥ - Schema eiatico di impiante per |l'avviamento con bobina d'accen-
sione a tre morsetti.

Ap. Avvolgimente primario - As., Avvolgimento secondario - Nm. Nucleo ma-

gnetico - R Resistenza - du Morsefttc ccllegamentg. ruttore - 15, Morsetto

collegomento positive Botteric_- 16, Morsette: collegamento intarruttore d'av-

viamento - 4. Prgso corrente olta tensione - Bt. Baltaric| - L Interruttore
avviamento motorino - M, Masso

Oltre ai tipi normali, la Magneti Marelli costruisce una serie di bobine
che per le eccezionali prestazioni sono chiamate « superpotenti »,

Esse hanno una notevole diffusione e si distinguono per la presenza di
un resistore applicato esternamente alle bobine stesse (fig. 10)

Questo tipo di bobina, sebbene di dimensioni pressoché uguali a quelle
delle bobine normali, con le quali & intercambiabile, ha sostituito vantaggio-
samente nell'impiego pratico la bobina a tre morsetti e altri tipi di bobine, di
maggiore ingombro, impiegate generalmente per |'accensione di motori veloci
e con alto grado di compressione,

12

Fig. 10 - Bobina d'accensione Magneti Marelli di tipc u superpotente w a
resistenza esterno, per autoveicoli con motore o quatiro © a sei cilindri,

La resistenza esterna di queste bobine (resistenza ballast) & collegata in
serie all‘avvolgimento primario (vedi fig. 11) e consente il maggisr dimensio-
namento degli avvolgimenti necessario per ottenere potenze molto elevate.
Essa consente di dissipare fuori della bobina circa il 50 % del calore gerzrato
nella trcsformazione con grande vantaggio anihe per la sua conse:vaziene
e l'efficienza dell’accensione a tutti i regimi del motore,

Fig. 11 - Schemo degli avvolgimenti di una bobina d'accensione del tipe
u superpotfente » a resistenza esterna,

Ap. Awvolgimerto primario - As. Avvolgimento secondaric - Nm. Nucleo
magnetico - R. K«sistenza - D. Morsetto collegomento ruttore - 4 B Morsetto
collegomento positive baotteria - Pa, Presa corrente alta tensione.
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Fig. 12 . Sezioni delle bobine d‘accensione normale e superpotente,

1. Nucleo mogneticc - 2. Avvolgimento primario - 3. Awvolgimento secon-

dario - 4. Montello magnetico - 5, Involucro metallico - &, Fondello isolante -

8. Calottino isolante - 9. Presa corrente alta tensione - 10. Molla portacor-

rente - 11. Morsetti corrente bassa tensione - 12. Staffa di fissaggio - 13. Vite
di serraggio - 14. Resistenza,

14

La funzione della resistenza zavorra & particolarmente sentita nel caso in
cvi la chiavetta d'accensione venga dimenticata nel quadretto in posizione
di marcia con i contatti del ruttore chiusi; il riscaldamento si mantiene a
valori moderati, che non pregiudicano né la durata della bobina né la possi-
bilita di avviare il motore in queste condizioni; con cid & stata superata ung,
delle principali limitazioni nel progetto di una bobina d‘accensione, precisa-
mente il riscaldamento della bobina stessa nelle condizioni di corto circuito.

Nella bobina superpotente |'applicazione del resistore esterno ha per-
messo altresi di ottenere un aumento dell’'energia primaria a tutto vantaagio
delle prestazioni.

La fig. 12 rappresenta in sezione una bobina normale ed una bobina
superpotente. Il confronto fra | due disegni permette di rilevare il maggior
volume dell‘avvolgimento primario della bobina superpotente e il maggior
numero di spire costituenti I'avvolgimento secondarie, pur essendo invariate
le dimensioni del bicchiere contenitore.,

Bobine d'accensione per motocicli

Le bobine d‘accensione adatte per motocicli hanno caratteristiche costrut-
tive sostanzialmente uguali a quelle delle bobine per autoveicoli.

Fig. 13 - Bobina d’occensione Magneti Marelli per motocicli con motore a
uno o a due cilindri.




Esse sono comunemente piU piccole, ', quanto tale qualitd & ovviamente
imposta dal genere di applicazione, merre daltra parte le piccole capacitd
delle batterie per motocicli non sono tal da far temere corti circuiti a tensione
costante. Inoltre il fatto che si adope'a sempre una sola di codeste bobine
per ogni cilindro permette, in general:, tempi di chiusura del ruttore sufficien-
temente grandi anche alle alte velocia e la ventilazione piu energica consente
di elevare i limiti del riscaldamento.

Il tipo di bobina per motocicli ctiualmente costruite dalla Magneti Mar :lli
e quello illustrato nella fig. 13.

Tali bobine sono state progettate in meodo da presentare un notevole
valore dell'impedenza dell’avvolgimento primario e da poter essere impiegate
di conseguenza anche con la corrente glternata prodetta dal magnete volano
secondo il principio di funzionamento a trasferimento di energia, principio
descritto nel fascicolo relativo all‘accensione con magnete volano.

Spinterogeni

Gli spinterogeni costruiti dalla Magneti Marelli, destinati all’‘accensione
a batteria di motori per autovetture, pure non presentando fra loro sostanziali
differenze nel concetto costruttivo, si possono distinguere in due fondamentali

Fig. 14 - Spinterogeno Magneti Marelli (modello grande) per autoveicoli
con motore a quattro cilindri.
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categorie: i modelli grandi per autovetture di media e grande cilindrata con
motore a 4, 6 o pib cilindri (fig. 14) e i modelli piccoli per autovetture di
piccola cilindrata con motore a 2 oppure a 4 cilindri (fig. 15).

Fig. 15 - Spinterogeni Magneti Marelli (modello piccolo) per vetturette con
motore a due e a quattre cilindri,

Gli spinterogeni si distinguono inoltre per le diverse caratteristiche di
aleune loro parti principalmente in base al differente numero dei cilindri di
cui sono costituiti i motori e in relazione alle diverse esigenze di anticipo
dell’accensione per le quali esistono anche alcune particolari esecuzioni di
spinterogeni provvisti di correttore di anticipo a depressione destinato al
perfezionamento della misura dell’anticipo in relazione al carico del motore

(fig. 16).
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Per quanto riguarda l‘accensione dei motori monecilindrici per motocicli,
essendo |'‘apparecchio naturalmente sprovvisto della parte relativa alla distri-
buzicne dello corrente d'accensione (questa viene inviata dalla bobina diret-
tamente alla candela dell'unico cilindro) I‘apparecchio stesso viene comune-
mente denominato « ruttore d'accensione » avendo esso il solo compito di
interragwpere la corrente primaria a bassa tensione e, in taluni cosi, di fornire
I"anticipo.

Nel presente capitolo sono pertanto descritti separatamente gli spintero-
geni per autovetture e i ruttori d'accensione per motocicli,

Fig. 16 - Spinterogeno Magneti Marelli con correttore di anticipo a depres-
sione, per autoveicoli con motore a sei cilindri.

I8

B L —

11

Fig. 17 - Sezione di uno spinterogeno Magneti Marelli (modello grande)
per autovetture con motore a quattro cilindri,

1. Corpo dello spinterogeno - 2. Alberino - 3, Giunto di comando - 4, Anti-

cipo automatico - 5. Camma - 6. Distributore rotante - 7, Piastra con ruttore

B. Condensatore - 9. Ingrassatore - 10. Coperchio dell’ingrassatore - 11, Ca-
lotta distributrice - 12. Molla reggicalotta.

—————— = =
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Spinterogeni per autovetture

La fig. 17 illustra in sezione uno spinterogeno (modello grande) per
auvtovetture con motore a quattro cilindri. Esso fornisce quattro scintille per
giro e_essendo il motore a quattro tempi, viene trascinate ad una velocita
che éTu metd di quella del motore stesso.

Il corpo 1 fuso in ghisa, la cui parte cilindrica inferiore (codulo) & destinata
al montaggio dell’‘apparecchio sul motore, sopporta le varie parti costituenti
I'apparecchio stesso.

L'alberino 2, posto in rotazione dal motore tramite il giunto 3, porta il
dispositivo 4 per |‘anticipo-automatico dell‘accensione, la camma 5 e il distri-
butore rotante 6,

Al corpo sono fissati mediante viti la piastra ruttore 7 e il condensatore 8.

La lubrificazione del codolo e dell‘alberine & ottenuta mediante I'ingras-
satore 9: avvitando il coperchio 10 sul corpo dell‘ingrassatore, il grasso in
esso contenuto viene spinto nelle « ragnature » ricavate sulla superficie interna
del codolo.

La calotta distributrice 11, fissata al corpo mediante le molle 12 (molle
reggicalotta) chiude la parte cilindrica superiore del corpo stesso.

Nella fig. 18 & illustrato in sezione uno spinterogeno di modello piccolo
impiegato su piccole autovetture con motore a due cilindri,

Come si puo rilevare, in esso le caratteristiche costruttive sono concettual-
mente simili a quelle dello spinterogeno di medello grande precedentemente
descritto salvo che le sue parti componenti sono evviamente proporzionate alle
dimensioni piu ridotte.

Degno di nota e invece il sistema usato per la lubrificazione dell’alberino
di comando e del codulo; detto sistema, che nello spinterogeno di fig. 17 con-
siste nella alimentazione col grasso lubrificante di cui & provvisto l'ingrassatore,
nello spinterogeno di cui si tratta alla alimentazione viene provveduto me-
diante il lubrificante contenuto nel carter motore,

In questo caso, mentre la superficie interna levigata del codolo non
presenta rigature, sull’‘alberino & stata ricavata una scanalatura ad elica 13
destinata a favorire il richiamo del lubrificante dal motore mentre la scana-
latura 14, di senso opposto, ha la funzione di trattenere il lubrificante stesso
in modo da impedire che esso filtri nell'interno del corpo, nel qual caso ver-
rebbe ad essere compromesso il regolare funzionamento dell’apparecchio
principalmente a causa della rapida usura dei contatti ruttore.

20
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Fig. 18 - Sezione di uno spinterogeno Magneti Marelli (modello piccolo
per vetturette con motore bicilindrico.

1. Corpo dello spinterogeno - 2. Alberino - 3, Giunto di comando - 4, Anti-

cipo outomatico - 5. Camma - 6. Distributore rotante - 7. Piastra con ruttore

8. Condensatore - 9. Ingrassatore - 10 Tappo dellingrassatore - 11. Calotta

distributrice - 12, Molla reggicalotta - 13. Scanalatura richiomd olio - 14, Sco-
nalatura ritegno olio.
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Esistono poi altre esecuzioni di spinterogeni con alberino scanalato; le
scanalature presentanc perd di volta in volta disegno e funzioni diverse a
seconda delle differenti esigenze richieste dalle particolari condizioni dei
motori ai quali gli spinterogeni sono destinati.

La YMagneti Marelli fabbrica anche spinterogeni montati con bronzine
porose impregnate di olio lubrificante rifornito dal motore o da stoppini, con
cuscinetti a sfere senza necessita di lubrificazione esterna, ecc.

Le parti essenziali di cui sono costituiti gli spinterogeni, data l'importanza
delle rispettive funzioni, sono dettagliatamente descritte nei capitoli seguenti,
Verranno pertanto considerati separatamente il ruttore, gli elementi della
distribuzione, il dispositivo di anticipo automatico dell‘accensione e il correttore
a depressione,

Ruttore

Il ruttore, come accennato in altra parte, ha il compito di interrompere
ad intervalli regolari la corrente a bassa tensione che circola neii‘avvolgi-
mento primario della bobina d‘accensione.

Fig. 19 - Ruttore di spinterogeno Magneti Marelli (modello grande) per
autoveicoli con motore a quattro cilindri,

1. Piastra porta ruttore - 2. Squadretta con contatto - 3. Perno del martel-

letto - 4, Vite fissaggio squadretta - 5. Martelletto - 6, Molla portacorrente

7. Pattino del martelletto - B, Comma - 9. Morsetto collegamente bobina -
10, Connessione - 11. Blocchetto di isolamente.
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La figura 19 illustra un tipo di ruttore per spinterogeno di autovettura con
motore a quattro cilindri,

E' costituito dalla piastra 1 fissata al corpo dello spinterogeno mediante
viti; essa riunisce i particolari componenti.

La squadretta 2 sulla quale é saldato il contatto fisso pudé spostarsi
angolarmente ruotando di alcuni gradi attorno al perno 3 chiodato sulla
piastra; viene fissata alla piastra stessa mediante la vite 4 nella posizione
adatta ad ottenere la pil opportuna apertura dei contatti.

Il martellette 5 imperniato in 3, sul quale & saldato il contatto mobile,
porta la molla a lamina 6 il cui compito & quello di assicurare la pressione
dei contatti e quindi l'aderenza del pattine 7 contro la camma 8 a quattro
eccentrici (il numero degli eccentrici & pari al numero dei cilindri del motore
al quale lo spinterogeno & destinato).

Fig. 20 - Ruttore di spinterogeno Magneti Marelli (modello piccolo) per
vetturette con motore bicilindrico.

1. Piastra porta ruttore - 2, Squadretta con contatto - 3. Vite fissaggio
squadretta - 4, Martelletto - 5. Perno per martelletto - 6. Molla portacorrente
7. Pattino del martelletto - 8, Camma - 9, Morsetto collegamento bobina.
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A contatti chiusi, la corrente a bassa tensione della batteria, tramite il
quadretto di distribuzione, circola nell‘avvolgimento primario della bobina di
accensione e arriva al morsetto 9; percorre la connessione 10 e la molla 6
isolata dalla squadretta mediante il blocchetto 11 di materiale isolante e si
porta a massa tramite la squadretta 2 e il corpo dello spinterogeno.

In ®lcune esecuzioni, sulla squadretta con contatto & ricavato un foro
nel quale trova sede un piccolo perno a gambo eccentrico che, conveniente-
mente girato mediante cacciavite, rende pit facile la ricerca della esatta
posizione della squadretta stessa,

Nei ruttori per spinterogeni di tipo generalmente meno recente di quelli
ora descritti, il contatto fisso era saldato sulla testa esagonale di una vite
fissata mediante controdado su una squadretta fissata alla piastra, La rege-
lazione dell’apertura dei contatti era effettuata, mediante apposite chiavette,
avvitando o svitando di quanto necessario la vite stessa nella squadretta,

Nella fig. 20 & illustrato un ruttore per spinterogeno di piccolo modello
per vetturette con motore a due cilindri.

Dall'esame della figura stessa possiamo rilevare come nella progettazione
del ruttore di cui si tratta, oltre alla riduzione delle dimensioni delle parti
che lo costituiscono, & state medificate il disegno di alcuni dettagli per
adattare il ruttore stesso @ talune esigenze relative alla ubicazione dello
spinterogeno sul motore.

Funzionamento elettrico del ruttore

Dato che la corrente primaria non raggiunge istantaneamente il valore
corrispondente alla legge di Ohm ma segue il noto andamento esponenziale
dei circuiti con resistenza e induttanza, affinché la bobina d‘accensione possa
funzionare regolarmente, la durata della chiusura dei contatti non deve
risultare troppo breve.

Il diagramma di fig. 21 rappresenta |‘andamento della corrente primaria
in funzione dei gradi di apertura e di chiusura del ruttore per un motore a
quattro cilindri, Dal diagramma si rileva 'aumento graduale del valore della
corrente.

corrente

[l B

] ]
i [}
1 i
i i

32° 58° gradi

Fig. 21 - Diagramma della corrente primaria nell’accensione a batteria per
metore @ quattro cilindri.
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Il periedo di chiusura & tuttavia abbastanza lungo e tale da permettere

alla corrente di raggiungere il suo valore massimo anche alle alte velocitd
di rotazione della camma,

Nei motori a pib di quattro cilindri 'ampiezza angolare di chiusura del
circuito primario fra due scintille, a paritad di altre condizioni (diametro della
camma e profilo degli eccentrici), diventa pil piccolo a motivo del maggior
numero di lobi; alle alte velocitd la corrente non avrebbe pil tempo di rag-
giungere il suo massimo valore prima che i contatti si aprano.

In questi casi il periodo di chiusura potrebbe essere aumentato costruendo
camme ad eccentrici con profilo pid ripido a spese pero della maggiore
usura e sollecitazione del pattino oppure riducendo la larghezza del pattino
stesso con pericolo di rottura,

Sempreché le velocita lo richiedano, viene invece generalmente preferito
Iimpiege di due ruttori funzionanti con un‘unica camma. | due martelletti
sono ccllegati fra loro in parallelo e sono sfalsati in modo che un martelletto
chivda il circuito durante il periodo di apertura dell‘altro; ne consegue la

Fig. 22 . Ruttore di spinterogeno Magneti Marelli a due martelletti per
avtoveicoli con motore a sei cilindri,

1. Piastra porta ruttori - 2, Squadretta con contatto (primo ruttore) - 3. Vite
fissaggio squadretta - 4. Martelletto (primo ruttore) - 5. Perno del martel-
letto - 6, Camma - 7. Connessione collegamento ruttori - 8, Morsetto colle-
gomento bobina - 9, Squadretta con contatto (secondo ruttore) - 10. Martel-
letto (secondo ruttore) - 11, Piostra supplementare - 12, Vite fissaggio piastra
supplementare - 13, Eccentrico regolazione piastra supplementare.
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possibilita di avere camme con un numero di lobi pari alla metd del numero
dei cilindri del motore e quindi di aumentare il periodo di chiusura dei con-
tatti, oltreché conformare secondo pendenze pit dolci i profili dei lobi su cui
strisciano | pattini,

Nella fig. 22 ¢ illustrato un ruttore a due martelletti impiegato su spinte-
rogeni Ber motori a sei cilindri.

In esso e importante che, oltre alla possibilita di regolazione dell‘apertura
di ciascuna delle due coppie di contatti, si possa provvedere alla regolazione
della loro simmetria in modo che gli istanti in cui le aperture si verificano
abbiano una successione regolare.,

Per ottenere queste condizioni, la squadretta 9 e il martelletto 10 costi-
tuenti il secondo ruttore sono sistemati su una piastra supplementare 11 sovrap-
posta alla piastra principale 1 e alla quale & fissata mediante le viti 12. La
piastra 11 puo spostarsi angolarmente di alcuni gradi rispetto alla piastra 1
e lo spostamento si oftiene, previo allentamentor delle viti 12, girando di
quanto necessario con adatto cacciavite il pernietto 13 a gambo eccentrico.

La connessione 7 collega elettricamente i due ruttori,

1 martelietto

I I 7] I

1 |
2%martelletto | f— .
! |
: |

| - circulfo chiuseo
1

|
| | ! I
funzionamento l—'ﬁ-—lﬁ—ﬁ—-—q—p—r———n

risultante £ I | I | circuito aperto
i I |
|

Fig. 23 - Diagrammo del funzionamento di un ruttore @ due martelletti

La fig. 23 mostra graficamente la sovrapposizione dei rispettivi periodi di
apertura e di chiusura di uno spinterogeno a sei scintille per giro del tipo
a due ruttori come quello ora descritto,

Condensatore

Il condensatore, inserito in parallelo ai contatti del ruttore, ha lo scopo
gia chiarito precedentemente. Esso & costituito (fig. 24) da due striscie di
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Fig. 24 - Sezione di un condensatore per spinterogeni e rutteri d’accensione.
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stagnola isolate mediante I'interposizione di striscie di carta, il tutto avvolto
a rotolino, immerso in olio speciale isolante e raccolto a tenuta stagna in un
astuccio. Una delle striscie di stagnola & collegata internamente all‘astuccio
metallico che la contiene, mentre l'altra f& capo ad un terminale isolato.

Calotta e distributore rotante

La calotta e il distributore rotante di uno spinterogenc possono essere
descritti insieme poiché essi costitviscono il sistema di distribuzione della cor-
rente ad alta tensione,

Fig. 25 - Calotta e distributore rotante di uno spinterogeno per autovetture
con motore a quattro cilindri.
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Una calotta ed un distributore rotante di spinterogeno per motore o
quattro cilindri sono illustrati nella fig. 25, Essi sono di bachelite stampata e
contengono, annegate nel materiale, parti metalliche costituenti circuiti

separati,

Fig. 26 - Circviti dell’alta tensione in uneo spinterogeno per motore a quattro
cilindri.

1. Presa corrente alta tensione - 2, Settore centrale - 3, Carboncino elastico
di contattg - 4. Spozzola distributrice - 5. Settori periferici - 6. Prese per
cavi d‘accensione.

Uno di questi circuiti, quello centrale 2 di cui alla fig. 26, trasmette la
corrente ad alta tensione proveniente dalla bobina al carboncino 3 il quale,
per mezzo cella pressione su esso esercitata da una molletta o spirale, & in

costante contatto con |'estremita interna della spazzola metallica 4 costituente
I'unico conduttore del distributore rotante.
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Il distributore rotante & infilato sulla parte superiore cilindrica della camma
per cui esso ruola alla stessa velocita dell’alberino delle spinterogeno. Nella
rotazione del distributore, I'estremita esterna (pettine) della spazzolina 4
viene a sfiorare di volta in volta i settori metallici 5 della calotta ai quali

trasmette, per salto di scintilla, gli impulsi di corrente ad alta tensione pro-
venienti dalla beobina,

La corrente percorre successivamente i quattro circuiti periferici contenuti
nella calotta fino alle prese 6 nelle quali vengono infilati i cavi destinati a
trasmettere la corrente stessa alle candele d’‘accensione fra gli elettrodi delle
quali si verifica la scintilla,

Fig. 27 . Circuiti dell'alte tensione in une spinterogenc per motore @ due
cilindri.

1. Presa corrente alta tensione - 2, Connessione centrale - 3. Settore centrale
4, Carboncino elostico di contatto - 5. Spazzola distributrice - 6. Settori
periferici - 7. Connessioni periferiche - 8. Prese per cavi d‘accensione.
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Fig. 28 . Circviti dell’alta tensione in uno spinterogeno per motore a sei
cilindri.

1. Presa corrente alta tensione - 2, Settore centrale - 3, Carboncino elastico
di contatto - 4. Spazzold distributrice - 5, Settori periferici - 6. Connessioni -
7. Prese per cavi d‘accensione,

I circuiti periferici di cui & provvista la calotta assolvono quindi le stesse
funzioni ma in diverse direzioni e la loro quantité corrisponde al numero dei
cilindri del motore al quale la calotta & destinata.

Le figg. 27 e 28 mostrano i circuiti interni rispettivamente di una calotta
per spinterogeno per motore a due cilindri e di una calotta di spinterogeno
per motore a sei cilindri.

Su ogni calotta, in corrispondenza delle prese esterne, sono riportati dei
numeri i quali indicano a quale cilindro del motore devono essere collegati i
cavi d'accensione che da esse dipartono. E’ facile rilevare che detti numeri
non hanno successione aritmetica ma sono disposti in modo da rispettare
I‘ordine di successione degli scoppi nei cilindri.
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Anticipo automatico

Nei motori a scoppio si ha il massimo rendimento se la pressione massima
nel cilindro a seguito dell’accensione della miscela si verifica circa 12° dopo
che il pistone ha oltrepassato il suo punto morto superiore nella fase di
compressione.

Tale condizione deve verificarsi indipendentemente dal fatto che la velo-
cita di propagazione della fiamma di combustione & relativamente modesta;
da qui discende la necessita che |'accensione della miscela debba avvenire
con minore o maggiore anticipo a seconda che il motore funzioni a basso o
ad alto numero di giri.

La regolazione dell’anticipo dell’accensione pué avvenire per comando a
mano oppure automaticamente,

Fig. 29 - Dispositivo per l'anticipo automatico di uno spinterogeno Magneti
Marelli per autovetture.
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Nei comuni spinterogeni per autoveicoli la regolazione dell’anticipo si
ha automaticamente mediante un dispositivo a masse centrifughe il quale,
determinande uno spostamento della camma rispetto al ruttore, anticipa I‘aper-
tura dei contatti e quindi |‘accensione della miscela nel cilindro del motore,
in misura proporzionale ulla velocitd del motore stesso.

L& caratteristiche dell’anticipo dell’accensione variano da spinterogeno
spinterogeno in funzione delle caratteristiche del motore (velocita e sue varia-
zioni, cilindrata, rapporto di compressione, posizione e tipo della candelq,
qualita del carburante, ecc.).

Il tipo di dispositivo attualmente impiegato sugli spinterogeni Magneti
Mcrelli & quello illustrate nella fig, 29.

Esso & costituito dalle due masse centrifughe 1 opportunamente sagomate

e fulcrate sui perni 2 riportati sulla piastra 3 solidale con l'alberino di
comando 4 (fig. 30).

Posizione di riposo Posizione di anlicipo

Fig. 30 - Funzionamento del dispositive di anticipo automatico per spin-
terageni.

1. Massa centrifuga - 2. Perno portamassa - 3. Piastra con perni - 4. Albe-

rino di comando - 5. Perno comande camma - 6. Perno comando camma -

7. Piostrino portaperni - 8. Camma - 9, Asola per fine anticipo - 10. Meolla
di reazione - 11, Perno att.cco molla - 12, Piastrina di arresto.
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Ad un numero di giri stabilito, ha inizio I‘apertura delle masse le quali,
a mezzo dell’apposita gola in esse ricavata, trascinano i petni 5 e 6 fissati
alla piastrina 7 solidale con la camme 8, determinando uno spostamento
angolare della camma stessa rispetto all’alberino sul quale essa & infilata.

Lo spostamente della camma si verifica nel senso corrispondente a quello
della rotazione dell‘alberino e il suo limite massimo & stabilito dalla finestra
9 ricavata nella piastra, contro il fondo della quale si arresta il perno 6
appositamente prolungato.

Il richiamo delle masse & ottenuto mediante le molle a spirale 10 aggan-
ciate ai perni 2 e ai perni 11 situati sulla piastring, e la loro posizione di
riposo & pure stabilita dal perno 6 quando incontra il fondo della feritoia
nella piastra.

La piastrina di arresto 12 mantiene in posto le masse e la camma specie
nel caso in cui queste fossero indotte a sfilarsi dai rispettivi perni durante
loperazione di smontaggio del distributore rotante.
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Fig. 31 - Diagramma dell‘anticipo automatico,

Ad ogni velocité del motore corrisponde una serie di determinati punti
di accensione secondo una curva (curva di anticipo) che viene definita in
funzione della velocita stessa.

L‘andamento dell‘anticipo automatico si rappresenta quindi con un dia-
gramma (fig. 31) nel quale sono indicati i gradi di anticipo della camma
riferiti alla velocita dello spinterogeno; esso varia da motore a motore e non

é sempre rappresentato da una retta ma segue talvolta '‘andamento di una
linea spezzata.

33




Correttore d'anticipo a depressione

Le condizioni relative al funzionamento dell‘anticipo automatico a masse
centrifughe di cui al precedente capitolo, si riferiscono al motore a pieno
carico e la curva di anticipo consente quindi il massimo rendimento del motore
soltanfo corrispondentemente alle sue condizioni di pieno carico,

farfalla del
carburatore

T

5 farfalla del lato
carburatore mofore

2

: |

; .

Fig. 32 - Funzionamento del correttore di anticipo a depressione.

1. Scatola - 2, Supporto - 3, Membrana - 4, Astina di comando - 5. Attacco
a snodo - 6. Coperchio - 7. Molla di reazione - 8. Tappo.
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Con carico parziale, e cioé con la farfalla del carburatore solo parzial-
mente aperta, si ha un minor riempimento del cilindro ed una conseguente
minore densita della miscela. Dato che ad una minore densita della miscela
corrisponde una minore velocita di combustione della stessa, ne deriva che,
a paritd di giri e con carico parziale, si richiede un anticipo maggiore di
quello necessario a pieno carico se si vuole che la miscela benzina-aria sia
vtilizzata nelle condizioni di miglior rendimento e quindi di minor consumo.

Questo supplemento di anticipo, detto comunemente correzione dell’‘an-
ficipo, & ottenuto mediante un dispositivo anch’esso automatico basato sulla
cazione della depressione esistente nel condotto di aspirazione del carburatore.
Tale depressione agisce su una membrana nel senso che con l‘aumentare della
depressione stessa aumenta |'anticipo dell’accensione.

Un dispositivo per la correzione dell’anticipo depressione per spintero-
geni di autovetture si presenta schematicamente come nella fig. 32. Esso
consiste nella scatola 1 la quale, tramite il supporto 2 ad essa saldato, viene
fissata mediante viti al corpo dello spinterogeno.

Nella scatola ha sede la membrana 3 alla cui parte centrale & ancorata
una estremita dell’astina 4 destinata a provocare lo spostamento della piastra

ruttore alla quale & collegata, con attacco 5 a snodo, l'altra estremita del-
I'astina stessa,

Nel coperchio ha sede la molla di reazione 7 tenuta in posto dal tappo 8.

Nella fusione del coperchio & annegato un bocchettone al quale va collegato

il tubetto di collegamento pneumatico del correttore col condotto di aspirazione
del carburatore,

Durante la marcia al minimo del motore (farfalla chiusa) la-membrana 3
nen viene sottoposta ad alcuna apprezzabile depressione. La depressione su-
bentra invece non appena si apre la farfalla, aumentando dapprima rapida-
mente e decrescendo poi lentamente coll‘aumentare dell’apertura della far-
falla stessa.

Lo squilibrio fra la pressione atmosferica e quella interna del correttore
determina lo spostamento della membrana verso la camera in depressione.
Tale spostamento viene utilizzato per produrre, per mezzo dell’astina 4, un
movimento della piastra ruttore in senso contrario alla rotazione della camma
e quindi un maggior anticipo dell’accensione.

A pieno gas la depressione diminuisce e non riesce a far agire il corret-
tore a depressione a nessun regime di giri percid, a pieno carico, come
necessario, agisce soltanto l‘anticipo comandato dalla velocita di rotazione
del motore,

| vantaggi del correttore a depressione sono tanto piU sensibili quanto
pib si & lontani dalla marcia a potenza massima del motore e, in modo par-
ticolare, quanto pit la marcia avviene ad un regime uniforme.

Negli spinterogeni provvisti di correttore d'anticipo a depressione la
piastra ruttore, per le ragioni precedentemente esposte, deve poter ruotare
rispetto al corpo dello spinterogeno.
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Fig. 33 - Piastra porta ruttore di uno spinterogeno Magneti Marelli prov-
visto di correttore d‘anticipo a depressione,

1. Piastra con ruttore - 2, Sottopiastra - 3, Piastrina elastica.

A tale scopo (vedi fig. 33) la piastra ruttore 1 & costruita in modo da
presentare un collare centrale per mezzo del quale pud girare sull’orlo centra-
le delia sottostante piastra 2 fissata mediante viti al corpo dello spinterogeno.

Fig. 34 - Spinterogeno Magneti Marelli con correttore d'anticipe a depres-
sione: vista della piastra ruttore,
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L'accoppiamento fra le due piastre & reso il pid possibile scorrevole sia
mediante una opportuna lavorazione dei bordi delle piastre stesse sia mediante
una serie di piolini intermedi fissati alla piastra ruttore e alla piastrina ela-
stica 3. Quest'vltima ha I'incarico di stabilire fra le due piastre una aderenza
quanto pib possibile limitata ma nello stesso tempo tale da sufficientemente
contrastare le sollecitazioni meccaniche del ruttore,

Pib recentemente, I'accoppiamento delle piastre mobili & fatto direttamente
contro le piastre fisse su superfici indurite e rettificate, mentre una sfera di
acciaio caricata da una molla contrasta la coppia ribaltante del martelletto.

Fig. 35 - Esempio di applicazione del correttore di anticipe a depressione
agente sul corpo dello spinterogeno.

Il correttore d‘anticipo a depressione pud essere applicato anche su
autovetture che in origine ne sono sprovviste. Per questi casi la Magneti Marelli
costruisce dispositivi i quali, mediante alcuni accorgimenti di montaggio diversi
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da motore @ molore, possono essere installati sulle autovetture per migliorare
il rendimento del motore stesso. Questi dispositivi agiscono nel senso di
determinare lo spostamento del corpo dello spinterogeno anziché della sua
piastra ruttore (fig. 335).

Spinterogeni per autovetture sportive

Col sistema di accensione a batteria, nel caso in cui la distribuzione
dell’alta tensione sia prevista per un elevato numero di cilindri con alti
regimi rotativi del motore, come si verifica per i motori destinati alle vetture
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Fig. 36 - Schema elettrico dimostrativo dell’accensione o batteria con spin-
terogena « Gemello » per motore a 12 cilindri su vettura da competizione.

Bt. Batteria - |. Interruttore - B. Bobina d‘accensione - Ap. Avvolgimento

primario - As .Avvolgimento secondario - Nm. Nucleo magnetico - C. Contatti

ruttore - Cm. Camma - Co. Condensatore - Dr. Distributore rotante - Cd, Co-

lotta distributrice - Ca. Cavi d‘accensione - C. Candela d‘accensione -
M. Massa,

da competizione della cotegoria sport, si incontrano delle serie limitazioni
di impiego dovute ai brevi tempi di chiusura del ruttore che impediscono alla
corrente primaria di raggiungere valori sufficienti nei circuiti induttivi della
bobina.
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Fig. 37 - Sezione di spinterogeno « Gemello » per vetture da competizione
con motore a 12 cilindri.

1. Corpo dello spinterogenc - 2. Supporto esterno - 3. Supporto interno -

4, Cuscinetto a sfere - 5, Anticipe automatico - &, Piastra con ruttori -

7. Condensatore - 8. Camma - 9. Distributore rotante - 10, Calotta distri- _
butrice.
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Per ovviare a questi inconvenienti si & ricorsi al sistema di suddividere
I‘apparecchiatura in pid circuiti d'accensione in modo da assegnare ad ogni
bobina un minor numero di scintille nel tempo unitario,

La realizzazione pratica di questo sistema & ottenuta mediante I'impiego
degli « spinterogeni gemello » cosi denominati essendo in un solo apparecchio
incorpogati due spinterogeni: un ‘unico comande meccanico (camma, anticipo
automatico, ecc.) controlla due distinti circuiti elettrici alimentati da due
bobine d‘accensione (vedi schema di fig. 36).

Un esemplare di tali spinterogeni & illustrato in sezione nella fig. 37.
Esso é adatto per |'impiego su motore a 12 cilindri. La sua parte rotante &
sostenuta da una coppia di cuscinetti a sfere ed il corpo & solidamente fissato
al blocco motore mediante flangia d‘attacco i cui fori sono ovalizzati per
consentire la fasatura iniziale dell‘anticipo.
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Fig. 38 - Schema elettrico dimostrativo dell’accensione a batteria con ruttore
multiplo in un motore a 12 cilindri per vetture da competizione.

Bt. Batteria - I. Interruttore - Rm, Ruttore multiplo - B, Bobina d‘accensione -
R. Resistore - C. Condela d’accensione - M. Massa,
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| ruttori sono due e vengono azionati da una unica camma o sei eccen-
trici. La calotta isolante contiene due serie di settori di alta tensione su due
piari diversi per il funzionamento dei due distinti circuiti d’accensione. Sulla
sua parte superiore sono collocate dodici prese periferiche e due prese centrali
per l'ingresso della corrente ad alta tensione proveniente dalle bobine.

Il distributore rotante smista, attraverso due circuiti separati e calettati
a 1807, le correnti ad alta tensione alle candele.

La fig. 38 illustra un secondo tipo di accensione a pib circuiti, Esso &
adatto per vetture da competizione con motore pure a 12 cilindri ma avente
esigenze ancora piU spinte rispetto al caso precedente.

Con questo sistema i circuiti d’accensione sono tanti quanti sono i cilindri
del motore e la sua realizzazione f& capo ad un apparecchio che, date le sue
caratteristiche, & denominato « ruttore multiplo »,

Esso consiste in un blocco di dodici ruttori (vedi fig. 39) i quali hanno la

funzione di interrompere la corrente primaria di altrettante bobine d‘accensione
ognuna delle quali fornisce I'alta tensione direttamente ad una candela,

[ ]

Fig. 39 - Ruttore multiplo Magneti Marelli per vetture da competizione ad
elevate numere di cilindri.

L'apparecchio comporta un comando unico per i vari circuiti separati, un
albero collegato direttamente al dispositivo di anticipo automatico ed una
serie di camme ricavate nel corpo stesso dell’albero in corrispondenza delle
quali sono opportunamente disposti i dodici ruttori coi rispettivi condensatori.
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Ruttori d'accensione per motocicli

Nel campo mctociclistico devono essere considerati oramai di normale
impiego i motori ad un solo cilindro, per cui verranno descritti in questo capi-
tolo asclgsivumente i ruttori d'accensione adatti per tali motori.

Come detto in altra parte, per I‘accensione dei motori monocilindrici di
motocicli, se su questi & adottato il sistema di accensione a batteria, oltre
alla bobina gia descritta nell‘apposito capitolo, & necessario I'impiego di un
ruttore il quale ha l'incarico di interrompere la corrente del circuito primario
nell'istante in cui & richiesta la scintilla nel cilindro,

d 7 s 1 10 W

Fig. 40 - Ruttore d’accensione Magneti Marelli per motocicli con wnticipe
comandateo @ mane.

1. Piastra porta ruttore - 2. Squadretta con contatto - 3. Perno per martel-

letto - 4, Vite fissaggio squadretta - 5. Fccentrico regolazione apertura con-

tatti - 6. Martelletto - 7. Molla del martelletto - 8, Pattino - 9. Camma -

10, Feltrino lubrificozione camma - 11. Morsetto collegamento bobina -

12. Vite per molla premipiastra - 13. Asola di fissaggio - 14, Molla premi-

piastra - 15, Bussola di guida - 16, Connessione di massa - 17, Perno attacco
Bowden.
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L'interruzione della corrente primaria, trattandosi in generale di motori @
quattro tempi (nei motori a due tempi & solitamente impiegato il magnete
volano) deve verificarsi una volta ogni due giri del motore per cui la camma
che provoca 'apertura dei contatti del ruttore ha un solo eccentrico e il suo
alberino di comando ha una velocita di rotazione meta di quella dell’albero
a gomito del motore.

Il caso piv semplice di ruttore d‘accensione & quello illustrato nella
fig. 40. Esso viene adottato sui motocicli nei quali ‘anticipo dell’accensione
e oftenuto mediante comando a mano. E' costituito dalla piastra 1 prevista
per essere direttamente sistemata entro un apposito alloggiamento ricavato
nel carter motore e il centraggio & ottenuto a mezzo dello stesso profilo
circolare della piastra salvo casi particolari, come it presente, in cui il cen-
traggio della piastra stessa & realizzato sul foro centrale,

La squadretta 2 sulla quale é saldato il contatto fisso pud spostarsi ango-

larmente di alcuni gradi attorno al perno 3 chiodato sulla piastra; essa viene
fissata alla piastra stessa mediante la vite 4.

Un piccolo perno 5 a gambo eccentrico pud essere girato mediante cac-

ciavite per registrare la posizione della squadretta nella ricerca della giusta
apertura dei contatti.

Il martelletto 6 imperniato in 3 e sul quale & saldato il contatto mobile,
porta la molla a lamina 7 il cui compito & quello di assicurare il richiamo del
martelletto stesso quando il suo pattino 8 abbandona l'eccentrico della cam-
ma 9. Il feltrino 10 imbevuto di grasso lambisce la superficie della camma
ossicurandone la costante lubrificazione,

Il morsetto 11 destinato al collegamento elettrico del ruttere con uno dei
morsetti primari della bobina, & fissato con opportunc isolamente alla squa-
dretta 2. Ad esso & ancorata la molla del martelletto,

Il fissaggio della piastra al carter motore & ottenuto mediante le viti 12
nelle ‘apposite asole 13. Detto fissaggio non & rigido ma, tramite le mollette
a spirale 14 e le bussoline di guida 15, & tale che alla piastra stessa & tonsen-
tito di ruotare di un certo angolo per le necessita relative all‘anticipo del-
I'accensione la quale, come gid detto, & prevista per .il comando a maneo
mediante Bowden,

A contatti chiusi, la corrente a bassa tensione della batteria circola
nell’avvolgimento primario della bobina di dccensione e arriva al morsetto 11,
percorre la molla a lamina 7 e si perta a massa (carter motore) tramite la
squadretta 2. Il collegamento @ massa & assicurato per mezzo della con-
nessione 16.

Il condensatore viene generalmente fornito con |‘apparecchio e non ne
descriveremo le funzioni essendo queste note per essere state trattate in altra
parte.
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Fig. 41 - Ruttore d'accensione Magneti Marelli per motocicli con motore
menocilindrico provvisto di anticipe automatico.

1. Piastra porta rutlore - 2. Squadretta con contatto - 3. Vite fissaggio
squadretta - 4. Martelletto - 5, Morsetto collegamento bobina - 6, Camma -
7. Feltrino lubrificozione camma.

Anche nel campo moteciclistico, come in quello avtomobilistico, prevale
perd oggi l'anticipo automatico dell’accensione per eui nella maggior_ parte
delle applicazioni il ruttore & provvisto del dispositivo a masse centrifughe.

Tali ruttori si presentano come nella fig. 41. In essi la camma, anziché
essere ‘applicata direttamente sull‘alberino di comando, & incorporata nel
dispositivo di anticipo il quale viene alloggiato sotto la piastra ruttore in
apposita sede ricavata nel carter motore.

Il dispositivo di anticipo adottato su questi ruttori (fig. 42) consiste in due
masse centrifughe 1 opportunamente sagomate e fulcrate sui perni 2 chiodati
alla piastra 3 solidale con la bussola 4.

La camma 5 pué ruotare sulla bussola 4. Essa & provvista di una forcella
6 nella quale si infilano, rimanendo liberi di spostarsi, i perni 7 riportati
sulle masse,

Le masse centrifughe sono trattenute nella loro posizione di riposo dalla
azione delle molle antagoniste 8 fino ad un numero di giri stabilito. Quando,
per effetto della forza centrifuga. esse si aprono, determinano tramite i
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Fig. 42 . Dispositivo di anticipe automatico per ruttori di accensione
Magneti Marelli.

1. Masse centrifughe - 2. Perni portamasse - 3. Piastra porta anticipo

4. Bussola supporto camma - 5. Camma - 6. Forcella - 7. Pernc comando

camma - 8. Molle di reazione - 9, Risalto ritegno molle - 10. Scontro per
arresto masse.

O l"'""
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Fig. 43 . Schema elettrico di impianto di accensione per motocicli con motere
bicilindrico a 4 tempi.

B.. Bobina d‘cccensione - R, Ruttore - Co. Condensatore - C. Candela d‘ac-
censione.

perni 7 e la forcella 6 lo spostamento angolare della camma nel senso della
rotazione del ruttore.

Il limite massimo di apertura delle masse & stabilito dagli scontri 10
ottenuti per ripiegamento del bordo della piastra. La loro posizione di riposo,
é determinata dalla bussola centrale 4.

45




| ruttori d'accensione del tipo sopradescritto possono essere impiegati
anche sui motori bicilindrici a quattro tempi adottando una camma a due
eccentrici e due bobine d'accensione secondo lo schema elettrico della fig. 43.

Gli avvolgimenti di bassa tensione delle due bobine, sono collegati in
serie al ruttore mentre gli avvolgimenti di alta tensione sono collegati indi-
pendentegente alle candele di ciascun cilindro. In questo modo ad ogni giro
del motore si verificano due scintille contemporanee, delle quali una sola &
utilizzata. Con questo schema & escluso l'impiego del distributore dell‘alta
tensione e d'altra parte la scintilla superflua, cadendo nella fase di scarico,
non da& luoge ad inconvenienti,

Anche per quanto riguarda i motocicli destinati alle competizioni sportive,
se su questi sono adottati motori a pib cilindri (quattro cilindri in genere), si
ricorre al sistema di accensione con ruttore multiplo costituito da un complesso
di quattro ruttori e di quattro bobine. In questi ruttori non & previsto il
dispositivo di anticipo automatico dell‘accensione in quanto per il genere di
applicazione in questione viene preferito il comando a mano dell’anticipo.
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MANUTENZIONE

Sono comprese nella manutenzione tutte quelle operazioni che l'utente
dell’autoveicolo o del motociclo deve periodicamente compiere affinche la
bobina d'accensione & lo spinterogeno (o il ruttore d’accensione) siano man-
tenuti nelle condizioni di poter funzionare in modo regolare. Esse possono
essere effettuate senza che sia reso necessario lo smontaggio degli apparecchi
dal motore e devono essere eseguite ogni 2000 o 3000 chilometri circa di
percorrenza dell’autoveicolo o del motociclo.

Le bobine d‘accensione data la loro particolare costruzione (non hanno
parti in movimento) non richiedono alcuna speciale manutenzione. E' soltanto
consigliabile sottoporre I‘apparecchio ad una pulizia esterna un po’ frequente,
con particolare cura per il calottino isolante, adoperando unicamente benzina
e stracci puliti. E’ buona norma assicurarsi inoltre che le connessioni di basso
tensione siano pulite e ben serrate nei rispettivi morsetti e in modo particolare
che il cavo di accensione sia spinto a fondo e ben ancorato nella preso
centrale,

Pib complesse sono invece le operazioni di manutenzione dello spintero-
geno per autoveicoli. Esse devono essere rivolte principalmente agli elementi
della distribuzione e al ruttore.

Si smontino dallo spinterogeno la calotta e il distributore rotante e si
verifichi che essi siano ancora ben puliti ed esenti cioé da sostanze estranee e
da depositi di polvere di carbone.

In caso di necessitd la calotta e il distributore rotante dovranno essere
sottoposti ad una accurata pulizia impiegando esclusivamente benzina e stracci
bianchi molto puliti. E' sconsigliabile I'uso, ad esempio, di olio lubrificante
usato in quanto questo, pure conferendo alle superfici bell’aspetto e lucentezza,
a causa delle particelle conduttive invisibili in esso contenute, compromette-
rebbe seriamente la resistenza alle scariche elettriche superficiali.

Il carboncino centrale della calotta deve risultare sicuramente ancorato
nella sua sede attraverso la molla e, nella posizione di riposo, deve essere
infilato per almeno un terzo della sua lunghezza nella sede stessa. Esso deve
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scorrere inoltre liberamente nel suo alloggiamento perché sia garantita la
costante aderenza sul distributore rotante.

Assicurarsi che la camma sia pulita e ancora umettata di olio lubrificante.
In caso contrario, ad evitare la rapida usura del pattine del martelletto, si
pulisca la camma con uno straccetto bianco e si lubrifichi la sua superficie con

olio ad&tto oppure con vaselina. Si versi qualche goccia di olio lubrificante
sul feltrino in testa all‘alberine della camma.

Il martelletto deve muoversi liberamente sul suo perno, altrimenti & neces-
sario smontare il martelletto stesso dalla piastra ruttore e pulire accuratamente

il perno e la bussola isolante del martelletto spalmando il perno con poco
grasso lubrificante,

Non si deve esagerare nella lubrificazione degli organi del ruttore ad
evitare che l'eccesso di olio o di grasse giunga fra i contatti i quali, spor-
candosi, scintillerebbero irregolarmente e consumandosi provocherebbero il
difettoso funzionamento dello spinterageno.,

| contatti del ruttore devono essere ripuliti con cura mediante un pannelino
imbevuto di benzina e se essi dovessero risultare anche leggermente bruciac-

Fig. 44 - Regolazione dell'apertura dei contatti ruttore.

chiati occorrera rimetterli in efficienza limando le superfici piane con le appo-
site limette a taglio finissimo. Se lo stato di deterioramento dei contatti &
notevole si rendera necessaria la sostituzione del martelletto e della squadretta.
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L‘apertura dei contatti deve essere di 0,45 mm circa. Non risultando tale
si provveda alla sua regolazione, previo allentamento della vite che fissa la
squadretta, spostando la squadretta stessa di quanto necessario con l‘aiuto di
un cacciavite inserito nelle apposite tacche ricavate sia sul bordo della squa-
dretta sia sulla piastra ruttore (fig. 44),

Si consiglia infine di ripristinare la lubrificazione dell’alberino e del
codolo avvitande di une o due giri il coperchio dell'ingrassatore,

Per quanto si riferisce alle operazioni di manutenzione del ruttore di
accensione per motocicli, ci si uttenga a quanto prescritto per il ruttore dello
spinterogeno. In pib, in occasione della pulizia della camma, occorreré I'ag-
giunta di poche gocce di olio sul feltrino di lubrificazione della camma stessa
situato nell‘apposito alloggiamento sulla piastra ruttore, |l feltrino deve pre-
sentarsi non sfilacciato né indurito e deve lambire I'eccentrico della camma in
maniera costante,




RIPARAZIONE

Sono considerate riparazioni quel complesso di operazioni che in via
generale non possono essere effettuate dall'utente dell‘autoveicolo o del mo-
tociclo dati i limitati mezzi a sua disposizione,

Lamentando infatti difetti di funzionamento o ravvisando la necessita di
una revisione dell'impianto di accensione, l'utente ricorre alle officine di ripa-
razione le quali hanno disponibilita di mezzi e personale adatti allo scopo.

Nell’esaminare i difetti dell‘accensione, prima di smontare dal motore la
bobina, lo spinterogeno o il ruttore d‘accensione per provarli al banco, il
riparatore si accerta innanzitutto che le cause del difettoso funzionamento non
dipendano da elementi estranei (candele, carburatore, collegamenti della
batteria, quadretto, ecc.) e che lo spinterogeno o, nel caso dei motocicli, il
ruttore siano in perfetta fasatura col motore.,

Il riparatore compie percid le seguenti operazioni:

— si assicura che arrivi corrente alla bobina d‘accensione e allo spin-

terogeno, o ruttore, e che tutte le connessioni siano serrate in modo sicuro
nei rispettivi serrafili;

— pulisce con cura i contatti del ruttore e, mediante I‘apposito spessi-
metro, verifica che la loro apertura sia quella regolamentare di 0,45 mm
circa;

— pulisce accuratamente il calottino della bobina, la calotta e il distri-
butore rotante dello spinterogeno sia internamente che esternamente;

— fa ruotare il motore col motorino d‘avviamento o col pedale della
messa in moto e stacca uno per volta dalle candele i cavi d‘accensione per
verificare se scocca la scintilla tra le estremita dei cavi stessi e la massa
(blocco motore), nel qual caso il difetto riguarda sicuramente le candele;

— se manca la tensione alle candele sostituisce provvisoriamente la
bobina d‘accensione con una bobina di servizio di cui conosce la sicura
efficienza e ripete la prova: se la corrente manca ancora, il difetto deve
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ricercarsi nello spinterogeno o nel ruttore d‘accensione; se invece la corrente

arriva alle candele, linconveniente deve essere addebitato al difettoso fun-
zionamento della bobina.

Nessuna riparazione puod essere effettuata sulle bobine d‘accensione data
la loro costruzione. Quando, anche in sede di collaudo, dovessero risultare
difettose si renderd necessaria senz’altro la loro sostituzione.

Per quanto riguarda lo spinterogeno o il ruttore d’accensione, i loro difetti
possono invece essere riparati e, dipendentemente dal genere dell’inconve-
niente lamentato o dall'bicazione dell’apparecchio stesso sul motore, la ripa-

razione pud avvenire senza smontare l‘apparecchio dal motore oppure al
banco.

Gli inconvenienti che piu frequentemente possono verificarsi, la loro ori-
gine e le operazioni che devona essere eseguite per la loro eliminazione sono
riportati nelle tavole che seguono.
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INCONVENIENTI

CAUSE

RIMEDI

i

Accensione irrego- Collegamenti dell‘alta
lage |

tensione scaricati
.~ pure incerti

op-

Calottino della bobina
d‘accensione con inizio
di scariche o bruciature

Calotta distributrice dello
spinterogeno con inizie
di scariche o bruciature

Distributore rotante dello
spinterogeno con inizio
di scariche o bruciature

Bobina d’accensione con
avvolgimento seconda-
rio in corto circuito op-
pure interrotto (la bo-
bina fornisce scintille
molto deboli)

'Ruttore. saltuariamente a

massa (la corrente as-
sorbita dal primarie
non cade a zero quan-
do i contatti del ruttore
si aprono)

Ruttore con contatti spor-
chi, ossidati o bruciac-
chiati

| Pulire accuratamente i

Sostituire o sistemare le
connessioni dell’alta
tensione

Sostituire la bobina d‘ac-
censione

Sostituire la calotta distri-
butrice

Sostituire il distributore

rotante

Sostituire la bobina d'ac-
censione

Verificare gli isolanti e so.
stituirli; pulire con ben-
zina la piastra ruttore

contatti del ruttore e se.
necessario ravvivare le
loro superfici piane
mediante le apposite
limette a taglio finis-
simo
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INCONVENIENTI

CAUSE

-

Accensione irrego-
lare alle alte
velocita

Ruttore con apertura irre-
golare dei contatti per
I‘eccessivo
(troppo aperti) o per
forte usura del pattino
del martelletto (troppo
chiusi)

Ruttore con contatti scom-
baciati

Condensatore
~mente in corto circuito,
con scarso isolamento
oppure interrotto (forte
scintillio ai contatti)

Collegamenti dell‘alta
tensione scaricati op-
pure incerti

Calottine della bobina di
accensione con inizio
di scariche o bruciature

Calotta distributrice dello
spinterogeno con inizio
di scariche o bruciature

Distributore rotante dello
spinterogeno con inizio
di scariche o bruciature

consumo |

saltuaria- .

RIMEDI

I
]
|

'Pulire accuratamente i
contatti del ruttore e
regolarne I'apertura; se
necessario sostituire la
squadretta con contat-
to e il martelletto

' Allineare i contatti, rego-
lare la loro apertura e
serrare a fondo la vite
che fissa la squadretta
con contatto

i
Sostituire il condensatore

' Sostituire o sistemare le
connessioni dell‘alta
tensione

Sostituire la bobina d'ac-
censione

Sostituire la calotta distri-
butrice :

Sostituire il distributore

rotante




INCONVENIENTI

Bobina d’accensione con
avvolgimento seconda-
rio in corto circuito op-
pure interrotto (la bo-
bina fornisce scintille
molto deboli)

Collegamenti di bassa
tensione incerti

Ruttore saltuariamente a
massa (la corrente as-
sorbita dal primario
non cade a zero quan-
do i contatti del ruttore
si aprono)

Ruttore con contatti spor-
chi o bruciacchiati

'Ruttore con irregolare
~ apertura dei contatti
per |'eccessivo consumo
degli stessi (troppo
aperti) o per forte usu-
ra del pattino nel mar-
telletto (troppo chiusi)

| Ruttore con contatti
scombaciati

RIMEDI

INCONVENIENTI

' Sostituire la bobina d'ac-
[ censione
i

Verificare le connessioni,
~ serrare a fondo le viti
- e i dadi, ravvivare le
saldature, ecc,

Verificare gli isolanti e
sostituirli; pulire con
benzina la piastra rut-
tore

' Pulire accuratamente i

contatti del ruttore e se

necessario ravvivare le

. loro superfici piane me-
' diante le apposite li-

mette a taglio finissimo

Pulire accuratamente i

contatti del ruttore e
regolarne |'aperturg; se

necessario sostituire la
squadretta con contat-
to e il martelletto

Allineare i contatti, rego-
lare la loro apertura e
serrare a fondo la vite
che fissa la squadretta
con contatto

Manca 'accensione

CAUSE

Martelletto indurito  sul

perno

Ruttore con scarsa pres-
sione ai contatti

Cendensatore saltuaria-
mente in certo circuito,

RIMEDI

 Pulire e lubrificare il per-

no con poche gocce di
olio adatto

Sistemare e se necessario
sostituire il martelletto;
ad operazione compiu-
ta verificare la pressio-
ne secondo i dati di
collaudo

| Sostituire il condensatore
|

con scarso isn!ameniui

oppure interrofto

Collegamenti interrotti

Calottino della bobina di
accensione perforato
dall‘alta tensione o
scaricato

L]

Calotta distributrice dello
spinterogeno perforata
dall’‘alta tensione o
scaricata

Distributore rotante dello
spinterogeno perforato
dall’alta tensione o
scaricato

|

Individuare |’interruzione
e riparare o sostituire
le connessioni

Sostituire la bobina d‘ac-
censione

= e —

| Sostituire la calotta di-
stributrice

Sostituire il distributore
rotante

S e e R SR et
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INCONVENIENTI

CAUSE

'Avvolgimento primario
della bobina d‘accen-
sione in corto circuito
(Famperometro del
banco di prova indica
un assorbimento supe-
riore a quello previsto)

Avvolgimento primario

. della bobina d‘accen-
sione a massa (il pas-
saggio della corrente
non s'interrompe anche
con contatti del ruttore
aperti)

|

Avvolgimento primario

della bobina d‘accen-

bobina)

1

Ruttore con contatti chiu-
| si-o troppo aperti

|
' Martelletto bloccato sul
perno

l Condensatore in corto cir-
‘ cuito

RIMEDI

' Sostituire la bobina d‘ac-
censione

Sostituire la bebina d’ac-
censione

Sostituire la bobina d'ac-
censione

. siope inferrotto (la cor- |
rente non circola nella |

Regolare l'apertura dei
contatti e serrare a
b fondo la vite che fissa
la squadretta con con-
tatto; se necessario so-
. stitvire la squadretta e
il martelletto

‘Smontare il martelletto,
pulire il perno e lubri-
ficare con poche goc-

' ce di olio adatto; se

necessario sostituire il

martelletto

iSnsﬁtuire il condensatore

COLLAUDO

Nel collaudo deveno comprendersi tutte quelle operazioni intese a ricer-
care al banco i difetti dell'apparecchio se questi non hanno potuto essere
individuati prima con |‘apparecchio montato sull‘autoveicolo o sul motociclo,
cppure a stabilire se, a seguito delle riparazioni, il funzionamento dell’appa-
recchio stesso sia ritornato regolare,

In apposito opuscelo a parte, per ogni tipo di beobina, di spinterogeno e
di ruttore d‘accensione, sono raccolti fogli di collaudo nei quali sono riportati

i principali dati tecnici costruttivi e di prova per ogni singolo apparecchio di
produzione Magneti Marelli,

Nella esecuzione de! collaudo i dati devono essere controllati osservando
le seguenti norme:

Apertura dei contatti

L'apertura dei contatti deve corrispondere ai valori prescritti e, qualora
dovesse risultare maggiore o minore, dovra essere opportunamente regolata e
verificata con I'appesito spessimetro.

La regolazione dei contatti deve sempre essere preceduta da una verifica
dello stato di conservazione delle superfici di lavoro dei contatti stessi: esse
devono risultare piane e pulite; in caso contrario ravvivarle impiegando esclu-
sivamente apposite limette a taglio finissimo. Mai servirsi di carta o di tela
smeriglio in quanto si arrischierebbe di lasciare fra i contatti dei corpuscoli
che potrebbero compromettere il buon funzienamento del ruttore.

Pressione sui contatti

La pressione sui contatti del ruttore deve corrispondere ai valori prescritti
nei dati di collaudo. Deve essere rilevata con apposito dinamometro applicato
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normalmente alla superficie del contatto del martelletto e sulla perpendicolare
passante per il centro del contatto stesso,

Simmaeltria delle scintille

Negli spinterogeni provvisti di due ruttori, questi devono essere fasati in
medo che |‘apertura dei contatti di un ruttore avvenga esattamente 180° dopo
I'apertura dei contatti dell‘altro ruttore.,

Accertarsi innanzitutto che i due rutteri abbiane una apertura regolamen-
tare. Quindi, usando l'apposito banco oppure un adatto supporto con disco
graduato e lampadina spia, ruotare convenientemente il corpo dello spintero-
geno in maniera da far coincidere con lo zero del disco graduato linizio
dell’apertura del ruttore montato sulla piastra fissa,

Fissare in questa posizione il corpo dello spinterogeno e ruotare di mezzo
giro il disco graduato in modo che I‘eccentrico della camma che ha provocato

I'apertura del ruttore su piastra fissa determini ora I‘apertura del ruttore situato
sulla piastra mobile.

Previo allentamento delle viti che fissano la piastra mobile, agire con un
cacciavite sul perno a gambo eccentrico e spostare la piastra stessa di’quanto
basta perche il distacco dei contatti del ruttore su essa applicato si verifichi,
ad opera dello stesso lobo, esattamente 180° dopo il distacco dei contatti del
ruttore disposto sulla piastra fissa. Serrare quindi a fondo le viti che fissano
la piastra mobile.

L'istant2 dell‘apertura dei due ruttori viene segnalato con esattezza dallo
spegnersi delia lampadina spia allo scopo inserita in circuito.

Anticipo automatico

Verificandosi irregolarita nel funzionamento degli spinterogeni o comun-
que tutte le volte che tali apparecchi siano sottoposti @ collaudo, si dovré
sempre controllare !"andamento della curva di anticipo in base ai diagrammi
riportati nei fogli di collaudo,

Se la curva oftenuta non corrisponde nel suo andamento a quella stabi-
lita dai diagrammi, & necessario provvedere alla sostituzione delle molle
antagoniste.

Per il controllo della curva di anticipo si usi 'appesito banco di prova con
spinterometro rotante a disco graduato, procedendo nel modo seguente:

— ruotando a mano lo spinterogeno e il disco graduato fare in modo
che la scintilla scocchi sullo zero della graduazione. Avviare quindi il motore
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del banco e aumentare gradatamente la velocita: controllando a quale numero
di giri la scintilla inizia lo spostamento sul disco graduato, si avra l'istante in
cui 'anticipe inizia il suo funzionamento;

—- aumentando ancora la velocitd, la scintilla si sposta di un certo angolo
che & proporzionale al grado di anticipo dell’apparecchio e che aumenta con
I'aumentare della velocits fino a raggiungere il valore massimo stabilito e
riportato sul diagramma della curva di anticipo. | valori rilevati devono rien-
trare nella zona di tolleranza indicata nei diagrammi,

Rilievi della efficienza elettrica

Nelle prove elettriche dove & necessario inserire lo spinterometro, gli
apparecchi deveno essere collegati come indica lo schema di fig. 45.

Fig. 45 - Schema di inserimento dello spinterometro.

: -
S. Spinterometrn o, Bobina d‘accensione - D, Spinterogeno o ruttore -
Bt. Batteria - M. Massa.
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Fig. 46 - Schema di spinterometro @ tre punte,

A. Punta principale - B. Punta principale - C. Punta ionizzatrice

Lo spinterometro deve avere le punte in perfette condizioni e ciod pulite,
esattamente regolate e dimensionate secondo il disegno di fig. 46. Dovendo
variare la distanza spinterometrica (d) & consigliabile, per evidenti ragioni,
spostare la punta A senza toccare le altre due.

Nei fogli di collaudo relativi ad ogni bobina d‘accensione sono indicate

la tensione alla quale deve essere alimentata la bobina stessa durante la -

prova al banco, la velocitd alla quale deve funzionare lo spinterogeno (4 ci-
lindri) e la lunghezza della scintilla vale o dire la distanza alla quale devono
essere regolate le punte dello spinterometro, In queste condizioni non devono

verificarsi mancanze di scintille allo spinterometro e le scintille stesse devono
risultare sufficientemente nutrite.

b T S —

MONTAGGIO
E FASATURA SUL MOTORE

Prima del montaggio dello spinterogeno sul motore accertarsi sempre che:

—— l'alberino giri liberamente nel codolo e che il suo gioco assiale sia
compreso entro i valori prescritti nei dati di collaudo;

— la camma contenga nella apposita cavita il prescritto disco di feltro
imbevuto di lubrificante;

— il carboncino gentrale della calotta distributrice faccia sicuro contatto
col distributore rotante;

— la pressione dei contatti corrisponda ai valori prescritti nei dati di
collaudo;

— siano ben serrate le viti della piastra ruttore, la vite di fissaggio del
condensatore e il morsetto che fissa le connessioni del condensatore stesso e
quelle di bassa tensione del ruttore;

— il martelletto sia libero sul suo perno;

— l'apertura dei contatti corrisponda ai valori prescritti nei dati di
collaudo;

— | due martelletti (nel caso di ruttore o due martelletti) siano fasati
a 180°.

La fasatura sul motore consiste nell’esatto accoppiamento dello spintero-
geno o del ruttore d’accensione col motore dell’autoveicolo o del motociclo.

Per una esatta fasatura é indispensabile che ‘apertura dei contatti sia
quella regolamentare,

Si proceda quindi nel seguente modo:
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Spinterogeno

s Plluzzure lo spinterogeno nella sede cilindrica ricavata sul motore e
assicurarsi che il dente del giunto dell’alberino si innesti nell‘apposita scana-
latura dell’organe di comando;

L

— girare a mano il motore fino a che il pistone del cilindro n. 1 (gene-
ralmente contrassegnato sul monoblocco) venga a trovarsi al punte morto
superiore precisamente nella fase di fine compressione, posizione facilmente
verificabile dopo avere smontata la candela;

— ruotare il volano del motore in senso inverso al normale, di tanti
gradi quanti sono quelli di massimo anticipo indicati dalla casa costruttrice
per quel tipo di motore. In genere questa posizione & contrassegnata sul volano
del motore dalla casa costruttrice del motore stesso;

— ruotare 4l corpo dello spinterogeno fino @ quando il pettine del distri-

butore rotante si trovi affacciato al settore metallico della presa N, 1 della
calotta distributrice;

— ftenere con la mano sinistra il corpo dello spinterogenc e con l'altra
far girare nel senso normale il distributore rotante in modo da caricare comple-
tamente le molle dell’anticipo automatico;

g = mantenendo caricate le molle si giri lentamente con la mano sinistra
il corpe dello spinterogeno osservando I‘apertura dei contatti;

— ruotare il corpo dello spinterogeno fino ad ottenere liinizio di aper-
tura dei contatti: si & cosi determinata I'esatta fasatura. Se lo spinterogeno &
pravvisto di solo anticipe automatico, fissare in quella posizione il corpo. Se
il motore & previsto anche per 'anticipe @ mano, si blocchi la leva di comando
al corpo dopo di averla disposta nella posizione di tutto anticipo;

—— applicare allo spinterogeno la calotta distributrice e quindi collegare
la candela del cilindro N. 1 (o comunque del cilindro considerato in fase di
fine compressione) alla presa N, 1 della calotta a mezzo dell’‘apposito cavo di
alta tensione;

— collegare gli altri cavi alle candele nell‘ordine dovuto: cioé, conside-
rando le prese della calotta partendo da quella gid collegata, collegarle ri-
spettivamente alle candele dei cilindri che successivamente raggiungono la fase
di fine compressione.

Ruttore d'accensione con anticipo a mano

— Piazzare il ruttore nella apposita sede predisposta sul motore e fis-
sarlo al motore stesso mediante viti nelle asole ricavate allo scopo nella piastra;
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— infilare la camma sull‘alberine di comando senza serrare a fondo il
dado o la vite di fissaggio, dopo di che & consigliabile sia verificata I'apertura
dei contatti;

— girare a mano il motore agendo sul volano oppure sulla ruota poste-
riore dopo avere innestata la marcia, fino a che il pistone venga a trovarsi al
punto morto superiore nella fase di compressione, facilmente controllabile dopo
avere smontato la candela;

— dopo essersi accertati che la piastra ruttore sia spostata a tutto ritardo,
si ruoti opportunamente la camma sull’alberino fino a che i contatti stiano per
aprirsi; chivdere quindi a fondo il dado o la vite di finissaggio della camma
stessa. A questo punto & opportuno ricontrollare |'apertura dei contatti;

— applicare alla piastra ruttore il dispositivo Bowden per il comando a
mano dell’anticipo.

Ruttore d'accensione con anticipo automatico

— Piazzare il ruttore nella apposita sede ricavata sul motore e fissarlo
al motore stesso mediante le apposite viti; assicurarsi che il dente in testa al-
I‘alberino di comando del motore si innesti nella corrispondente scanalatura
ricavata nella byssola porta camma;

— girare a mano il motore agendo sul velano oppure sulla ruota poste-
riore dopo avere innestata la marcia, fino a che il pistone venga a trevarsi in
corrispondenza del punto morto superiore nella fase di compressione, facil-
mente controllabole dopo avere smontate la candela;

~— assicurarsi che la piastra ruttore sia spostata a tutto ritardo;

— girare la camma nel senso normale in modo da caricare completa-
mente le molle dell‘anticipo automatico e, mantenendo caricate le molle stesse,
si sposti la piastra ruttore fino ad ottenere l'inizio dell’apertura dei contatti.
Essendosi cosl determinata |‘esatta fasatura, si serrino le viti che fissano la

piastra ruttore;

— si colleghi il condensatore e il cavetto di alimentazione proveniente
dalla bobina al morsetto apposito
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